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Luftfartsstyrelsen foreskriver' foljande med stod av 18, 28, 50, 91, 92, 94, 102, 104,
118 och 144 88§ luftfartsforordningen (1986:171), 15 § férordning (2006:311) om trans-
port av farligt gods och 20 8§ forordning (1990:717) om unders6kning av olyckor och
beslutar féljande allmanna rad.

Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter med JAR-OPS 3 som bilaga ska tillampas dels nar drifttillstand
ska utfardas for en operator att bedriva kommersiella flygtransporter med helikopter,
dels nar operatoren utvar verksamhet i enlighet med drifttillstandet. Annan kommersi-
ell luftfartsverksamhet omfattas inte av dessa foreskrifter.

Ovriga tillampliga nationella driftbestammelser

28  Enoperator som har ett drifttillstand som &r utfardat enligt JAR-OPS 3 ska utéver
foreskrifterna i JAR-OPS 3 dven tillampa foljande driftbestdimmelser i tillampliga delar:
1. Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:18) om ld&mnande av statistiska uppgif-
ter om anvéndning av luftfartyg
2. Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:20) om flygning i
fjallomréadet
3. BCL-D 1.15 Tjanstgoéringsbegransningar for besattningsmedlem del 111 (LFS
1980:6)
4. Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:24) om instrumentflygprocedurer och
héjdmatarinstélining
5. Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:26) om flygburet kollisionsvarnings-
system och transponder
6. BCL-D 1.21 Omradesnavigering (RNAV) (LFS 1998:81)
7. Luftfartsstyrelsens foreskrifter (LFS 2007:27) om flygburen radioutrustning
8. BCL-D 1.25 Forhindrande av intrang pa bana (LFS 2005:36)

! Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett
informationsforfarande betréffande tekniska standarder och foreskrifter och betraffande foreskrifter for infor-
mationssamhallets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s.37, Celex 31998L0034), &ndrat genom Europaparlamen-
tets och radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, .18, Celex 31998L.0048).
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LFS 2008:36
Definitioner och forkortningar

38 | dessa foreskrifter avses med

bruksflyg:

CRM:

HEMS:

IMC:

kommersiella flyg-
transporter:

kustnara omréade:

MEL:

MMEL:

Moving Map:

myndigheten:

verksamhet med luftfartyg dar luftfartyget anvands
for sarskilda uppgifter som till exempel jordbruks-
flyg, fotoflyg, évervakningsflyg, patrulltjanst, flyg-
raddningstjanst, matningsflyg, inspektionsflyg,
bogserflyg, malgang och reklamflyg

(Crew Resource Management) besattningssamar-
bete

(Helicopter Emergency Medical Services) Ambu-
lansflygning

(Instrument Meteorological Conditions) beteck-
ning for instrumentvaderforhallanden, vilka ar
vaderforhallanden uttryckta i vérden for flygsikt,
avstdnd frdn moln, sikt samt molnbas lagre &n
faststallda minima for visuella vaderforhallanden
verksamhet med luftfartyg som avser transport av
passagerare, gods eller post mot ersattning

allt vatten innanfor den baslinje pa sjokortet som
anger svenskt inre vatten enligt Lag (1966:374)
om Sveriges sjéterritorium, liksom allt havsomra-
de som ligger inom ett avstand motsvarande 3
minuters flygtid med normal marschfart till land
dar 6ar och landningsbar is rdknas som land under
forutsattning att

- en séker nddlandning kan utforas,

- de ombordvarande i helikoptern kan skyddas fran
véder och vind, och

- flygraddningstjanstens insatsmojlighet/formaga
ar forenlig med den risk de ombordvarande utsatts
for

(Minimum Equipment List) av flygforetag utarbe-
tad forteckning 6ver de av ett luftfartygs system,
komponenter och utrustningar, som under vissa
betingelser och/eller iakttagande av kompenseran-
de foreskrifter, kan vara helt eller delvis ur funk-
tion eller saknas

(Master Minimum Equipment list) av flygplantill-
verkaren utarbetad och av tillverkningslandets
sékerhetsmyndighet godkédnd MEL

kartinformation i realtid, baserad pd GPS eller
motsvarande

Luftfartsstyrelsen

morker: tillstand som anses rada under den tid mellan sol-
nedgang och soluppgang pa grund av nedsatt dags-
ljus ett framtradande obelyst foremal inte tydligt
kan urskiljas pa avstand dver 8 km

NVIS: (Night Visual Imaging System) system for ljusfor-

starkning under morker



RNAV: omradesnavigering, en navigeringsmetod som gor
det mojligt for ett luftfartyg att folja valfri flygvég
antingen inom ett stationsbundet navigerings-
hjélpmedels tackomrade eller inom granserna for
ett slutet (self-contained) hjalpmedels mojligheter
eller genom en kombination av dessa. Anm. Med
"slutet hjalpmedel™ avses hér ett flygburet navige-
ringssystem, som ar oberoende av utanfor luftfar-
tyget befintliga hjalpmedel. Exempel pa stations-
bundet hjalpmedel ar VOR/DME och pa slutet
hjalpmedel INS.

Omsesidigt erkéannande

48 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufors enligt regelverk i andra med-
lemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES) jamstélls med produkter som uppfyller kraven i dessa foreskrifter, under
forutsattning att en likvardig sakerhetsniva uppnas genom dessa staters regelverk. Lik-
vardigheten pa produkten ska kunna styrkas.

Avwvikelser fran och kompletteringar till JAR-OPS 3

58 Bilaga 1 JAR-OPS 3.065 Transport av krigsmateriel a) tillampas inte i Sverige.
Bestdmmelser om transport av krigsmateriel finns i 8 kap. 4 § luftfartslagen (1957:297)
samt i Kungorelse (1961:567) med ndrmare bestdimmelser om befordran av krigsmateri-
el med luftfartyg.

68 Bilaga 1 JAR-OPS 3.085 Beséttningens ansvar d) 1) och 2) tillampas inte i Sve-
rige. Foreskrifter om alkoholfértéaring finns i BCL-D 1.15 del 11l moment 23.

78 Bilaga 1 JAR-OPS 3.165 In- och uthyrning d) tillampas inte i Sverige. Aven vid
in- och uthyrning av helikopter med kort varsel kravs Luftfartsstyrelsens godkédnnande
innan in- eller uthyrning av helikopter med eller utan beséttning sker.

88 Bilaga 1 JAR-OPS 3.210 Uppréttande av procedurer d) tillampas inte i Sverige.
Foreskrifter om driftovervakning finns i stéllet i 22 §.

98§ Bilaga 1 JAR-OPS 3.030 b) géller med tilldggen i 23-24 §§ i nedan.

10§ Bilaga 1 (JAR-OPS 3) del 2 s. 2-0-1 moment 2.4 anmdrkningen tilldmpas inte i
Sverige.

11§ Bilaga 1 JAR-OPS 3.420 b) 4) sista meningen tilldmpas inte i Sverige. Bestdm-
melser om vem som ska rapportera finns i 5 kap. 8 § luftfartslagen (1957:297) samt i
117 § luftfartsférordningen (1986:171).

12§ Bilaga 1 JAR-OPS 3.420 c) 3) tilldmpas inte i Sverige. Bestdmmelser om vem
som ska rapportera samt om hur rapportering ska ske finns i 5 kap. 8 § luftfartslagen
(1957:297) samt i 20 § forordning (1990:717) om undersdkning av olyckor.

138§ Bilaga 1 JAR-OPS 3.420 d) 2) ska kompletteras med foljande: Bestdimmelser om
vem som ska avge rapport till Luftfartsstyrelsen finns i 117 § luftfartsférordningen
(1986:171) och ska tillampas i stallet for bestdammelser om det i JAR-OPS 3.
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14§ Bilaga 1 JAR-OPS 3.420 d) 3) ii) ska kompletteras med foljande: Bestammelser
om vem som ska avge rapport till Luftfartsstyrelsen finns i 117 § luftfartsférordningen
(1986:171) och ska tillampas i stallet for bestammelser om det i JAR-OPS 3.

158§ Bilaga 1 JAR-OPS 3.420 d) 5) ska kompletteras med féljande: Bestdammelser om
vem som ska avge rapport till Luftfartsstyrelsen finns i 117 § luftfartsférordningen
(1986:171) och ska tillampas i stallet for bestdammelser om det i JAR-OPS 3.

16 § Bilaga 1 JAR-OPS 3.1225 a) tillampas inte i Sverige. Bestdimmelser om rapporte-
ring finns i 5 kap. 8 8 luftfartslagen (1957:297) samt i 20 § forordning (1990:717) om
undersokning av olyckor.

Tillampning av del 2 i JAR-OPS 3
17 § Bilaga 1 (JAR-OPS 3) del 2 ska tillampas som allmanna rad.

Ansokan och godkannande
18 § Ansokan om drifttillstand ska vara baserad pa bilaga 1 (JAR-OPS 3).

198 Ansokan om drifttillstand enligt bilaga 1 (JAR-OPS 3) ska ske pa faststallt for-
mulér. Ansokan ska sandas till Luftfartsstyrelsen.

20§ Tillstand att fa bedriva verksamhet enligt bilaga 1 (JAR-OPS 3) och villkor for
detta anges i operatérens drifttillstdnd (AOC) och tillhérande driftspecifikationer (Ope-
rations Specifications).

Drifttillstdnd

218 En operatdr som bedriver kommersiella flygtransporter med helikopter ska ha ett
drifttillstdnd som ar baserat pa bilaga 1 (JAR-OPS 3).

Driftévervakning

228 Det ska normalt finnas en behorig pilot eller en behérig flygtekniker vid mano-
verorganen sa lange rotorn &r i rorelse. Mangverorganen far dock tillfalligt lamnas obe-
mannade om det bedéms motiverat ur sdkerhetssynpunkt och forutsattningarna for detta
finns beskrivna i foretagets drifthandbok.

Master Minimum Equipment List/Minimum Equipment List
MMEL/MEL

Tid for atgardande av fel

23§ Utrustning upptagen i MMEL har av tillverkaren klassats enligt kategorierna B,
C och D. Utrustning i dessa klasser ska atgardas inom 3, 10 respektive 120 dagar. Ut-
rustning klassad som A i MEL ska étgérdas inom det tidsintervall som angetts i MEL-
anmarkningskolumnen.

Forlangning av tid for atgardade av fel

24 8 Tiden for atgardande kan, da vissa villkor ar uppfyllda, for kategorierna B, C och
D utstrackas till det dubbla, d.v.s. 6, 20 respektive 240 dagar. Procedur for att utnyttja
denna forlangning ska vara inférd i driftshandboken och CAME (Continuing Airworthi-
ness Management Exposition) samt vara godkand av Luftfartsstyrelsen. Ovriga MEL-



procedurer i CAME beskrivsi AMC (Acceptable Means of Compliance), Part-M
till Kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003.
Féljande villkor géller vid forlangning:
1. Endast en forlangning far tillampas for berord enhet och tillfalle.
2. Det ar inte tillatet att samtidigt ha utstrackta reparationstider for mer an en enhet
vid samma tillfalle for ett visst luftfartyg.
3. Forlangningen ska rapporteras till Luftfartsstyrelsen inom 3 arbetsdagar med an-
givande av berdrd utrustningsenhet, skal samt periodens langd.
4. Foretaget ska fora journal dver medgivna forlangningar under minst 24 ménader.

Flygning med farligt gods

258 Under forutsattning att utbildningen avseende flygning med farligt gods anpassas
till den typ av gods som ska transporteras, kan en operatér fa tillampa bestammelserna i
4 kap. 22-34 88 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:49) om
kommersiellt bruksflyg med helikopter istéllet for motsvarande bestammelser i bilaga 1
(JAR-OPS 3) kapitel R.

For detta kravs ett godkédnnande som meddelas i driftspecifikationerna. Anstkan om
sadant godkannande ska skickas till Luftfartsstyrelsen.

Kompetenskrav for flygning under snéférhallanden
Overgéngsutbildning och kontroll

26 8 Utover kraven i bilaga 1 JAR-OPS 3.945 géller att en flygbesattningsmedlem ska
ha genomgatt utbildning i flygning under snéforhallanden, innan sadan flygning genom-
fors. Uthildningen kan inga som en integrerad eller fristaende del av dvergangsutbild-
ningen, och ska minst omfatta

lattning till hovring och sattning fran hovring,

6vergang fran stillastaende hovring till forflyttningshovring,

forflyttningshovring med hansyn till uppvirvlande sno,

start och landning till referens,

flygning 6ver referensfattig yta, samt om mgjligt

lattning och sattning i skarsno.

o wdE

Utrustnings- och kompetenskrav samt andra forutsattningar for
HEMS-flygning under morker med en pilot

27 8 Utover kraven i bilaga 1 (JAR-OPS 3) till&gg 1 till JAR-OPS 3.005 d) och kapitel
N géller nationella tillaggskrav i 28-31 88 nedan for flygning med en pilot och en
HEMS-besattningsmedlem for HEMS-flygning under morker.

28 § Drifthandboken ska innehalla beskrivning av aktuellt geografiskt omrade, mini-
mikrav pa pilot och HEMS-besattningsmedlem, uppfoljningsssystem for kontakt med
helikoptern dver hela dess verksamhetsomrade, erforderliga instruktioner om installerad
utrustning, procedurer fér dess anvandning samt grund- och repetitionsutbildning.

Piloten ska ha minst 5 timmars total instrumentflygtréning i helikopter eller helikop-
tersimulator under de senaste 5 aren, varav 2 timmar ska vara pa den aktuella typen fore
paborjande av HEMS-verksamhet under morker med en pilot.

Utrustning

29 8§ For flygning med en pilot och en HEMS-beséttningsmedlem for HEMS-flygning
under mérker ska helikoptrar vara utrustade med foljande:

1. Autopilot godkénd fér enpilot IFR

2. GPS med koppling till Autopilotens RNAV-funktion (se a) ovan)
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LFS 2008:36 3. Moving Map med andamalsenlig kartinformation
4. Radiohdjdmaétare
5. Godkénd utrustning for NVIS for pilot och HEMS-beséattningsmedlem

Utrustningarna under b) och ¢) ovan far utgéras av en enhet om samtliga funktioner

ingar.

Allmanna rad

1) Autopilotsystemet bér innehalla kort- och langtidsstabilisering samt medge kopp-

lad flygning i hojdled, pa vald kompasskurs, med vald hastighet eller stighastig-
het och till destination vald i GPS-mottagaren.

2) och 3) For GPS och Moving Map bor uppdateringstjanst och uppdateringsfre-

kvens anges.

3) Kartinformationen bor vara anpassad till operationsomradet och kunna andra

skala och ge en tydlig bild av terréng, bebyggelse, hinder, luftrum mm.

Procedurer och tréning

308§ For flygning med en pilot och en HEMS-beséttningsmedlem fér HEMS-flygning
under morker ska féljande krav pa procedurer och trining vara uppfyllda:

1.

Operativa procedurer for anvandning av installerad utrustning och erforderlig
traning ska anges i foretagets drifthandbok. Ansvarsfordelningen mellan piloter
och HEMS-besattningsmedlemmar ska tydligt framga.

Piloter och HEMS-beséttningsmedlemmar ska genomga arlig traning i simulator i
samband med operativ kompetenskontroll (OPC). Flygutbildningshjalpmedel
(FTD) kan godkannas av Luftfartsstyrelsen. Besattningssamarbete och flygning
minst fem timmar under relevanta instrumentflygforhallanden ska ingd. Varannan
operativ kompetenskontroll (OPC) ska utforas i helikopter med pilot och typkon-
trollant utan att HEMS-besattningsmedlemmen medféljer. Instrumentflygtréning
under minst en timme ska inga. Vid den teoretiska delen bor HEMS-beséattnings-
medlemmen delta.

Pilot ska med typbehérig pilot genomfora ytterligare instrumentflygtraning om
minst en timme var 90 dag.

Piloten och HEMS-beséattningsmedlemmen ska under den maérka érstiden genom-
féra minst en timme traningsflygning med NVIS var 90 dag.

Pilot och HEMS-besittningsmedlemmar ska ha genomgatt godkand CRM-
utbildning och delta i féretagets repetitionsutbildning inom CRM.

Utbildning av piloter och HEMS-besattningsmedlemmar i NVIS ska ske enligt
sérskilt godkannande av Luftfartsstyrelsen

Allménna rad till 2)

Den arliga traningen i simulator bér omfatta flygning i besattning for operativ kompe-
tenskontroll (OPC), varvid foretagets procedurer tillampas. Verbal kommunikation,
arbetsfordelning samt flygning under relevanta instrumentflygforhallanden bér betonas.
Flygtiden under instrumentflygforhallanden bor omfatta allman flygning pa instrument,
anvandning av autopilot och checklista, beslutsfattande, oavsiktlig IMC och nodatgéar-
der med anvandning av de instrument mm som ingar i foretagets helikoptrar.

Instrumentflygtraningen kan bestd av de moment som kravs for utfardande av trafikfly-
garcertifikat, se Tillagg 4 till JAR-FCL 2.125 moment 11.



Genomférande av HEMS-flygning under moérker med en pilot

318 HEMS-besittningsmedlem maste under flygning i maérker behdlla sin plats i
cockpit under hela flygningen.

HEMS-besattningsmedlems uppgifter i samband med start och landning ska anges i
drifthandboken.

Allmanna rad

Vid flygning med en pilot ar det angeléaget att piloten sjalv i storsta majliga man kan
dverblicka start- och landningsplatsen. HEMS-beséattningsmedlemmens éverblick av sin
sida av helikoptern kan komplettera pilotens bedémning av platsens Iamplighet. Bero-
ende pa helikoptertypen bor anpassade uppgifter for HEMS-beséttningsmedlemmen
specificeras i drifthandboken.

Positionerings- och éverforingsflygningar

328 En operatdr som bedriver kommersiella flygtransporter med helikopter ska vid
positionerings- och 6verforingsflygningar uppfylla en prestanda- och utrustningsniva
som motsvarar minst den lagsta niva som krévs for bruksflygsverksamhet i enlighet med
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (LFS 2007:49) om kommersiellt bruks-
flyg med helikopter.

Undantag

338§ Luftfartsstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Overgéangsbestammelser
1. Denna forfattning trader i kraft den 1 oktober 2008, da Luftfartsverkets foreskrif-
ter (LFS 1999:68) och Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (LFS
2002:79) ska upphora att gélla.
2. 30 § andra punkten galler fran och med den 1 januari 2009.

Pa Luftfartsstyrelsens vagnar

NILS GUNNAR BILLINGER

Karl-Axel Edén
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Bilaga 1
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Gemensamma
luftfarts-
bestammelser

JAR-OPS 3

Kommersiella flygtransporter
(helikopter)






FORORD

KONTROLLISTA

INLEDNING

DEL 1 — FORESKRIFTER

KAPITEL A
KAPITEL B
KAPITEL C
KAPITEL D
KAPITEL E
KAPITEL F
KAPITEL G
KAPITEL H
KAPITEL |

KAPITEL J

KAPITEL K
KAPITEL L
KAPITEL M
KAPITEL N
KAPITEL O

KAPITEL P
KAPITEL Q
KAPITEL R
KAPITEL S

JAR-OPS 3

Bilaga 1
LFS 2008:36

INNEHALLSFORTECKNING

JAR-OPS 3

KOMMERSIELLA FLYGTRANSPORTER (HELIKOPTER)

TILLAMPNING

ALLMANT

CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER
OPERATIVA FORFARANDEN OCH PROCEDURER
ALLVADERSVERKSAMHET

PRESTANDA ALLMANT

PRESTANDAKLASS 1

PRESTANDAKLASS 2

PRESTANDAKLASS 3

MASSA OCH BALANS

INSTRUMENT OCH UTRUSTNING
KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGSUTRUSTNING
HELIKOPTERUNDERHALL

FLYGBESATTNINGEN

BESATTNINGSMEDLEMMAR MED UNDANTAG AV
FLYGBESATTNING

HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH JOURNALER

FLYG- OCH ARBETSTIDSBEGRANSNINGAR SAMT KRAV PA VILA
TRANSPORT AV FARLIGT GODS

LUFTFARTSSKYDD

C-1 2008-10-01
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AMC/IEM B
AMC/IEM C
AMC/IEM D
AMC/IEM E
AMC/IEM F
AMC/IEM G
AMC/IEM H
AMC/IEM J
AMC/IEM K
AMC/IEM L
AMC/IEM M
AMC/IEM N
AMC/IEM O

AMC/IEM P
AMC/IEM Q
AMC/IEM R

2008-10-01

DEL 2 — ALLMANNA RAD (AMC och IEM)

ALLMANT

CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER
OPERATIVA FORFARANDEN OCH PROCEDURER
ALLVADERSVERKSAMHET

PRESTANDA ALLMANT

PRESTANDAKLASS 1

PRESTANDAKLASS 2

MASSA OCH BALANS

INSTRUMENT OCH UTRUSTNING

KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGSUTRUSTNING

HELIKOPTERUNDERHALL
FLYGBESATTNINGEN

BESATTNINGSMEDLEMMAR MED UNDANTAG AV

FLYGBESATTNING

HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH JOURNALER

FLYG- OCH ARBETSTIDSBEGRANSNINGAR SAMT KRAV PA VILA

TRANSPORT AV FARLIGT GODS

JAR-OPS 3



Paragraf

DETALJERAD INNEHALLSFORTECKNING

JAR-OPS 3

KOMMERSIELLA FLYGTRANSPORTER (HELIKOPTER)

DEL 1 - FORESKRIFTER

Allméant och upplagg

JAR-OPS 3.001

Tillagg 1 till JAR-OPS

3.001

JAR-OPS 3.005
JAR-OPS 3.010
JAR-OPS 3.015
JAR-OPS 3.020
JAR-OPS 3.025
JAR-OPS 3.030
JAR-OPS 3.035
JAR-OPS 3.037
JAR-OPS 3.040
JAR-OPS 3.045
JAR-OPS 3.050
JAR-OPS 3.055
JAR-OPS 3.060
JAR-OPS 3.065
JAR-OPS 3.070
JAR-OPS 3.075
JAR-OPS 3.080
JAR-OPS 3.085
JAR-OPS 3.090

JAR-OPS 3

KAPITEL A — TILLAMPNING

TillAmpning

Senare tillampningsdatum i JAR-OPS 3

KAPITEL B — ALLMANT

Allméant

Dispenser

Operativa direktiv

Lagar, bestammelser och foérfaranden — operatdrens ansvar
Gemensamt sprak

Minimiutrustningslista — operatdrens ansvar
Kvalitetssystem

Haveriférebyggande flygsékerhetsprogram

Extra besattningsmedlemmar

Avsiktligt blank

Information om flygraddningstjanst

Information om néd- och dverlevnadsutrustning ombord
Avsiktligt blank

Transport av krigsmateriel

Transport av sportvapen och ammunition
Personbefordran

Flygtransport av farligt gods

Besattningens ansvar

Befalhavarens myndighet

Bilaga 1
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Sida

1-0-1

1-A-1
1-A-2

1-B-1
1-B-1
1-B-1
1-B-1
1-B-1
1-B-2
1-B-2
1-B-2
1-B-2
1-B-2
1-B-2
1-B-3
1-B-3
1-B-3
1-B-3
1-B-3
1-B-3
1-B-3
1-B-4
1-B-5

2008-10-01



Bilaga 1
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Paragraf
JAR-OPS 3.095
JAR-OPS 3.100
JAR-OPS 3.105
JAR-OPS 3.110
JAR-OPS 3.115
JAR-OPS 3.120
JAR-OPS 3.125
JAR-OPS 3.130
JAR-OPS 3.135
JAR-OPS 3.140
JAR-OPS 3.145
JAR-OPS 3.150
JAR-OPS 3.155
JAR-OPS 3.160

JAR-OPS 3.165
JAR-OPS 3.170

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 c)

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 €)

Tillagg 1 il
JAR-OPS 3.005 f)

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 g)

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.005 h)

Tillagg 1 il
JAR-OPS 3.005 i)

JAR-OPS 3.175
JAR-OPS 3.180
JAR-OPS 3.185
JAR-OPS 3.190

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.175

2008-10-01

Avsiktligt blank

Tilltréde till cockpit

Obehorig transport

Barbar elektronisk utrustning

Alkohol och droger

Fara for sékerheten

Handlingar som ska medféras
Handbdcker som ska medforas
Tillaggsinformation och formuléar som ska medfoéras
Information som ska behallas pa marken
Ratt att inspektera

Uppvisande av dokumentation
Bevarande av dokument

Bevarande, uppvisande och anvandning av registreringar fran fard-
och ljudregistrator

In- och uthyrning
Avsiktligt blank

Begransningar i flyghandboken fér helikopter

Ambulansflyg

Helikopterverksamhet éver en ogynnsam miljo belagen utanfor ett
tattbebyggt omrade

Verksamhet med sma helikoptrar (endast VFR under dager)
Lokal omradesverksamhet (endast VFR dager)

Vinschoperation utford fran helikopter (HHO)

Verksamhet vid helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse

KAPITEL C — CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER

Allmanna regler for certifiering av operatorer

Utfardande, andring och fortsatt giltighet av ett drifttillstand.
Administrativa krav

Avsiktligt blank

Innehall och villkor i ett drifttillstdnd (AOC)

Sida

1-B-5
1-B-5
1-B-5
1-B-5
1-B-5
1-B-5
1-B-5
1-B-6
1-B-6
1-B-6
1-B-7
1-B-7
1-B-7
1-B-7

1-B-8
1-B-9

1-B-10

1-B-11

1-B-16

1-B-17

1-B-20

1-B-22

1-B-25

1-C-1
1-C-2
1-C-2
1-C-3
1-C-4

JAR-OPS 3



Paragraf

Tillagg 2 til
JAR-OPS 3.175

| JAR-OPS 3.195
JAR-OPS 3.200
JAR-OPS 3.205

| JAR-OPS 3.210
JAR-OPS 3.215
JAR-OPS 3.220
JAR-OPS 3.225
JAR-OPS 3.230
JAR-OPS 3.235
JAR-OPS 3.240
JAR-OPS 3.243

JAR-OPS 3.245
JAR-OPS 3.250
JAR-OPS 3.255
JAR-OPS 3.260
JAR-OPS 3.265

JAR-OPS 3.270
JAR-OPS 3.275
JAR-OPS 3.280
JAR-OPS 3.285
JAR-OPS 3.290
JAR-OPS 3.295
JAR-OPS 3.297
JAR-OPS 3.300
JAR-OPS 3.305

JAR-OPS 3.307
JAR-OPS 3.310
JAR-OPS 3.315
JAR-OPS 3.320
JAR-OPS 3.325
JAR-OPS 3.330
JAR-OPS 3.335
JAR-OPS 3.340

JAR-OPS 3

Bilaga 1

LFS 2008:36

Ledning och organisation for innehavare av driftillstand

KAPITEL D — OPERATIVA FORFARANDE OCH PROCEDURER

Sida
1-C-5

Operativ kontroll och 6vervakning 1-D-1
Drifthandbok 1-D-1
Den operativa personalens kompetens 1-D-1
Upprattande av procedurer 1-D-1
Anvandning av flygtrafikledningstjanst 1-D-1
Operatdrens godtagande av helikopterflygplats 1-D-1
Operativa minima vid helikopterflygplats 1-D-1
Procedurer for start- och inflygning 1-D-2
Bullerminskande procedurer 1-D-2
Flygvagar och geografiska verksamhetsomraden 1-D-2
Flygning inom omraden dar sarskilda krav pa 1-D-2
navigeringsnoggrannhet géaller
Avsiktligt blank 1-D-2
Faststallande av minimiflyghéjder 1-D-2
Bransleregler 1-D-3
Transport av personer med nedsatt rérelseférmaga 1-D-3
Transport av avvisade passagerare samt personer som ar utvisade 1-D-4
eller som ar tagna i férvar
Stuvning av bagage och gods 1-D-4
Avsiktligt blank 1-D-4
Placering av passagerare 1-D-4
Information till passagerare 1-D-4
Flygforberedelser 1-D-5
Val av helikopterflygplats 1-D-5
Planeringsminima for IFR-flygningar 1-D-6
Inlamning av ATS-fardplan 1-D-6
Tankning och avtankning medan passagerare gar ombord, &ar 1-D-7
ombord eller stiger ur helikoptern
Tankning och avtankning av blandbrénsle 1-D-7
Besattningsmedlemmars uppehallsplatser 1-D-7
Avsiktligt blank 1-D-7
Saten, sékerhetsbalten och axelremmar 1-D-7
Sakring av passagerarutrymme och pentry(n) 1-D-7
No6dutrustningens tillganglighet 1-D-7
Ro6kning ombord 1-D-7
Vaderforhallanden 1-D-8
C-5 2008-10-01
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Paragraf
JAR-OPS 3.345
JAR-OPS 3.346
JAR-OPS 3.350
JAR-OPS 3.355
JAR-OPS 3.360
JAR-OPS 3.365
JAR-OPS 3.370
JAR-OPS 3.375
JAR-OPS 3.380
JAR-OPS 3.385
JAR-OPS 3.390
JAR-OPS 3.395
JAR-OPS 3.398
JAR-OPS 3.400
JAR-OPS 3.405
JAR-OPS 3.410
JAR-OPS 3.415
JAR-OPS 3.420

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.270

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.305

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.375

JAR-OPS 3.430
JAR-OPS 3.435
JAR-OPS 3.440
JAR-OPS 3.445

JAR-OPS 3.450
JAR-OPS 3.455
JAR-OPS 3.460
JAR-OPS 3.465

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.430

2008-10-01

Is och andra belaggningar - Markforfaranden
Is och andra belaggningar - flygférfaranden
Bransle och oljeférrad

Startforhallanden

TillAmpning av startminima

Minimiflyghdjder

Simulering av onormala situationer under flygning
Bransledvervakning under flygning

Avsiktligt blank

Anvandning av extra syrgas

Avsiktligt blank

Terrédngvarning

Anvéandning av flygburet antikollisionssystem
Forutsattningar for inflygning och landning
Pabdrjande och fortsattning av inflygning
Avsiktligt blank

Resedagbok

Rapportering av handelser

Stuvning av bagage och gods
Tankning och avtankning d& passagerare gar ombord, &r ombord

eller stiger ur helikoptern

Bransledvervakning under flygning

KAPITEL E — ALLVADERSVERKSAMHET

Operativa minima vid helikopterflygplats — allmént

Terminologi

Verksamhet vid laga siktvarden — allmanna operativa bestammelser

Verksamhet vid laga siktvarden (LVP) — beddmningar avseende
helikopterflygplats

Verksamhet vid laga siktvarden — utbildning och kvalifikationer
Verksamhet vid laga siktvarden — Operativa procedurer (LVP)
Verksamhet vid laga siktvarden — minimiutrustning

VFR-minima

Operativa minima vid helikopterflygplats

Sida
1-D-8
1-D-8
1-D-8
1-D-8
1-D-8
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-9
1-D-10
1-D-10
1-D-10

1-D-13

1-D-14

1-D-15

1-E-1
1-E-1
1-E-1
1-E-2

1-E-2
1-E-2
1-E-2
1-E-3

1-E-4

JAR-OPS 3



Paragraf

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.440

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.450

Tillagg 1 till JAR-OPS

3.455

JAR-OPS 3.470
JAR-OPS 3.475
JAR-OPS 3.480

JAR-OPS 3.485
JAR-OPS 3.490
JAR-OPS 3.495
JAR-OPS 3.500
JAR-OPS 3.505
JAR-OPS 3.510

JAR-OPS 3.515
JAR-OPS 3.517
JAR-OPS 3.520
JAR-OPS 3.525
JAR-OPS 3.530
JAR-OPS 3.535

Tillagg 1 till

JAR-OPS 3.517 a)

JAR-OPS 3.540
JAR-OPS 3.545
JAR-OPS 3.550
JAR-OPS 3.555

JAR-OPS 3

Bilaga 1
LFS 2008:36

Sida

Verksamhet vid laga siktvarden — allménna operativa bestammelser 1-E-9
Verksamhet vid laga siktvarden — utbildning och kvalifikationer 1-E-11

Verksamhet vid l1&ga siktvarden (LVO) — operativa procedurer 1-E-15

KAPITEL F — PRESTANDA ALLMANT

1-F-1
TillAmpning 1-F-1
Allmant 1-F-1
Terminologi
KAPITEL G — PRESTANDAKLASS 1
Allmént 1-G-1
Start 1-G-1
Startstigbana 1-G-1
P& stracka — kritisk motor ur funktion 1-G-2
Avsiktligt blank 1-G-2
Landning 1-G-2
KAPITEL H — PRESTANDAKLASS 2
Allméant 1-H-1
Tillampning 1-H-1
Start 1-H-1
Startstigbana 1-H-2
Strackflygning — kritisk motor ur funktion 1-H-2
Landning 1-H-3

Helikopterverksamhet med exponeringstid under start eller landning  1-H-5

KAPITEL | — PRESTANDAKLASS 3

Allméant 1-I-1
Start 1-1-1
Strackflygning 1-1-1
Landning 1-1-1

C-7 2008-10-01
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Paragraf

JAR-OPS 3.605
JAR-OPS 3.607
JAR-OPS 3.610
JAR-OPS 3.615
JAR-OPS 3.620
JAR-OPS 3.625

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.605

Tillagg 1 till

JAR-OPS 3.620 h)

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.625

JAR-OPS 3.630
JAR-OPS 3.635
JAR-OPS 3.640
JAR-OPS 3.645
JAR-OPS 3.647

JAR-OPS 3.650

JAR-OPS 3.652

JAR-OPS 3.655
JAR-OPS 3.660
JAR-OPS 3.665
JAR-OPS 3.670
JAR-OPS 3.675
JAR-OPS 3.680
JAR-OPS 3.685
JAR-OPS 3.690
JAR-OPS 3.695
JAR-OPS 3.700
JAR-OPS 3.705
JAR-OPS 3.710
JAR-OPS 3.715

2008-10-01

KAPITEL J — MASSA OCH BALANS

Allmént (Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.605)
Terminologi

Lastning, massa och balans

Massa for beséttningen

Massavarden fér passagerare och bagage

Dokumentation av massa och balans

Massa och balans — allmant

Sida

1-J-1
1-J-1
1-J-1
1-J-1
1-J-1
1-3-3

1-J-4

Forfarande for att faststalla reviderade véarden for standardmassa for 1-J-6

passagerare och bagage

Dokumentation av massa och balans

KAPITEL K — INSTRUMENT OCH UTRUSTNING

Inledning
Avsiktligt blank
Helikopterljus
Avsiktligt blank

Utrustning for verksamhet som kraver radiokommunikations-
och/eller radionavigationssystem

1-3-8

1-K-1
1-K-1
1-K-1
1-K-2
1-K-2

VFR-verksamhet under dager — flyg- och navigeringsinstrument och 1-K-2

tillhérande utrustning

Verksamhet enligt IFR eller under morker — flyg- och
navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR
Radiohéjdmaétare

Avsiktligt blank

Flygburen vaderradarutrustning

Utrustning for verksamhet under isbildningforhallanden
Avsiktligt blank

Internkommunikationsystem for flygbesattningen
Internkommunikationssystem foér beséttningsmedlemmarna
System for information till passagerarna
Ljudregistrator-1

Ljudregistrator-2

Avsiktligt blank

Fardregistrator-1

1-K-2

1-K-3
1-K-4
1-K-4
1-K-4
1-K-4
1-K-4
1-K-4
1-K-4
1-K-5
1-K-5
1-K-6
1-K-6
1-K-1

JAR-OPS 3



Paragraf

JAR-OPS 3.720
JAR-OPS 3.725
JAR-OPS 3.730

JAR-OPS 3.731

JAR-OPS 3.735
JAR-OPS 3.740
JAR-OPS 3.745
JAR-OPS 3.750
JAR-OPS 3.755
JAR-OPS 3.760
JAR-OPS 3.765
JAR-OPS 3.770
JAR-OPS 3.775
JAR-OPS 3.780
JAR-OPS 3.785
JAR-OPS 3.790
JAR-OPS 3.795
JAR-OPS 3.800
JAR-OPS 3.805
JAR-OPS 3.810
JAR-OPS 3.815
JAR-OPS 3.820
JAR-OPS 3.825
JAR-OPS 3.827
JAR-OPS 3.830
JAR-OPS 3.835
JAR-OPS 3.837

JAR-OPS 3.840

JAR-OPS 3.843

Tillagg 1 till

JAR-OPS 3.715/3.720

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.775

JAR-OPS 3

Bilaga 1

LFS 2008:36
Sida

Fardregistrator-2 1-K-7
Avsiktligt blank 1-K-7
Saten, sakerhetsbalten, axelremmar och anordningar for att halla 1-K-7
fast barn
Skyltar med information om fastspanning av sakerhetsbéalten och om 1-K-8
rokforbud
Avsiktligt blank 1-K-8
Avsiktligt blank 1-K-8
Forbandslador 1-K-8
Avsiktligt blank 1-K-8
Avsiktligt blank 1-K-8
Avsiktligt blank 1-K-8
Avsiktligt blank 1-K-8
Avsiktligt blank 1-K-8
Extra syrgas helikoptrar utan tryckkabin 1-K-9
Avsiktligt blank 1-K-9
Avsiktligt blank 1-K-9
Handbrandslackare 1-K-9
Avsiktligt blank 1-K-9
Markning av omraden lampliga for inbrytning 1-K-9
Avsiktligt blank 1-K10
Megafoner 1-K10
No6dbelysning 1-K10
Automatisk nddradioséndare 1-K10
Flytvastar 1-K10
Overlevnadsdrakter for beséttningen 1-K10
Livbatar och 6verlevnads-ELT for utstrackt flygning Gver vatten 1-K11
Overlevnadsutrustning 1-K11
Tillaggskrav for helikoptrar som flyger till eller fr&n helikopterdack 1-K11
som ar belagna i ett ogynnsamt havsomrade
HeIikoptrar certifierade for verksamhet p& vatten — diverse 1-K12
utrustning
Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa vatten 1-K12
Férplregistrator -1 och -2 — férteckning déver parametrar som ska 1-K13
registreras
Extra syrgas for helikoptrar utan tryckkabin 1-K16

2008-10-01
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Paragraf

JAR-OPS 3.845
JAR-OPS 3.850
JAR-OPS 3.855
JAR-OPS 3.860

JAR-OPS 3.865

JAR-OPS 3.870

JAR-OPS 3.875

JAR-OPS 3.940
JAR-OPS 3.943
JAR-OPS 3.945
JAR-OPS 3.950
JAR-OPS 3.955
JAR-OPS 3.960
JAR-OPS 3.965
JAR-OPS 3.968
JAR-OPS 3.970
JAR-OPS 3.975
JAR-OPS 3.978
JAR-OPS 3.980
JAR-OPS 3.985

Tillagg 1 till

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.955

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.965

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.968

2008-10-01

JAR-OPS 3.940 c)

KAPITEL L — KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGS-

UTRUSTNING

Inledning
Radioutrustning
Audiovaljarpanel

Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pa strackor dar
navigering sker genom visuella referenser pad marken

Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksamhet enligt

Sida

1-L-1
1-L-1
1-L-1
1-L-1

1-L-2

IFR eller enligt VFR pa strackor dar navigeringen sker med visuella

referenser till marken
Avsiktligt blank

KAPITEL M — HELIKOPTERUNDERHALL

Allmant

KAPITEL N — FLYGBESATTNING

Flygbesattningens sammansattning
Grundlaggande operatérsutbildning avseende CRM
Overgangsutbildning och kontroll
Skillnadsutbildning och familjaritetsutbildning
Befordran till befalhavare

Befalhavare — lagsta kvalifikationskrav
Repetitionsutbildning och kontroll

Pilotkrav for tjanstgoring i ett av de tva pilotsatena
Aktuell erfarenhet

Kvalificeringskrav for stracka/speciell verksamhet/omrade
Avsiktligt blank

Flygning p& mer an en typ eller variant

Dokumentation av utbildning

Enpilotsverksamhet enligt IFR eller under morker
Befordran till befalhavare
Repetitionsutbildning och kontroll - piloter

Pilotkrav for tjanstgoring i nagot av de tva pilotsatena

C-10

1-L-2

1-M-1

1-N-1
1-N-1
1-N-2
1-N-2
1-N-3
1-N-3
1-N-3
1-N-4
1-N-5
1-N-5
1-N-5
1-N-5
1-N-5

1-N-6

1-N-7

1-N-8

1-N-10

JAR-OPS 3



Paragraf

JAR-OPS 3.988
JAR-OPS 3.990
JAR-OPS 3.995
JAR-OPS 3.1000
JAR-OPS 3.1005
JAR-OPS 3.1010
JAR-OPS 3.1012

| JAR-OPS 3.1015
JAR-OPS 3.1020
JAR-OPS 3.1025
JAR-OPS 3.1030
JAR-OPS 3.1035

Tillagg 1 til
JAR-OPS 3.988

JAR-OPS 3.1040
JAR-OPS 3.1045
JAR-OPS 3.1050
JAR-OPS 3.1055
JAR-OPS 3.1060
JAR-OPS 3.1065
JAR-OPS 3.1070
JAR-OPS 3.1071

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.1045

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.1065

JAR-OPS 3

KAPITEL O — KABINBESATTNING

Tillampning

Avsiktligt blank

Minimikrav

Avsiktligt blank

Grundutbildning

Overgéngs- och skillnadsutbildning
Familjaritetsflygningar
Repetitionsutbildning

Fortbildning

Kontroll

Tjanstgoring pad mer an en typ eller variant

Dokumentation av utbildning

Kabinbesattningsmedlemmar

KAPITEL P — HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH

JOURNALER

Allmanna regler for drifthandbdcker
Drifthandbok — struktur och innehall
Flyghandbok

Resedaghbok

Driftfardplan

Forvaringstider for dokument

Operatdérens handbok for styrning av underhall

Teknisk journal for helikopter

Drifthandbokens innehall

Forvaringstider fér dokument

Bilaga 1
LFS 2008:36

Sida

1-0-1
1-0-1
1-0-1
1-0-1
1-0-1
1-0-1
1-0-2
1-0-2
1-0-2
1-0-2
1-0-2
1-0-2

1-0-4

1-P-1
1-P-1
1-P-2
1-P-2
1-P-2
1-P-3
1-P-3
1-P-3

1-P-4

1-P-13

Q — FLYG- OCH ARBETSTIDSBEGRANSNINGAR SAMT KRAV

PA VILA

Reserverad

C-11

1-Q-1
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Paragraf

JAR-OPS 3.1150
JAR-OPS 3.1155
JAR-OPS 3.1160
JAR-OPS 3.1165
JAR-OPS 3.1170
JAR-OPS 3.1175
JAR-OPS 3.1180
JAR-OPS 3.1185
JAR-OPS 3.1190
JAR-OPS 3.1195
JAR-OPS 3.1200
JAR-OPS 3.1205
JAR-OPS 3.1210
JAR-OPS 3.1215
JAR-OPS 3.1220
JAR-OPS 3.1225
JAR-OPS 3.1230

JAR-OPS 3.1235
JAR-OPS 3.1240
JAR-OPS 3.1245
JAR-OPS 3.1250
JAR-OPS 3.1255

2008-10-01

KAPITEL R — TRANSPORT AV FARLIGT GODS

Terminologi

Godkéannande att transportera farligt gods
Omfattning

Begransningar vid transport av farligt gods
Klassificering

Packning

Markering och markning

Dokument avseende transport av farligt gods
Avsiktligt blank

Mottagning av farligt gods

Kontroll av skada, lackage eller kontamination
Avlagsnande av kontaminering
Begrénsningar vid lastning

Krav p& information

Utbildningsprogram

Rapporter om tillbud och olyckor med farligt gods
Avsiktligt blank

KAPITEL S — LUFTFARTSSKYDD
Bestammelser for luftfartsskydd

Utbildningsprogram
Rapportering av olaglig handling

Checklista for genomsdkningsforfarande i helikopter

Luftfartsskydd i cockpit

C-12

Sida

1-R-1
1-R-2
1-R-2
1-R-2
1-R-3
1-R-3
1-R-3
1-R-3
1-R-3
1-R-3
1-R-3
1-R-3
1-R-4
1-R-4
1-R-4
1-R-6
1-R-6

1-S-1
1-S-1
1-S-1
1-S-1
1-S-1

JAR-OPS 3



Paragraf

DEL 2 — ALLMANNA RAD (AMC och IEM)

Allmé&nt och presentation

ACJ till tillagg 1 il
JAR-OPS 3.005 d)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke b)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke c) 2) i) B)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke ¢) 21i) C)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke c) 3) ii) B)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke c) 3) iii)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke c) 3) iv)

AMC till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke c) 3) iv) B) B2)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke e) 1) ii) B)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d)
stycke e) 4)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 €)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 f)

stycke b) 3) och tillagg 1

till JAR-OPS 3.005 g)
stycke a) 3)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 f)
stycke d) 19)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 f)

JAR-OPS 3

LFS 2008:36
Sida
1-0-1
AMC/IEM B — ALLMANT
JAA:s syn pa HEMS) 2-B-1
HEMS — drifthandbokens innehall 2-B-4

Verksamhet till en utelandningsplats féor HEMS som ar belagenien 2-B-4
ogynnsam miljo

Utelandningsplats fér HEMS-verksamhet 2-B-5
Relevant erfarenhet 2-B-5
Aktuell flygerfarenhet 2-B-5
HEMS-besattningsmedlem 2-B-5
Ambulansflyg (HEMS) 2-B-6
Kontroll under produktionsflygning 2-B-6
Personal i raddningstjanst pd marken 2-B-6
Helikopterverksamhet éver en ogynnsam miljo belagen utanfor ett 2-B-7
tattbebyggt omrade

Lokala operativa verksamheter 2-B-7
Aktuell erfarenhet (angivna grupper) 2-B-7
Verksamhet med sma helikoptrar (endast VFR under dager) 2-B-8

C-13 2008-10-01
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Paragraf

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 h),
stycke d) 2) iv)

ACJ il tillagg 1 il
JAR-OPS 3.005 i),

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 i)
stycke a) 1)

ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 i)
stycke d) 2)

AMC OPS 3.035

IEM OPS 3.035
IEM OPS 3.037

ACJ OPS 3.037 a) 2)
IEM OPS 3.065

IEM OPS 3.070

ACJ OPS 3.125

IEM OPS 3.160 a)

ACJ OPS 3.175 i)
ACJ OPS 3.175 )

ACJOPS 3.175]
och k)

IEM OPS 3.175
IEM OPS 3.175 c) 2)
IEM OPS 3.185 b)

ACJ OPS 3.195
AMC OPS 3.210 a)
IEM OPS 3.210 b)

AMC nr 1 till
OPS 3.220

AMC nr 2 till
OPS 3.220

IEM OPS 3.240 a) 6)

2008-10-01

Kriterier for HHO-verksamhet med tva piloter

Verksamhet vid helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse

Forbattringsatgarder for helikopterflygplatser av sarskilt
samhéllsintresse

Begransningar avseende helikopterns massa fér verksamhet vid
helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse

Kvalitetssystem

Kvalitetssystem — organisationsexempel
Haveriférebyggande flygsakerhetsprogram
Schema for rapportering av tilloud och haverier
Transport av krigsmaterial

Transport av sportvapen

Handlingar som ska medftras

Bevarande av registreringar

Sida
2-B-9

2-B-9

2-B-11

2-B-12

2-B-13

2-B-21
2-B-22
2-B-22
2-B-23
2-B-23
2-B-24
2-B-24

AMC/IEM C — CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER

Utsedda befattningshavare - kompetens
Kombination av utsedda befattningshavares ansvarsomraden

Anstallning av personal

Ledningsorganisationen hos en drifttillstandsinnehavare
Plats fér huvudsaklig verksamhet

Enskildheter | operatérens handbok for styrning av underhall (The
Operator’s Maintenance Management Exposition, MME)

AMC/IEM D — OPERATIVA FORFARANDEN OCH
PROCEDURER

Operativ styrning
Upprattande av procedurer
Upprattande av procedurer

Operatdrens godtagande av helikopterflygplatser
Operatdrens godtagande av helikopterflygplatser - helikopterdack

Flygningar i kustnara omraden

C-14

2-C-1
2-C-2
2-C-2

2-C-2
2-C-3
2-C-3

2-D-1
2-D-1
2-D-1
2-D-2

2-D-3

2-D-6

JAR-OPS 3



Paragraf
IEM OPS 3.243

IEM OPS 3.250

AMC OPS 3.255

IEM OPS 3.255 c) 3) i)
IEM OPS 3.260

AMC OPS 3.270

ACJ nr 1 till
JAR OPS 3.280

ACJ nr 2 till
JAR OPS 3.280

AMC OPS 3.295 c) 1)
IEM OPS 3.295 c) 1)
AMC OPS 3.295 e)
IEM OPS 3.295 €)
IEM OPS 3.295 ¢) 4)
AMC OPS 3.300

IEM OPS 3.305

IEM OPS 3.307
IEM OPS 3.310 b)
ACJ OPS 3.346
ACJ OPS 3.398
IEM OPS 3.400
IEM OPS 3. 405 a)
AMC OPS 3.420 e)

AMC OPS 3.430 b) 4)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.430

IEM till tillagg 1 till
JAR OPS 3.430
stycke a) 3) i)
IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.430,
stycke d)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.430,
stycke i)

ACJ OPS 3.465

JAR-OPS 3

Bilaga 1

LFS 2008:36
Sida

Flygning inom omraden dar sarskilda krav pa 2-D-8
navigeringsnoggrannhet galler
Faststallande av minimiflyghéjder 2-D-9
Brénsleregler 2-D-12
Bransle for oférutsedda handelser 2-D-13
Transport av personer med nedsatt rorelseférmaga 2-D-13
Transport av gods i passagerarkabinen 2-D-14
Placering av passagerare 2-D-14
Placering av passagerare 2-D-14
Val av helikopterflygplatser 2-D-15
Val av helikopterflygplatser 2-D-15
Val av helikopterflygplatser 2-D-16
Alternativ till havs 2-D-17
Val av helikopterflygplats - landningsprognos 2-D-17
Inlamning av ATS-fardplan 2-D-18
Tankning och avtankning medan passagerare gar ombord, ar 2-D-19
ombord eller stiger ur helikoptern
Tankning och avtankning med blandbransle 2-D-19
Kabinbesattningens sittplatser 2-D-19
Flygning vid forvantad eller faktisk isbildning 2-D-20
Flygburet antikollisionssystem 2-D-21
Forutsattningar for inflygning och landning 2-D-24
Paborjande och fortsattning av inflygning — motsvarande punkt 2-D-25
Rapportering av hédndelse med farligt gods 2-D-25

AMC/IEM E — ALLVADERSVERKSAMHET

Paverkan pa landningsminima av markutrustning som temporart inte  2-E-1
fungerar korrekt eller som nedgraderats

Operativa minima vid helikopterflygplats 2-E-4
Procedurer for utflygningar vid helikopterflygplatser pa land 2-E-4
Faststallande av lagsta RVR for Kategori II-verksamhet 2-E-4

Inflygning med anvandning av flygburen radar (ARA) vid verksamhet 2-E-5
over vatten

Siktminima for VFR-verksamhet 2-E-10

C-15 2008-10-01
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LFS 2008:36

Paragraf

IEM OPS 3.480 a) 1)
och a) 2)

IEM OPS 3.480 a) 12)

IEM OPS 3.490 a) 1)
och 3.510 a) 1)

IEM OPS 3.490 a) 3)
i)

IEM OPS 3.490 b) 4)
och 3.495 b) 4)

IEM OPS 3.500 a) 5)
IEM OPS 3.510 a) 3) i)

AMC till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.517 a)

IEM OPS 3.517 a)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.517 a)

IEM OPS 3.517 b)
IEM OPS 3.520
IEM OPS 3.520 a) 2)

IEM OPS 3.520 och
3.535

IEM OPS 3.530 a) 5)

ACJ OPS 3.605
IEM OPS 3.605 e)

IEM till tillagg till
JAR-OPS 3.605,
stycke a) 2) iii)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.605,
stycke d)

AMC OPS 3.620 a)

2008-10-01

AMC/IEM F — PRESTANDA ALLMANT

Kategori A och Kategori B

Terminologi — ogynnsam miljo

AMC/IEM G — PRESTANDAKLASS 1

Start
Start
Motvindskomposant for start- och stigbana

P& stracka — kritisk motor ur function (dumpning av bransle)

Landning

AMC/IEM H — PRESTANDAKLASS 2

Helikopterverksamhet med exponeringstid under start eller landning

TillAmpning

Helikopterverksamhet med exponeringstid under start eller landning

Forfaranden for fortsatt flygverksamhet till helikopterdack
Start
Verksamhet som inte &r godkand att flyga med exponeringstid

Start och landning

Pa stracka — kritisk motor ur funktion (dumpning av bransle)

AMC/IEM J — MASSA OCH BALANS

Massavarden
Bransletathet

Véagningsutrustningens noggrannhet

Tyngdpunktsbegransningar

Passagerarmassa faststalld genom anvandning av muntlig uppgift

C-16

Sida

2-F-1

2-G-1

2-G-1

2-G-1

2-G-1
2-G-2

2-H-1

2-H-1
2-H-1

2-H-5
2-H-7
2-H-7
2-H-8

2-H-12

2-J-1
2-J-1
2-J-1

2-J-2

2-3-2

JAR-OPS 3



Paragraf
IEM OPS 3.620 h)

AMC till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.620 h),
stycke c) 4)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.620 h)

IEM OPS 3.620 i) och
)

IEM till tillagg 1 tll
JAR-OPS 3.625

IEM OPS 3.630
IEM OPS 3.647

AMC OPS 3.650/3.652
IEM OPS 3.650/3.652

AMC OPS 3.650 g)
och 3.652 k)

AMC OPS 3.652 d)
och m) 2)

AMC OPS 3.655
AMC OPS 3.690 b) 6)
ACJ OPS 3.700

ACJ OPS 3.700 e)
IEM OPS 3.705

IEM OPS 3.715/3.720
|ACIOPS 3.715¢) 3)

IEM OPS 3.715 h)/
3.720 h)

AMC OPS 3.720 c) 3)
AMC OPS 3.745
AMC OPS 3.790
AMC OPS 3.810

IEM OPS 3.820

IEM OPS 3.825

IEM OPS 3.827

AMC OPS 3.830 a) 2)
AMC OPS 3.830 a) 3)
IEM OPS 3.835

JAR-OPS 3

Statistisk vardering av data for passagerar- och bagagemassa

Vagledning for vagning av passagerare

Véagledning for vagning av passagerare

Justering av standardmassa

Dokumentation av massa och balans

AMC/IEM K — INSTRUMENT OCH UTRUSTNING

Instrument och utrustning — Godk&nnande och installation

Utrustning for verksamhet som kréaver radiokommunikations-
och/eller radionavigationssystem

Flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

Flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

Flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

Flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande utrustning

Rutiner for enpilotsverksamhet under IFR utan autopilot
Internkommunikationssystem fér besattningsmedlemmarna
Ljudregistrator-1

Kombinationsregistrator

Ljudregistrator-2

Fardregistrator-1 och 2

Fardregistrator-1 (Parametrar som ska registreras)

Fardregistrator-1 och 2 (Registratorer ur funktion)

Fardregistrator 2 — parametrar som ska registreras
Forbandslador

Handbrandsléackare

Megafoner

Automatisk nddradioséandare

Flytvastar

Bilaga 1
LFS 2008:36
Sida
2-3-2
2-J-6

2-3-7

2-J-9

2-J-9

2-K-1
2-K-1

2-K-1
2-K-2

2-K-2
2-K-2

2-K-3
2-K-3
2-K-3
2-K-3
2-K-4
2-K-4
2-K-4
2-K-5

2-K-5
2-K-6
2-K-6
2-K-7
2-K-7
2-K-8

Overlevnadsdrakter for besattningen — berakning av éverlevnadstid 2-K-8

Livbatar och ELT for utstrackt flygning 6ver vatten
Nodradiosadndare for 6verlevnad (ELT (S))

Overlevnadsutrustning

Cc-17

2-K-11
2-K-12
2-K-12

2008-10-01



Bilaga 1

LFS 2008:36
Paragraf

AMC OPS 3.835 ¢)
IEM OPS 3.837 a) 2)

IEM OPS 3.843 ¢)

IEM OPS 3.845

ACJ OPS 3.865 e)

AMC OPS 3.940 a) 4)
IEM OPS 3.940 b) 1)

ACJ nr 1 till
JAR-OPS 3.943

ACJ nr 2 till
JAR-OPS 3.943

ACJ OPS 3.945 a) 9)
AMC OPS 3.945
IEM OPS 3.945

IEM OPS 3.945 a) 8)
AMC OPS 3.965
ACJ OPS 3.965 d)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.965

AMC till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.965
stycke a) 3) iii) D)

AMC OPS 3.975
AMC OPS 3.980
AMC OPS 3.985

2008-10-01

Overlevnadsutrustning

Tillaggskrav for helikoptrar som flyger till helikopterdack som éar
belagna i ett ogynnsamt havsomrade

Flygningar éver vatten — start och landningsforfarande for
prestandaklass 2

AMC/IEM L — KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGS-
UTRUSTNING

Kommunikations- och navigeringsutrustning — godkannande och
installation

Utrustningskrav pa FM-immunitet

AMC/IEM M — HELIKOPTERUNDERHALL

Kapitlet har upphévts

AMC/IEM N — FLYGBESATTNING

Bemanning med oerfarna flygbeséttningsmedlemmar
Flygbesattningens sammansattning

Utbildning i besattningssamarbete (CRM)
Utbildning i besattningssamarbete (CRM)

CRM — anvéndning av automation

Plan for 6vergangsutbildning

Produktionsflygning under évervakning
Slutforande av operatérens évergangsutbildning
Repetitionsuthildning och kontroll

Utbildning som avser ndd- och sakerhetsutrustning

Repetitionsuthildning och kontroll

Overlevnadsutrustning i vatten

Kvalificeringskrav for stracka/speciell verksamhet/omrade
Flygning p& mer &n en typ eller variant

Dokumentation av utbildning

C-18

Sida
2-K-13
2-K-13

2-K-13

2-L-1

2-L-1

2-M-1

2-N-1
2-N-1
2-N-1

2-N-4

2-N-4
2-N-5
2-N-7
2-N-7
2-N-8
2-N-8
2-N-8

2-N-9

2-N-9
2-N-10
2-N-11

JAR-OPS 3



Paragraf

ACJ OPS 3.995 a) 2)
ACJ OPS 3.1005
ACJ OPS 3.1010
ACJ OPS 3.1015
ACJ OPS 3.1020
ACJ OPS 3.1025

IEM OPS 3.1040 b)
IEM OPS 3.1040 c)
3.1045

IEM OPS 3.1045 c)

IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.1045

IEM OPS
3.1055 a) 12)

IEM OPS 3.1055 b)

IEM OPS 3.1150 a) 3)
och a) 4)

IEM OPS 3.1155
IEM OPS 3.1160 a)
IEM OPS 3.1160 b) 1)

IEM OPS 3.1160 b) 3)
IEM OPS 3.1160 b) 4)
IEM OPS 3.1160 b) 5)
IEM OPS 3.1165 b) 1)
AMC OPS 3.1175

JAR-OPS 3

Bilaga 1

LFS 2008:36

ACJ O — BESATTNINGSMEDLEMMAR MED UNDANTAG AV
FLYGBESATTNING

Sida

Minimikrav 2-0-1
Grundutbildning 2-0-1
Overgangs och skillnadsutbildning 2-0-2
Repetitionsuthildning 2-0-4
Fortbildning 2-0-4
Kontroll 2-0-5
AMC/IEM P — HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH
JOURNALER
Delar av drifthandboken som &r foremal for godkannande 2-P-1
Drifthandbok — Sprak 2-P-2
Drifthandbokens innehall 2-P-2
Drifthandbokens struktur 2-P-3
Drifthandbokens innehall 2-P-7
Namnteckning eller motsvarande 2-P-7
Resedaghbok 2-P-7
AMC/IEM Q — FLYG OCH ARBETSTIDSBEGRANSNINGAR
SAMT KRAV PA VILA
Reserverad 2-Q-1
AMC/IEM R — TRANSPORT AV FARLIGT GODS
Terminologi — Olycka med farligt gods och tilloud med farligt gods  2-R-1
Godkannande att transportera farligt gods 2-R-1
Omfattning 2-R-1
Farligt gods i helikopter i enlighet med relevanta bestammelser eller 2-R-2
av operativa skal
Veterindra hjalpmedel eller ett humant avlivningsmedel for djur 2-R-2
Medicinsk hjalp at en patient 2-R-2
Omfattning — farligt gods medfért av passagerare eller beséttning 2-R-2
Stater som ar berérda av undantag 2-R-4
Packning 2-R-4
C-19 2008-10-01



Bilaga 1

LFS 2008:36
Paragraf

AMC OPS 3.1180 b)
AMC OPS 3.1210 a)
AMC OPS 3.1215 b)
AMC OPS 3.1215 ¢)
AMC OPS 3.1220
IEM OPS 3.1220
AMC OPS 3.1225

2008-10-01

Markning

Begransningar vid lastning

Krav pa information

Information i h&ndelse av ett tillbud eller haveri med helikopter
Utbildning

Utbildning

Rapporter om tillbud och olyckor med farligt gods

C-20

Sida

2-R-5
2-R-5
2-R-6
2-R-6
2-R-6
2-R-8
2-R-8

JAR-OPS 3



Bilaga 1
LFS 2008 :36

GEMENSAMMA LUFTFARTSBESTAMMELSER

KONTROLLISTA

JAR-OPS 3 KOMMERSIELLA FLYGTRANSPORTER (HELIKOPTER)

Fojande sidor i JAR-OPS 3 &r géllande: Denna utgdva inkluderar JAA:s

Amendment 3 och 4 och galler i Sverige

Sida Datum fran och med 2008-10-01 (LFS 2008:36)
Del 1

c-1 2008-10-01
c-2 2008-10-01
c-3 2008-10-01
C—4 2008-10-01
c-5 2008-10-01
C-6 2008-10-01
c-7 2008-10-01
c-8 2008-10-01
c-9 2008-10-01
C-10 2008-10-01
c-11 2008-10-01
c-12 2008-10-01
c-13 2008-10-01
C-14 2008-10-01
c-15 2008-10-01
C-16 2008-10-01
c-17 2008-10-01
c-18 2008-10-01
c-19 2008-10-01
C—20 2008-10-01
cL-1 2008-10-01
CL-2 2008-10-01
CL-3 2008-10-01
CL-4 2008-10-01
CL-5 2008-10-01
CL-6 2008-10-01
CL-7 2008-10-01
cL-8 2008-10-01
P-1 2008-10-01
P2 2008-10-01
P-3 2008-10-01
P-4 2008-10-01
P-5 2008-10-01
P-6 2008-10-01
P—7 2008-10-01
P8 2008-10-01

2008-10-01 CL-1 JAR-OPS 3



Bilaga 1

LFS 2008 :36

Sida Datum

P-9 2008-10-01
P-10 2008-10-01
P-11 2008-10-01
P-12 2008-10-01
P-13 2008-10-01
P-14 2008-10-01
P-15 2008-10-01
P-16 2008-10-01
1-0-1 2008-10-01
1-0-2 2008-10-01
1-A-1 2008-10-01
1-A-2 2008-10-01
1-B-1 2008-10-01
1-B-2 2008-10-01
1-B-3 2008-10-01
1-B—4 2008-10-01
1-B-5 2008-10-01
1-B-6 2008-10-01
1-B-7 2008-10-01
1-B-8 2008-10-01
1-B-9 2008-10-01
1-B-10 2008-10-01
1-B-11 2008-10-01
1-B-12 2008-10-01
1-B-13 2008-10-01
1-B-14 2008-10-01
1-B-15 2008-10-01
1-B-16 2008-10-01
1-B-17 2008-10-01
1-B-18 2008-10-01
1-B-19 2008-10-01
1-B-20 2008-10-01
1-B-21 2008-10-01
1-B-22 2008-10-01
1-B-23 2008-10-01
1-B-24 2008-10-01
1-B-25 2008-10-01
1-B-26 2008-10-01
1-C-1 2008-10-01
1-C-2 2008-10-01
1-C-3 2008-10-01
1-C-4 2008-10-01
1-C-5 2008-10-01
1-C-6 2008-10-01
1-D-1 2008-10-01
1-D-2 2008-10-01
1-D-3 2008-10-01
1-D-4 2008-10-01
1-D-5 2008-10-01
1-D-6 2008-10-01

JAR-OPS 3 CL-2 2008-10-01
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2008-10-01

Datum

2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2002-08-01
2002-08-01
2002-08-01
2002-08-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2004-02-01
2002-08-01
2002-08-01
2002-08-01
2002-08-01
2002-08-01
2002-08-01

Bilaga 1
LFS 2008 :36

JAR-OPS 3
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Sida Datum
1-J-7 2002-08-01
1-J-8 2002-08-01
1-K-1 2008-10-01
1-K-2 2008-10-01
1-K-3 2008-10-01
1-K—4 2008-10-01
1-K-5 2008-10-01
1-K-6 2008-10-01
1-K-7 2008-10-01
1-K-8 2008-10-01
1-K-9 2008-10-01
1-K-10 2008-10-01
1-K-11 2008-10-01
1-K-12 2008-10-01
1-K-13 2008-10-01
1-K-14 2008-10-01
1-K-15 2008-10-01
1-K-16 2008-10-01
1-1-1 2008-10-01
1-1-2 2008-10-01
1-M-1 2008-10-01
1-M-2 2008-10-01
1-N-1 2008-10-01
1-N-2 2008-10-01
1-N-3 2008-10-01
1-N-4 2008-10-01
1-N-5 2008-10-01
1-N-6 2008-10-01
1-N-7 2008-10-01
1-N-8 2008-10-01
1-N-9 2008-10-01
1-N-10 2008-10-01
1-0-1 2008-10-01
1-0-2 2008-10-01
1-0-3 2008-10-01
1-0-4 2008-10-01
1-P-1 2008-10-01
1-P-2 2008-10-01
1-P-3 2008-10-01
1-P—4 2008-10-01
1-P-5 2008-10-01
1-P-6 2008-10-01
1-P-7 2008-10-01
1-P-8 2008-10-01
1-P-9 2008-10-01
1-P-10 2008-10-01
1-P-11 2008-10-01
1-P-12 2008-10-01
1-P-13 2008-10-01
1-P-14 2008-10-01

JAR-OPS 3 CL+4 2008-10-01
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2008-10-01

Datum

2002-08-01
2008-08-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01

2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01
2008-10-01

Bilaga 1
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Sida Datum
2-D-8 2008-10-01
2-D-9 2008-10-01
2-D-10 2008-10-01
2-D-11 2008-10-01
2-D-12 2008-10-01
2-D-13 2008-10-01
2-D-14 2008-10-01
2-D-15 2008-10-01
2-D-16 2008-10-01
2-D-17 2008-10-01
2-D-18 2008-10-01
2-D-19 2008-10-01
2-D-20 2008-10-01
2-D-21 2008-10-01
2-D-22 2008-10-01
2-D-23 2008-10-01
2-D-24 2008-10-01
2-D-25 2008-10-01
2-D-26 2008-10-01
2-E-1 2004-02-01
2-E-2 2004-02-01
2-E-3 2004-02-01
2-E-4 2004-02-01
2-E-5 2004-02-01
2-E-6 2004-02-01
2-E-7 2004-02-01
2-E-8 2004-02-01
2-E-9 2004-02-01
2-E-10 2004-02-01
2-F-1 2002-08-01
2-F-2 2002-08-01
2-G-1 2004-02-01
2-G-2 2004-02-01
2-H-1 2004-02-01
2-H-2 2004-02-01
2-H-3 2004-02-01
2-H-4 2004-02-01
2-H-5 2004-02-01
2-H-6 2004-02-01
2-H-7 2004-02-01
2-H-8 2004-02-01
2-H-9 2004-02-01
2-H-10 2004-02-01
2-H-11 2004-02-01
2-H-12 2004-02-01
2-J-1 2008-10-01
2-J-2 2008-10-01
2-J-3 2008-10-01
2-J-4 2008-10-01
2-J-5 2008-10-01
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Datum

2002-08-01
2004-02-01
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INLEDNING

JAR-OPS 3

Utgiven av JAA 1995-05-22

JAR-OPS 3 bestar av 19 kapitel. Den publicerade utgavan innehaller dock inte kapitel Q (Flyg- och
arbetstidsbegransningar samt krav pa vila) och den plats dar detta kapitel ska inférlivas bar texten
"Reserverad” tills vidare. Fram till dess att kapitel Q ar framtaget och godkant galler nationella
bestammelser.

| de fall hanvisningar gérs i JAR-OPS 3 till andra JAR-bestammelser som &annu inte ar
implementerade galler motsvarande nationella bestammelser fram till dess att de hanvisade
bestammelserna ar implementerade.

Change 1, utgiven av JAA 1999-02-01

Denna andra utgdva av JAR-OPS 3 innehaller ett stort antal andringar som aterspeglar resultaten av
NPA-OPS-8 och 9. Det bor noteras att JAR-OPS 3 ska tillampas sex manader efter utgivning.

Utover kapitel Q bor det ocksé noteras att JAR-OPS 3.720 a) ocksa ar reserverad. Anledningen till
detta ar de manga remissynpunkter som framforts pa denna paragraf under NPA-OPS-8. Detta
innebar att JAR-OPS 3.720 a) blir foremal fér en ny kommande NPA.

DEL 1
Kapitel B

a) Inférande av referensen till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 stycke c) som ett resultat av NPA-OPS-
8
b) Inférande av JAR-OPS 3.005 stycke e) som ett resultat av NPA-OPS-8

c) Inférande av JAR-OPS 3.005 stycke f) som ett resultat av NPA-OPS-8

d) Inférande av JAR-OPS 3.005 stycke g) som ett resultat av NPA-OPS-8

e) Inférande av JAR-OPS 3.035 som ett resultat av NPA-OPS-8

f) Inférande av JAR-OPS 3.037 som ett resultat av NPA-OPS-8

Q) Inférande av JAR-OPS 3.050 som ett resultat av NPA-OPS-8

h) Inférande av referensen till IEM OPS 3.065 som ett resultat av NPA-OPS-8
i) Inforande av referensen till IEM OPS 3.070 som ett resultat av NPA-OPS-8
) Inforande av JAR-OPS 3.075 som ett resultat av NPA-OPS-8

k) Inférande av JAR-OPS 3.080 som ett resultat av NPA-OPS-8

) Inférande av JAR-OPS 3.085 som ett resultat av NPA-OPS-8

m)  Inférande av JAR-OPS 3.110 som ett resultat av NPA-OPS-8

n) Inférande av JAR-OPS 3.115 som ett resultat av NPA-OPS-8

0) Inférande av JAR-OPS 3.120 som ett resultat av NPA-OPS-8

p) Inférande av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 c) som ett resultat av NPA-OPS-8
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q) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) som ett resultat av NPA-OPS-8 (rérande
anmarkningen och styckena a)6), a)7), c)2)i), ¢)3)ii)A2), c)iv)A), tabell 1, d)3), e)4)

r Inférande av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 e) som ett resultat av NPA-OPS-8
s) Inférande av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) som ett resultat av NPA-OPS-8
t) Inférande av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel C

a) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.175 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel |

a) Andring av JAR-OPS 3.540 som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Andring av JAR-OPS 3.545 som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Andring av JAR-OPS 3.550 som ett resultat av NPA-OPS-8
d) Andring av JAR-OPS 3.555 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel J

a) Andring av JAR-OPS 3.607 d) som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Andring av JAR-OPS 3.615 som ett resultat av NPA-OPS-8

c) Andring av JAR-OPS 3.620 som ett resultat av NPA-OPS-8

d) Andring av JAR-OPS 3.625 a) som ett resultat av NPA-OPS-8

e) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.605 som ett resultat av NPA-OPS-8

f) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.620 h) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel K

a) Inférande av JAR-OPS 3.647 som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inférande av JAR-OPS 3.650 I) som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Inférande av JAR-OPS 3.652 n) som ett resultat av NPA-OPS-8
d) Inférande av JAR-OPS 3.720 a) som ett resultat av NPA-OPS-8
e) Inférande av JAR-OPS 3.731 som ett resultat av NPA-OPS-8
f) Inforande av JAR-OPS 3.820 som ett resultat av NPA-OPS-8
o)) Inférande av JAR-OPS 3.830 a) som ett resultat av NPA-OPS-8
h) Inférande av JAR-OPS 3.835 b) som ett resultat av NPA-OPS-8
i) Inférande av JAR-OPS 3.837 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel L

a) Andring av JAR-OPS 3.845 a)2) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Andring av JAR-OPS 3.865 som ett resultat av NPA-OPS-8
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Kapitel N

a)

Inforande av en anmérkning som hénvisar till JAR-FCL, som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Inférande av en anméarkning som hanvisar till JAR-STD, som ett resultat av NPA-OPS-8

c) Andring av JAR-OPS 3.940 som ett resultat av NPA-OPS-8

d) Inférande av en hanvisning till AMC OPS 3.940 a)4), som ett resultat av NPA-OPS-8

e) Andring av JAR-OPS 3.950 som ett resultat av NPA-OPS-8

f) Andring av JAR-OPS 3.960 som ett resultat av NPA-OPS-8

Q) Andring av JAR-OPS 3.965 som ett resultat av NPA-OPS-8

h) Inférande av en hanvisning till AMC och IEM 3.965 i JAR-OPS 3.968, som ett resultat av NPA-
OPS-8

i) Andring av JAR-OPS 3.970 som ett resultat av NPA-OPS-8

) Andring av JAR-OPS 3.975 som ett resultat av NPA-OPS-8

K) Andring av JAR-OPS 3.980 som ett resultat av NPA-OPS-8

) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.940 c¢) som ett resultat av NPA-OPS-8

m)  Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.965 som ett resultat av NPA-OPS-8

n) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.968 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel O

a) Andring av JAR-OPS 3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Inférande av en hanvisning till IEM OPS 3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-8

C) Inférande av en h&anvisning till IEM OPS 3.1015/1020 som ett resultat av NPA-OPS-8

d) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.1015 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel P

a) Andring av JAR-OPS 3.1040 b), ¢) och f) som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Andring av JAR-OPS 3.1045 som ett resultat av NPA-OPS-8

c) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.1045 som ett resultat av NPA-OPS-8

d) Inférande av tabell 6 i tillagg 1 till JAR-OPS 3.1065 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel R

a) Inférande av en hanvisning till IEM OPS 3.1150 a)3) och a)4) som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Inférande av en hanvisning till IEM OPS 3.1160 b)3) som ett resultat av NPA-OPS-8
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DEL 2
Kapitel B

a) Inforande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 e) som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), stycke b)5) som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), stycke b)13) som ett resultat av NPA-OPS-8
d) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g), stycke b)5) som ett resultat av NPA-OPS-8
e) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g), stycke b)12) som ett resultat av NPA-OPS-8
f) Andring av AMC OPS 3.035 samt IEM OPS 3.035 som ett resultat av NPA-OPS-8

9) Inférande av IEM OPS 3.037 som ett resultat av NPA-OPS-8

h) Inférande av IEM OPS 3.065 som ett resultat av NPA-OPS-8

i) Inférande av IEM OPS 3.070 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel C

a) Inférande av IEM OPS 3.175 c)2) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel D

a) Inforande av IEM OPS 3.210 b) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inforande av IEM OPS 3.210 b) som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Inférande av IEM OPS 3.243 som ett resultat av NPA-OPS-8
d) Inférande av IEM OPS 3.270 som ett resultat av NPA-OPS-8
e) Inférande av IEM OPS 3.295 d) som ett resultat av NPA-OPS-8
f) Borttagande av IEM OPS 3.353 som ett resultat av NPA-OPS-8
Q) Inférande av IEM OPS 3.307 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel E

a) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.430, stycke d) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel F

a) Inférande av IEM OPS 3.480 a)1) samt a)2) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inférande av IEM OPS 3.480 a)12) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel G

a) Inférande av IEM OPS 3.490 a)1) samt 3.510 a)1) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Borttagande av IEM OPS 3.490 a)4)iv) som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Borttagande av IEM OPS 3.510 a)4)iv) som ett resultat av NPA-OPS-8
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Kapitel H

a) Inforande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.430, stycke d) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a) som ett resultat av NPA-OPS-8

c) Inférande av IEM till JAR-OPS 3.520 som ett resultat av NPA-OPS-8

d) Inférande av IEM till JAR-OPS 3.520 a)2) som ett resultat av NPA-OPS-8

e) Inférande av IEM till JAR-OPS 3.520 samt JAR-OPS 3.535 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel J

a) Inférande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.605, stycke a)?2)iii) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inférande av AMC OPS 3.620 a) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel K

a) Inférande av IEM OPS 3.630 som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Inférande av IEM OPS 3.647 som ett resultat av NPA-OPS-8

c) Inférande av IEM OPS 3.830 a)3) som ett resultat av NPA-OPS-8

d) AMC OPS 3.830 har omnumrerats till AMC OPS 3.830 a)2), som ett resultat av NPA-OPS-8
e) Inférande av IEM OPS 3.837 a)2) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel L

a) Inférande av IEM OPS 3.845 som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel N

a) Inférande av AMC OPS 3.940 a)4) som ett resultat av NPA-OPS-8

b) Inforande av AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.965, stycke d)3)iii)D) som ett resultat av NPA-
OPsS-8

c) Andring av AMC OPS 3.975 som ett resultat av NPA-OPS-8
Kapitel O

a) Andring av AMC OPS 3.1010 som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inférande av IEM OPS 3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Inférande av IEM OPS 3.1015/3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-8
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Kapitel P

a) Andring av IEM OPS 3.1040 b) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Andring av IEM OPS 3.1040 c) som ett resultat av NPA-OPS-8
c) Andring av IEM OPS 3.1045 c) som ett resultat av NPA-OPS-8

Kapitel R

a) Inférande av IEM OPS 3.1150 a)3) samt a)4) som ett resultat av NPA-OPS-8
b) Inférande av IEM OPS 3.1160 b)3) som ett resultat av NPA-OPS-8

Amendment 2, utgiven av JAA 2002-01-01

Amendment 2 till JAR-OPS 3 innehaller ett antal Andringar som aterger resultaten av NPA-OPS-11
(forst publicerad som Orange Paper OPS 3/99/1), NPA-OPS-12, NPA-OPS-17 och NPA-OPS-18.

Forutom dessa andringar har de reviderade styckena inforlivats i berérda kapitel (Del 1, kapitlen A, B,
C,D,E,G,H, LK L, M N,O, PochR, och Del 2, kapitlen B, D, E, G, H, K, M, N, O och R). Nar
ovriga kapitel revideras, kommer aven deras andringsstatus att inforlivas.

DEL 1

Kapitel A

a) Andring av JAR-OPS 3.001 a) som ett resultat av NPA-OPS-12 och NPA-OPS-18.

Kapitel B

a) Andring av JAR-OPS 3.005 som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Andring av JAR-OPS 3.070 som ett resultat av NPA-OPS-17.

c) Andring av JAR-OPS 3.125 som ett resultat av NPA-OPS-12.

d) Inférande av referensen till IEM OPS 3.160 a) som ett resultat av NPA-OPS-18.

e) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) som ett resultat av NPA-OPS-18.

f) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 e) som ett resultat av NPA-OPS-18.

9) Fullstéandig revision av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) som ett resultat av NPA-OPS-18.
h) Fullstdndig revision av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g) som ett resultat av NPA-OPS-18.
i) Inférande av ett nytt tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h) som ett resultat av NPA-OPS-18.

) Inférande av ett nytt tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel C

a) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.175 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel D

a) Andring av JAR-OPS 3.240 som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Andring av JAR-OPS 3.295 som ett resultat av NPA-OPS-18.
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c) Inférande av en ny JAR-OPS 3.297 som ett resultat av NPA-OPS-18.
d) Andring av JAR-OPS 3.340 a) som ett resultat av NPA-OPS-18.
e) Andring av JAR-OPS 3.365 som ett resultat av NPA-OPS-18.
f) Borttagande av JAR-OPS 3.410 som ett resultat av NPA-OPS-18.
o)) Inférande av referensen till AMC OPS 3.420 e) som ett resultat av NPA-OPS-17.

Kapitel E

a) Andring av JAR-OPS 3.435 som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Andring av JAR-OPS 3.465 som ett resultat av NPA-OPS-18.
c) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.430 som ett resultat av NPA-OPS-18.
d) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.465 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel G

a) Andring av JAR-OPS 3.490 a) 4) som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Andring av JAR-OPS 3.495 a) 4) som ett resultat av NPA-OPS-18.
c) Inférande av referensen till IEM OPS 3.00 a) 5) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel H

a) Inférande av referensen till IEM OPS 3.517 b) som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Inférande av referensen till IEM OPS 3.530 a) 5) som ett resultat av NPA-OPS-18.
c) Andring av JAR-OPS 3.535 a) 2) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel |

a) Andring av JAR-OPS 3.540 a) 2) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel K

a) Andring av JAR-OPS 3.640 som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Andring av JAR-OPS 3.650 som ett resultat av NPA-OPS-18.
c) Andring av JAR-OPS 3.652 som ett resultat av NPA-OPS-18.
d) Andring av JAR-OPS 3.655 som ett resultat av NPA-OPS-18.
e) Andring av JAR-OPS 3.660 som ett resultat av NPA-OPS-18.
f) Andring av JAR-OPS 3.670 som ett resultat av NPA-OPS-18.
9) Andring av JAR-OPS 3.690 b) som ett resultat av NPA-OPS-18.
h) Andring av JAR-OPS 3.695 som ett resultat av NPA-OPS-18.
i) Andring av JAR-OPS 3.700 a) som ett resultat av NPA-OPS-18.
)] Andring av JAR-OPS 3.705 som ett resultat av NPA-OPS-18.
k)  Andring av JAR-OPS 3.715 som ett resultat av NPA-OPS-18.
) Andring av JAR-OPS 3.720 som ett resultat av NPA-OPS-18.
m)  Andring av JAR-OPS 3.810 som ett resultat av NPA-OPS-18.
n) Andring av JAR-OPS 3.815 som ett resultat av NPA-OPS-18.
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0) Andring av JAR-OPS 3.827 som ett resultat av NPA-OPS-18.

p) Andring av JAR-OPS 3.830 som ett resultat av NPA-OPS-18.

q) Andring av JAR-OPS 3.837 a) 7) som ett resultat av NPA-OPS-18.

r Andring av JAR-OPS 3.843 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel L

a) Andring av JAR-OPS 3.865 c) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel M

a) Inférande av referensen till AMC OPS 3.890 a) 2) som ett resultat av NPA-OPS-11.
b) Inférande av referensen till AMC OPS 3.890 a) 3) som ett resultat av NPA-OPS-11.
c) Inférande av referensen till IEM OPS 3.890 a) 5) som ett resultat av NPA-OPS-11.
d) Andring av JAR-OPS 3.895 som ett resultat av NPA-OPS-11.

e) Inférande av referensen till IEM OPS 3.920 b) 6) som ett resultat av NPA-OPS-11.
f) Inférande av referensen till AMC OPS 3.920 c) som ett resultat av NPA-OPS-11.
Kapitel N

a) Andring av JAR-OPS 3.940 b) som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Andring av JAR-OPS 3.945 a) 8) som ett resultat av NPA-OPS-18.

c) Andring av JAR-OPS 3.965 a) 4) i) som ett resultat av NPA-OPS-18.

d) Andring av JAR-OPS 3.970 a) som ett resultat av NPA-OPS-18.

e) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.965 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel O

a)  Andring av rubrik

b) Andring av JAR-OPS 3.988 som ett resultat av NPA-OPS-18.

c) Borttagande av JAR-OPS 3.990 som ett resultat av NPA-OPS-18.

d) Andring av JAR-OPS 3.995 som ett resultat av NPA-OPS-18.

e) Borttagande av JAR-OPS 3.1000 som ett resultat av NPA-OPS-18.

f) Inférande av en ny JAR-OPS 3.1005 som ett resultat av NPA-OPS-18.

o)) Fullstdndig revision av JAR-OPS 3.1010 som ett resultat av NPA-OPS-18.

h) Inférande av en ny JAR-OPS 3.1012 som ett resultat av NPA-OPS-18.

i) Andring av JAR-OPS 3.1015 som ett resultat av NPA-OPS-18.

) Fullstandig revision av JAR-OPS 3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-18.

k) Andring av JAR-OPS 3.1025 som ett resultat av NPA-OPS-18.

)] Andring av JAR-OPS 3.1030 som ett resultat av NPA-OPS-18.

m)  Andring av JAR-OPS 3.1035 som ett resultat av NPA-OPS-18.

n) Inférande av ett nytt tillagg 1 till JAR-OPS 3.988 som ett resultat av NPA-OPS-18.
0) Borttagande av tillagg 1 till JAR-OPS 3.1015 som ett resultat av NPA-OPS-18.

p) Borttagande av tillagg 1 till JAR-OPS 3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-18.
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Kapitel P

a) Andring av tabell 1 och 6 i tillagg 1 till JAR-OPS 3.1065 som ett resultat av NPA-OPS-17.

Kapitel R

a)  Andring av JAR-OPS 3.1150 som ett resultat av NPA-OPS-17.
b)  Andring av JAR-OPS 3.1160 som ett resultat av NPA-OPS-17.
c) Andring av JAR-OPS 3.1215 som ett resultat av NPA-OPS-17.
d) Andring av JAR-OPS 3.1220 som ett resultat av NPA-OPS-17.
e) Andring av JAR-OPS 3.1225 som ett resultat av NPA-OPS-17.
DEL 2

Kapitel B

a) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke b) som ett resultat av NPA-

OPS-18.

c) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 2) i) B) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

d) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 2) i) C) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

e) Borttagande av AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3) ii) A) A2) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

f) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3) ii) B) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

o)) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3) iii) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

h) Ersattning av AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3) iv) A) med ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3) iv) som ett resultat av NPA-OPS-18.

i) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke e) 1) ii) B) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) stycke b) 3) och tillagg 1 till JAR-OPS
3.005 g) stycke a) 3) som ett resultat av NPA-OPS-18.

K) Inférande av ett nytt IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) som ett resultat av NPA-OPS-18.

) Borttagande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), stycke b) 5) som ett resultat av NPA-
OPS-18.

m)  Borttagande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), stycke b) 13) som ett resultat av NPA-
OPSs-18.

n) Borttagande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g), stycke b) 5) som ett resultat av NPA-
OPS-18.

0) Borttagande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g), stycke b) 12) som ett resultat av NPA-
OPSs-18.

p) Inférande av ett nytt ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h) stycke d) 2) iv) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

q) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.125 som ett resultat av NPA-OPS-18.
r Inférande av ett nytt IEM OPS 3.160 a) som ett resultat av NPA-OPS-18.
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Kapitel D

a) Fullstandig revision av AMC OPS 3.220 som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.240 a) 6) som ett resultat av NPA-OPS-18.

c) Andring av JAR-OPS 3.255 som ett resultat av NPA-OPS-18.

d) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.295 c) 1) som ett resultat av NPA-OPS-18.

e) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.295 c) 1) som ett resultat av NPA-OPS-18.

f) AMC OPS 3.295 d) har bytt namn till AMC OPS 3.295 e) som ett resultat av NPA-OPS-18.
Q) IEM OPS 3.295 d) har bytt namn till IEM OPS 3.295 e) som ett resultat av NPA-OPS-18.
h) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.295 e) 4) som ett resultat av NPA-OPS-18.

i) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.420 e) som ett resultat av NPA-OPS-17.

Kapitel E

a) Andring av AMC OPS 3.430 b) 4) som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Inférande av ett nytt IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.430 stycke a) 3) i) som ett resultat av NPA-
OPS-18.

c) Inférande av ett nytt IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.430 stycke i) som ett resultat av NPA-OPS-
18.

d) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.465 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel G

a) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.490 b) 4) och 3.495 b) 4) som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.500 a) 5) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel H

a) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.517 b) som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.530 a) 5) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel K

a) Andring av IEM OPS 3.650/3.652 som ett resultat av NPA-OPS-18.
b) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.655 som ett resultat av NPA-OPS-18.

c) Andring av AMC OPS 3.715 c) 3) till AMC OPS 3.715 c) 3) och 3.720 c) 3) som ett resultat av
NPA-OPS-18.

d) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.720 c) 3) som ett resultat av NPA-OPS-18.
e) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.843 c¢) som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel M

a) Andring av IEM OPS 3.875 som ett resultat av NPA-OPS-11.

b) Andring av IEM OPS 3.885 a) som ett resultat av NPA-OPS-11.

c) Andring av AMC OPS 3.890 a) 1) som ett resultat av NPA-OPS-11.

d) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.890 a) 1) som ett resultat av NPA-OPS-11.

e) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.890 a) 2) som ett resultat av NPA-OPS-11.
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Inférande av ett nytt AMC OPS 3.890 a) 3) som ett resultat av NPA-OPS-11.

Q) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.890 a) 5) som ett resultat av NPA-OPS-11.

h) Andring av AMC OPS 3.895 b) som ett resultat av NPA-OPS-11.

i) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.895 c) som ett resultat av NPA-OPS-11.

) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.895 c) som ett resultat av NPA-OPS-11.

K) Andring av AMC OPS 3.895 c) samt nytt namn, AMC OPS 3.895 d) som ett resultat av NPA-
OPS-11.

)] Inférande av ett nytt AMC OPS 3.895 e) som ett resultat av NPA-OPS-11.

m)  Inférande av ett nytt IEM OPS 3.895 e) som ett resultat av NPA-OPS-11.

n) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.895 f) och g) som ett resultat av NPA-OPS-11.

0) Andring av AMC OPS 3.895 d) samt nytt namn, AMC OPS 3.895 h) som ett resultat av NPA-
OPS-11.

p) Andring av AMC OPS 3.905 a) som ett resultat av NPA-OPS-11.

q) Andring av AMC OPS 3.910 a) som ett resultat av NPA-OPS-11.

r Andring av AMC OPS 3.915 som ett resultat av NPA-OPS-11.

s) Andring av AMC OPS 3.920 som ett resultat av NPA-OPS-11.

t) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.920 b) 6) som ett resultat av NPA-OPS-11.

u) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.920 c) som ett resultat av NPA-OPS-11.

V) Andring av tillagg 1 till AMC OPS 3.905 a) som ett resultat av NPA-OPS-11.

w)  Andring av tillagg 1 till AMC OPS 3.910 a) och b) som ett resultat av NPA-OPS-11.

Kapitel N

a) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.940 b) 1) som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Inférande av ett nytt IEM OPS 3.945 a) 8) som ett resultat av NPA-OPS-18.

c) Andring av AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.965, stycke a) 3) iii) D) som ett resultat av NPA-

OPsS-18.

d) Andring av AMC OPS 3.980 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel O

a) Borttagande av alla befintliga AMC och IEM som ett resultat av NPA-OPS-18.

b) Inférande av ett nytt AMC OPS 3.995 a) 2) som ett resultat av NPA-OPS-18.

c) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.1005 som ett resultat av NPA-OPS-18.

d) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.1010 som ett resultat av NPA-OPS-18.

e) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.1015 som ett resultat av NPA-OPS-18.

f) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.1020 som ett resultat av NPA-OPS-18.

9) Inférande av ett nytt ACJ OPS 3.1025 som ett resultat av NPA-OPS-18.

Kapitel R

a) Andring av IEM OPS 3.1160 b) 5) som ett resultat av NPA-OPS-17.

b) Andring av IEM OPS 3.1165 b) 1) som ett resultat av NPA-OPS-17.

c) Andring av AMC OPS 3.1175 som ett resultat av NPA-OPS-17.
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d) Andring av AMC OPS 3.1210 a) som ett resultat av NPA-OPS-17.
e) Andring av AMC OPS 3.1215 e) som ett resultat av NPA-OPS-17.
f) Andring av AMC OPS 3.1220 som ett resultat av NPA-OPS-17.
Q) Andring av IEM OPS 3.1220 som ett resultat av NPA-OPS-17.

h) Andring av AMC OPS 3.1225 som ett resultat av NPA-OPS-17.

Amendment 3, utgiven av JAA 2004-04-01

Amendment 3 till JAR-OPS 3 innehaller ett antal andringar, som aterger resultaten av NPA-OPS-27
och NPA-OPS-31.

DEL1

Kapitel B

a) Andring av JAR-OPS 3.037, som ett resultat av NPA-OPS-27.
b) Andring av JAR-OPS 3.085, som ett resultat av NPA-OPS-27.
c) Andring av JAR-OPS 3.160, som ett resultat av NPA-OPS-27.
d) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005(c), som ett resultat av NPA-OPS-31.
e) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005(d), som ett resultat av NPA-OPS-31.
f) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005(f), som ett resultat av NPA-OPS-27.
9) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005(i), som ett resultat av NPA-OPS-31.

Kapitel C
a) Andring av JAR-OPS 3.175, som ett resultat av NPA-OPS-27.
b) Andring av tillagg 2 till JAR-OPS 3.175, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel D

a) Andring av JAR-OPS 3.195, som ett resultat av NPA-OPS-27.
b) Andring av JAR-OPS 3.210, som ett resultat av NPA-OPS-27.

c) Inférande av referensen till AJC No.1 och 2 OPS 3.280 som ett resultat av NPA-OPS-27.
d) Andring av JAR-OPS 3.345, som ett resultat av NPA-OPS-27.

e) Inférande av en ny JAR-OPS 3.346, som ett resultat av NPA-OPS-27.

f) Inférande av en ny JAR-OPS 3.398, som ett resultat av NPA-OPS-27.

o)) Andring av JAR-OPS 3.405, som ett resultat av NPA-OPS-27.

h) Fullstandig revision av JAR-OPS 3.420, som ett resultat av NPA-OPS-27.

i) Borttagande av JAR-OPS 3.425, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel K

a) Andring av JAR-OPS 3.695, som ett resultat av NPA-OPS-27.
b) Andring av JAR-OPS 3.700, som ett resultat av NPA-OPS-27.
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c) Andring av JAR-OPS 3.705, som ett resultat av NPA-OPS-27.

d) Andring av JAR-OPS 3.715, som ett resultat av NPA-OPS-27.

e) Andring av JAR-OPS 3.720, som ett resultat av NPA-OPS-27.

f) Andring av JAR-OPS 3.800, som ett resultat av NPA-OPS-27.

o)) Inférande av ett nytt tillagg 1 till JAR-OPS 3.715/3.720, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel L

a) Andring av JAR-OPS 3.860, som ett resultat av NPA-OPS-27.

b) Andring av JAR-OPS 3.865, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel N

a) Andring av JAR-OPS 3.940, som ett resultat av NPA-OPS-27.

b) Inférande av en ny JAR-OPS 3.943, som ett resultat av NPA-OPS-27.

c) Andring av JAR-OPS 3.945, som ett resultat av NPA-OPS-27.

d) Andring av JAR-OPS 3.965, som ett resultat av NPA-OPS-27.

e) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.940(c), som ett resultat av NPA-OPS-27.

f) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.955, som ett resultat av NPA-OPS-27.

o)) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.965, som ett resultat av NPA-OPS-27.

h) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.968, NPA-OPS-27.

Kapitel O

a) Andring av JAR-OPS 3.1005, NPA-OPS-27.

b) Andring av JAR-OPS 3.1010, som ett resultat av NPA-OPS-27.

d) Andring av JAR-OPS 3.1015, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel P

a) Andring av JAR-OPS 3.1040, som ett resultat av NPA-OPS-27.

b) Andring av paragraferna A2, A6 och Al1 i tillagg 1 till JAR-OPS 3.1045, som ett resultat av
NPA-OPS-27.

c) Inférande av en ny paragraf A13 i tillagg1l till JAR-OPS 3.1045, som ett resultat av
NPA-OPS-27.

d) Andring av paragraf B2 i tillagg 1 till JAR-OPS 3.1045, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel S

a) Andring av JAR-OPS 3.1250, som ett resultat av NPA-OPS-27.

DEL 2

Kapitel B

a) Inférande av en ny ACJ till JAR-OPS 3.037 a) 2), som ett resultat av NPA-OPS-27.
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b) Inférande av en ny ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) paragraf d)19), som ett resultat av
NPA-OPS-27.

c) Inférande av en ny ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i), som ett resultat av NPA-OPS-31.

d) Inférande av en ny ACJ till tillagg1 till JAR-OPS 3.005 i), stycke a) 1), som ett resultat av
NPA-OPS-31.

e) Inforande av en ny ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i), stycke d) 2), som ett resultat av
NPA-OPS-31.

Kapitel C

a) Inférande av en ny ACJ OPS 3.175 i), som ett resultat av NPA-OPS-27.

b) Inférande av en ny ACJ OPS 3.175 j), som ett resultat av NPA-OPS-27.

c) Inférande av en ny AMC OPS 3.175 j) och k), som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel D

a) Inférande av en ny ACJ OPS 3.195, NPA-OPS-27.

b) Borttagande av IEM OPS 3.280 och inférande av en ny ACJs No.1 och 2 till JAR-OPS 3.280,
som ett resultat av NPA-OPS-27.

c) Inférande av en ny ACJ till JAR-OPS 3.346, som ett resultat av NPA-OPS-27.
d) Inférande av en ny ACJ OPS 3.398, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel J

a) Inférande av en ny ACJ OPS 3.605, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel K

a) Inférande av en ny ACJ OPS 3.700 e), som ett resultat av NPA-OPS-27.

b) Andring av ACJ OPS 3.700, som ett resultat av NPA-OPS-27.
c) Andring av ACJ OPS 3.715/3.720, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel L

a) Inférande av en ny ACJ OPS 3.865(e), som ett resultat av NPA-OPS-27.

Kapitel N

a) Inférande av en ny ACJs Nr.1 och 2 till OPS 3.943, som ett resultat av NPA-OPS-27.

b) Inférande av en ny ACJ OPS 3.945(a)(9), som ett resultat av NPA-OPS-27.

c) Borttagande av IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.955(a)(1)(v), som ett resultat av NPA-OPS-27.
d) Andring av AMC OPS 3.965, som ett resultat av NPA-OPS-27.

e) Borttagande av IEM OPS 3.965, som ett resultat av NPA-OPS-27.

f) Inférande av en ny ACJ OPS 3.965(d), som ett resultat av NPA-OPS-27.

e) Borttagande av AMC OPS 3.965(e), som ett resultat av NPA-OPS-27.
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Kapitel O

a) Andring av ACJ OPS 3.1005, som ett resultat av NPA-OPS-27.

Amendment 4, utgiven av JAA 2006-12-01

Amendment 4 till JAR-OPS 3 innehaller ett antal andringar, som aterger resultaten av NPA-OPS 56,
och en redaktionell &ndring.

DEL 1
Kapitel B

a) Andring av JAR-OPS 3.135(a)(2), som ett resultat av NPA-OPS 56.
b) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005(h) paragraf (c), som ett resultat av NPA-OPS 56.

Kapitel C

a) Andring av JAR-OPS 3.175(0), som ett resultat av NPA-OPS 56.
b) Andring av JAR-OPS 3.180(a)(2), som ett resultat av NPA-OPS 56.

Kapitel E

a) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.440(i), som ett resultat av NPA-OPS 56.

Kapitel K

a) Andring av JAR-OPS 3.705, redaktionell &ndring.

Kapitel M

a) Andring av JAR-OPS 3.875 och upphévande av alla paragrafer, som ett resultat av
NPA-OPS 56.

Kapitel P

a) Andring av tillagg 1 till JAR-OPS 3.1065, som ett resultat av NPA-OPS 56.
b) Andring av JAR-OPS 3.1070, som ett resultat av NPA-OPS 56.
c) Andring av JAR-OPS 3.1071, som ett resultat av NPA-OPS 56.

DEL 2
Kapitel M

a) Upphavande av hela kapitel M, som ett resultat av NPA-OPS 56.
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DEL 1 - FORESKRIFTER
1 ALLMANT
1.1 Denna del innehaller bestammelser fér innehavare av drifttillstdnd (AOC).
2 PRESENTATION
2.1 Bestammelserna i JAR-OPS 3 presenteras i tva spalter p& lésa blad och varje blad

identifieras genom utfardandedatum eller under det &ndringsnummer (Change number) som
det &r andrat eller aterutgivet.

2.2 Underrubriker presenteras med kursiv stil.

2.3 Forklarande anmarkningar (Explanatory Notes) som inte utgdr del av bestdmmelser
presenteras med mindre typsnitt.

2.4 Ny, dndrad eller rattad text kommer att omges av hakparenteser till dess att en efterféljande
andring har utgivits.

Luftfartsstyrelsen anmarkning:
Ny, andrad eller rattad text markeras i den
svenska 6versattningen med ett lodratt streck i
kanten vid det stycke dar texten har andrats.
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KAPITEL A — TILLAMPNING

JAR-OPS 3.001 Tillampning
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.001)

a) JAR-OPS 3 innehaller bestammelser som
ska tillampas for sddana kommersiella flygtrans-
porter, med varje civil helikopter, som utférs av en
operatdr vars huvudkontor &r beldget i en stat som ar
medlem i JAA. JAR-OPS 3 &r inte tillamplig for:

1) helikoptrar som anvénds i militar-,
tull-, polis- eller flygraddningstjanst,

2) fallskarmshoppning eller brand-
bekdmpning samt for tillhgrande positionering
och returflygning dar de enda personerna ombord
ar de som vanligen deltar i fallskarmshoppning
eller brandbekampning, eller

3) flygningar som é&ger rum direkt
fore, under eller direkt efter
bruksflygverksamhet,  forutsatt att  dessa
flygningar &r anslutna till det aktuella uppdraget.
Antalet medféljande personer, som ska vara
oumbérliga for uppdraget, far ej Gverstiga sex,
beséattningen undantagen.

b) Bestdammelserna i JAR-OPS 3 ska tillam-
pas senast den 1 augusti 1999, om inte annat anges.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.001
Senare tillampningsdatum i JAR-OPS 3

Vissa av bestdmmelserna i JAR-OPS 3 har
tillampningsdatum som &r senare &n ikrafttrédande-
datum for JAR-OPS 3. Sadana bestimmelser med
tillhérande senarelagda tillampningsdatum ar féljan-
de:

JAR-OPS 3.517 a)
— 31 december 2009

JAR-OPS 3.517 b)
— 31 mars 2005

JAR-OPS 3.540 a) 4)
— 31 december 2009

Tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 d),
stycke c) 2) i) A)

— 31 december 2004

2004-02-01
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KAPITEL B — ALLMANT

JAR-OPS 3.005 Allmant

a) En operator far inte utféra kommersiella
flygtransporter pa annat sétt an i enlighet med JAR-
OPS 3.

b) Operatoren ska uppfylla de bestimmelser
i JAR-26 som ar tillampliga for helikoptrar som
anvands for kommersiella flygtransporter. Till dess
att JAR-26 formellt har implementerats, ska gallande
nationella luftfartsbestammelser tillampas.

c) Varje helikopter ska brukas i enlighet med
villkoren i luftvardighetsbeviset och inom godkénda
begransningar i flyghandboken. (Se tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 ¢).)

d) Ambulansflyg (HEMS) ska utféras enligt
bestammelserna i JAR-OPS 3 med undantag for de
avsteg som anges i tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d),
for vilka ett sarskilt godkannande kravs.

e) Helikopterflygning &ver en ogynnsam
miljo som ar belagen utanfor ett tattbebyggt omrade
ska utforas enligt bestammelserna i JAR-OPS 3, med
undantag for de avsteg som anges i tillagg 1 till JAR-
OPS 3.005 e), for vilka ett sérskilt godkénnande
kravs. Detta tillagg géller inte for verksamhet som
utfors enligt tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d).

f) Verksamhet som bedrivs under dager med
helikoptrar som har en maximal certifierad start-
massa (MCTOM) av hogst 3175 kg och vars
godkénda kabinkonfiguration (MAPSC) &r inrattad
for befordran av hogst 9 passagerare och som under
strackflygning navigeras med visuell referens till
marken, ska utféras enligt bestdmmelserna i JAR-
OPS 3, med undantag for de avsteg som anges i
tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), for vilka ett sarskilt
godkénnande kravs.

0) Verksamhet som bedrivs under dager med
helikoptrar som har en maximal certifierad start-
massa (MCTOM) over 3 175 kg och vars godkéanda
kabinkonfiguration (MAPSC) ar inrattad for
befordran av hdgst 9 passagerare, och som under
strackflygning navigeras med visuell referens till
marken och som utférs inom ett lokalt och av
myndigheten godkant geografiskt omrade, som avses
borja och sluta vid samma plats (eller en annan plats
som ar godtagbar for myndigheten) pa samma dag,
ska utforas enligt kraven i JAR-OPS 3, med
undantag for de avsteg som anges i tillagg 1 till JAR-
OPS 3.500 g), for vilka ett sérskilt godk&nnande
kravs.

h) Vinschoperationer fran helikopter (Heli-
copter Hoist Operations, HHO) ska utféras enligt
bestammelserna i JAR-OPS 3 med undantag for de

2008-10-01
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avsteg som anges i tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h),
for vilka ett sarskilt godkannande kravs.

i) Helikopterverksamhet till/frain en heli-
kopterflygplats av sérskilt samhéllsintresse ska
utforas enligt bestdmmelserna i JAR-OPS 3, med
undantag for de avsteg som anges i tillagg 1 till JAR-
OPS 3.005 i), for vilka ett sarskilt godk&nnande
kravs.

JAR-OPS 3.010 Dispenser

Myndigheten kan i undantagsfall ldmna en
tillfallig dispens fran bestammelserna i JAR-OPS 3,
under forutsattning att myndigheten beddémer att det
finns ett behov och att varje tilldggskrav som myn-
digheten i varje sarskilt fall bedémer nédvéndigt for
att sakerstélla en godtagbar sékerhetsniva uppfylls.

JAR-OPS 3.015 Operativa direktiv

a) Genom ett operativt direktiv kan myndig-
heten foreskriva att en verksamhet férbjuds, begran-
sas eller bedrivs enligt vissa villkor pa grund av
sékerhetsskal.

b) Operativa direktiv innehaller:
1) anledningen till utgivningen,
2) tilldampning och varaktighet samt

3) atgarder som kravs av operatoren
(operatorerna).

c) Operativa direktiv utgor tillagg till be-
stdmmelserna i JAR-OPS 3.

JAR-OPS 3.020 Lagar, bestdmmelser
och forfaranden—
operatdrens ansvar

a) En operatdr ska sakerstalla att:

1) alla anstéllda gérs medvetna om att
de ska iaktta de lagar, bestimmelser och for-
faranden som galler i de stater dar verksamhet
bedrivs och som ar tillampliga pa den tjanst de
utfér, och att

2) alla beséttningsmedlemmar kanner
till de lagar, bestdimmelser och férfaranden som
ar tillampliga pa den tjanst de utfor.
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JAR-OPS 3.025 Gemensamt sprak

a) En operatdr ska sékerstdlla att alla
besattningsmedlemmar kan kommunicera pa ett
gemensamt sprak eller pa annat satt som ar godtag-
bart for myndigheten.

b) Operatoren ska sakerstélla att all operativ
personal kan forsta det sprak som anvénds i de delar
av drifthandboken som géller for deras tjanst och
ansvar.

JAR-OPS 3.030 Minimiutrustningslista
— operatérens ansvar

Luftfartsstyrelsens anmérkning:

Till JAR-OPS 3.030 b) finns kompletterande
bestammelser i 9 § Luftfartsstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad om kommersiella flygtransporter
med helikopter (JAR-OPS 3).

a) En operator ska, for varje helikopter,
upprétta en minimiutrustningslista (Minimum Equip-
ment List, MEL) som ska vara godkénd av myn-
digheten. Listan ska baseras pa den relevanta
grundldggande  minimiutrustningslistan  (Master
Minimum Equipment List, MMEL), som godtagits
av myndigheten (om sddan MMEL finns), men den
far inte vara mindre restriktiv an denna.

b) Operatoren far inte utan myndighetens
tillstdnd bedriva verksamhet med helikopter annat 4n
i enlighet med MEL. Ett sadant tillstand medger
under inga omstandigheter att verksamhet bedrivs
utanfor begrénsningarna i MMEL.

JAR-OPS 3.035 Kvalitetssystem
(Se AMC OPS 3.035)
(Se IEM OPS 3.035)

a) En operator ska upprétta endast ett kvali-
tetssystem och utse endast en kvalitetschef for att
Overvaka att de procedurer som kravs for att saker-
stélla att sékra operativa forfaranden och luftvérdiga
helikoptrar &r uppfyllda och lampliga. Overvak-
ningen ska innefatta ett system for aterrapportering
till den verksamhetsansvarige chefen (se dven JAR-
OPS 3.175 h)) for att sakerstélla att erforderliga
korrigerande atgarder vidtas.

b) Kvalitetssystemet ska innefatta ett prog-
ram for kvalitetssakring som innehaller forfaranden
som kan verifiera att all verksamhet bedrivs enligt
alla tillampliga bestammelser, standarder och proce-
durer.

c) Kvalitetssystemet och kvalitetschefen ska
vara godtagbara for myndigheten.
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d) Kvalitetssystemet ska vara beskrivet i
tillamplig dokumentation.

e) Oavsett vad som foreskrivs i stycke a)
ovan kan myndigheten godta att tva kvalitetschefer,
en for drift och en for underhall utndmns, under
forutséttning att operatdren har inréttat en kvalitets-
enhet for att sakerstélla att kvalitetssystemet tillam-
pas enhetligt i hela verksamheten.

JAR-OPS 3.037 Haveriforebyggande
flygsdkerhetsprogram
(Se IEM OPS 3.037)

a) En operatdr ska uppratta ett haverifore-
byggande flygsékerhetsprogram som far integreras
med kvalitetssystemet och som innefattar foljande:

1) ett program for att uppnd och bi-
behalla riskmedvetenhet hos alla personer som ar
involverade i verksamheten, och

2) ett rapporteringssystem for tillbud
och haverier som gor det mojligt att identifiera
och hantera negativa trender och brister som
kan paverka flygsikerheten. Den som lamnar in
en rapport ska kunna gora det anonymt (se ACJ
OPS 3.037 a) 2)), och

3) utvardering av relevant information
angaende tillbud och haverier och spridning av
tillhdrande information, men utan att skuld eller
ansvar utpekas, och

4) utndmnande av en person som an-
svarar for att skéta programmet.

b) Den personen ska ocksd ansvara for de
forslag till korrigerande atgarder som foljer av det
haveriforebyggande flygsakerhetsprogrammet.

c) Kvalitetschefen ska Overvaka att de
fordndringar som &r ett resultat av korrigerande
atgarder, som identifierats med hjalp av det
haveriforebyggande flygsakerhetsprogrammet in-
fors.

JAR-OPS 3.040 Extra besattningsmed-
lemmar

En operatdr ska sakerstalla att beséttningsmed-
lemmar, som inte krdvs som flyg- eller kabinbesétt-
ningsmedlemmar, har utbildats fér de uppgifter de
tilldelats och att de ar kompetenta att utféra dessa.

JAR-OPS 3.045 Auvsiktligt blank
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JAR-OPS 3.050 Information om

flygraddningstjanst

En operator ska sakerstalla att saddan information
om flygraddningstjanst som &r vasentlig for den
avsedda flygningen &r latt tillgdnglig i cockpit.

JAR-OPS 3.055 Information om ndd-
och overlevnads-

utrustning ombord

En operator ska sakerstélla att det finns for-
teckningar tillgdngliga med information om den néd-
och 6verlevnadsutrustning som medférs ombord pa
operatdrens alla helikoptrar. Forteckningarna ska
omedelbart kunna delges raddningscentraler. Infor-
mationen ska i tillampliga delar innefatta antal, farg
och typ av livbatar och pyroteknisk utrustning,
utforlig beskrivning av medicinskt nodforrad, vatten-
forrad samt typ av barbar nodradioutrustning och
dess frekvens.

JAR-OPS 3.060 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.065 Transport av
krigsmateriel
(Se IEM OPS 3.065)

Luftfartsstyrelsens anmérkning:

JAR-OPS 3.065 a) tillampas inte i Sverige. Se
5 8 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och
allmanna rdd om kommersiella flygtransporter
med helikopter (JAR-OPS 3).

a) En operator far inte transportera krigs-
materiel med flyg, om inte tillstand till detta har Iam-
nats av alla berdrda stater.

b) Operatdren ska sakerstélla att krigsmate-
rielen ar:

1) stuvad i helikoptern pd en plats
som ar odtkomlig for passagerarna under flyg-
ning, och

2) oladdade, i fraga om skjutvapen,
sdvida inte tillstdnd har lamnats av alla berorda
stater innan flygningen paborjats att sddan krigs-
materiel far transporteras under omstandigheter
som helt eller delvis skiljer sig fran dem som
anges i detta stycke.

c) Operatoren ska sékerstalla att befalhava-
ren ar underrattad om detaljerna kring och place-
ringen av den krigsmateriel som &r avsedd att trans-
porteras ombord pé& helikoptern innan en flygning
pébarijas.
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JAR-OPS 3.070 Transport av
sportvapen och
ammunition
(Se IEM OPS 3.070)

a) En operator ska vidta alla rimliga atgérder
for att sdkerstdlla att han eller hon informeras om
alla sportvapen som ar avsedda att transporteras med

flyg.

b) En operatér som godtar att transportera
sportvapen ska sakerstélla att de:

1) stuvas pa en plats i helikoptern som &r
oatkomlig for passagerarna under flygning om
inte myndigheten har beddmt att detta krav &r
omdjligt att uppfylla och har godkant andra
tillvagagangssitt, och

2) i fraga om skjutvapen eller andra
vapen som kan forses med ammunition, att dessa
ar oladdade.

c) Ammunition for sportvapen far medforas i
passagerarnas incheckade bagage, dock med vissa
begransningar (se JAR-OPS 3.1160 b) 5)) i enlighet
med ICAO Technical Instructions, som &r definie-
rade i JAR-OPS 3.1150 a) 14).

JAR-OPS 3.075 Personbefordran

a) En operator ska vidta alla rimliga &t-
garder for att sakerstélla att ingen person
under flygning vistas i nagon del av en
helikopter, som inte &r utformad for per-
sonbefordran, savida inte befilhavaren be-
viljat tillfalligt tilltrade till sddan del av
helikoptern:

1) dar det ar nodvandigt att vidta at-
garder for helikopterns sékerhet eller for saker-
heten for personer, djur eller gods ombord, eller

2) dar gods eller férnédenheter trans-
porteras och som ar utformad sa att en person ska
kunna ha tilltrade till den under flygning.

JAR-OPS 3.080 Flygtransport av
farligt gods

En operator ska vidta alla rimliga atgarder for att
sékerstalla att ingen dverldmnar eller tar emot farligt
gods for flygtransport, om denne inte har utbildats
for detta och godset &r klassificerat, dokumenterat,
forsett med intyg, beskrivet, forpackat, markt, forsett
med etikett och i skick for transport i enlighet med
ICAO Technical Instructions.
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JAR-OPS 3.085 Beséattningens ansvar

Luftfartsstyrelsens anmarkning:

JAR-OPS 3.085 d) 1) och 2) tillampas inte i
Sverige. Se 6 § Luftfartsstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om
kommersiella flygtransporter med helikopter
(JAR-OPS 3).

a) En beséttningsmedlem ska ansvara for att
denne korrekt utfor sina arbetsuppgifter som

1) ar relaterade till helikopterns och
de ombordvarandes sakerhet och som

2) ar faststillda i drifthandbokens
instruktioner och forfaranden.

b) En beséttningsmedlem ska:

1) rapportera till befalhavaren alla fel,
storningar, felfunktioner och brister som be-
sattningsmedlemmen  bedomer kan paverka
luftvardigheten eller ett sékert handhavande av
helikoptern, inklusive nédsystem.

2) rapportera till befdlhavaren varje
tillbud som har paverkat, eller kunde ha paverkat,
verksamhetens sdkerhet och

3) anvanda operatorens
rapporteringssystem for tillbud och haverier i
enlighet med JAR-OPS 3.037 a) 2). Vid alla
sddana tillfallen ska en kopia av rapporten
(rapporterna) delges berérd befélhavare.

c) Ingenting av det som anges i stycke b)
ovan forpliktigar en beséttningsmedlem att rapport-
era en héndelse som redan har rapporterats av en
annan besattningsmedlem.

d) En besattningsmedlem far inte tjanstgora i
en helikopter

1) under paverkan av nagot liakemedel
eller néagra psykoaktiva substanser som kan
inverka menligt pa dennes formaga att utfora
tjansten pa ett sakert satt se aven JAR-FCL 3
(medicinska bestdammelser) — 3.035 och 3.040,

2) efter djuphavsdykning, om inte
rimlig tid har forflutit,

3) efter blodgivning, om inte rimlig
tid har forflutit,

4) om beséattningsmedlemmen tvivlar
pa sin formaga att utféra de uppgifter som till-
delats honom eller henne, eller

5) om beséttningsmedlemmen lider
eller tror sig lida av trotthet eller pd annat satt
kanner sig opasslig i sadan utstrackning att flyg-
ningens sékerhet kan &ventyras.

e) En besattningsmedlem far inte:
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1) fortéra alkohol mindre &n 8 timmar
innan denne ska instélla sig till flygtjanst eller
paborja beredskapstjanst,

2) paborja en flygtjanstperiod med en
alkoholhalt i blodet som &verstiger 0,2 promille,

3) fortdra alkohol under flygtjanst-
perioden eller under beredskapstjanst.

f) Befalhavaren ska

1) ansvara for att helikoptern handhas
pa ett sdkert satt samt for de ombordvarandes
sékerhet ndr rotorerna ar i rorelse,

2) ha bemyndigande att ge de order
som denne bedémer vara nddvéndiga for
helikopterns, de ombordvarandes och medférd
egendoms sékerhet,

3) ha bemyndigande att sétta i land
personer eller gods, som enligt befalhavarens
bedémning kan utgdra en risk for helikopterns
eller de ombordvarandes sékerhet,

4) inte tillata att en person medféljer
som verkar vara paverkad av alkohol eller
lakemedel i sddan utstrackning att helikoptern
eller de ombordvarande kan antas utséttas for
fara,

5) ha rétt att végra transportera
oantagliga passagerare, personer som ska utvisas
eller som &r tagna i férvar, om transporten av
dessa kan innebdra nagon risk for helikopterns
eller de ombordvarandes sékerhet,

6) sékerstalla att passagerarna har
informerats om placeringen av nédutgangar samt
placeringen och anvandningen av aktuell séker-
hets- och nédutrustning,

7) sékerstalla att alla operativa proce-
durer och checklistor iakttas i enlighet med drift-
handboken,

8) inte tillata att nagon besattnings-
medlem utfor ndgra andra uppgifter under ett
kritiskt skede av flygningen &n sddana som be-
hovs for ett sdkert handhavande av helikoptern,

9) inte tillata

i) att en férdregistrator gors
obrukbar, stangs av eller att registrerad
information raderas under flygning eller
att registrerad information raderas efter
flygning i héndelse av ett haveri eller ett
tillbud som medfor rapporteringskrav,

i) att en ljudregistrator gors
obrukbar eller stdngs av under flygning,
sdvida han eller hon inte anser att den
registrerade informationen, som annars
skulle raderas automatiskt, bdr bevaras
for haveri- eller tilloudsutredning, ej
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heller tillata att registrerad information
manuellt raderas under eller efter
flygning i handelse av ett haveri eller ett
tillbud som det &r krav pa att rapportera,

10) besluta om att godta eller inte
godta en helikopter med felfunktioner som tillats
i enlighet med listan Over konfigurations-
avvikelser (Configuration Deviation List, CDL),
eller enligt minimiutrustningslistan (MEL), samt

11) forvissa sig om att tillsyn fore
flygning har utforts.

0) Befalhavaren, eller den pilot till vilken
utférandet av flygningen har delegerats, ska i en
nddsituation som kraver omedelbart beslut och
atgard, vidta alla &tgarder denne beddmer vara
nddvéndiga med hansyn till omstandigheterna. Vid
sadana tillfallen far denne av sakerhetsskal gora
avsteg fran regler, operativa procedurer och metoder.

JAR-OPS 3.090 Befalhavarens
befogenheter

Alla personer som medféljer helikoptern ska lyda
de lagenliga order som befélhavaren ger for att
trygga sakerheten for helikoptern och fér personer
och egendom ombord.

JAR-OPS 3.095 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.100 Tilltrade till cockpit

a) En operator ska sékerstdlla att ingen
annan an en flygbesattningsmedlem som &r beordrad
att tjanstgora under en flygning ges tilltrade till eller
medfoljer i cockpit, sdvida inte personen:

1) ar en tjanstgbrande besattnings-
medlem,

2) &r en representant for den myndig-
het som &r ansvarig for certifiering, certifikat-
utfardande eller inspektion, om detta kréavs for att
denne ska kunna fullfélja sitt tjansteuppdrag,
eller

3) tillts vistelse och transport i enlig-
het med instruktioner i drifthandboken.

b) Befalhavaren ska sékerstalla att:

1) av sdkerhetsskal, tilltréde till cock-
pit inte orsakar storningar och/eller hindrar att
genomféra flygningen och att

2) alla personer som medfdljer i cock-
pit informeras om aktuella sékerhetsprocedurer.

C) Det slutliga beslutet om tilltrade till cock-
pit ska vara beféalhavarens ansvar.
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JAR-OPS 3.105 Obehdrig transport

a) En operat6r ska vidta alla rimliga atgar-
der for att sakerstdlla att ingen gémmer sig eller
gémmer gods ombord pa en helikopter.

JAR-OPS 3.110 Barbar elektronisk
utrustning

En operator far inte tillata att ndgon anvénder
barbar elektronisk utrustning ombord péa en helikop-
ter. Vidare ska operatdren vidta alla rimliga atgéarder
for att sakerstdlla att ingen anvander sadan
utrustning ombord, om den pa ett negativt satt kan
paverka funktionen hos helikopterns system och
utrustning.

JAR-OPS 3.115 Alkohol och droger

En operator far inte tillata att ndgon gar ombord
eller vistas i en helikopter och operatéren ska vidta
alla rimliga atgéarder for att sakerstélla att ingen gar
ombord eller vistas i en helikopter om denne ar pa-
verkad av alkohol eller droger i sadan omfattning att
det &r sannolikt att helikoptern eller de ombord-
varandes sékerhet kan &ventyras.

JAR-OPS 3.120 Fara for sakerheten

a) En operator ska vidta alla rimliga atgérder
for att sakerstalla att ingen handlar hansynslost eller
vardslost eller underlater att handla:

1) sd att en helikopter eller en person
ombord utsétts for fara,

2) sd att en helikopter utgor eller
tillats utg6ra en fara for nadgon person eller egen-
dom.

JAR-OPS 3.125 Handlingar som ska
medféras
(Se ACJ OPS 3.125)

a) En operator ska sakerstalla att féljande
handlingar eller kopior av dessa medférs pa varje

flygning:

1) nationalitets- och registrerings-
bevis,

2) luftvardighetsbevis,

3) miljovérdighetsbevis
(om tillampligt),

4) drifttillstdnd (Air Operator Certifi-
cate, AOC),

5) radiotillstdnd samt
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6) bevis om ansvarsforsékring(ar) till
skydd for tredje man.

b) Varje flygbesattningsmedlem ska pa varje
flygning, nér det &r lampligt, medféra géllande
certifikat for flygbesattningsmedlem med erforder-
lig(a) behorighet(er) for den avsedda flygningen.

JAR-OPS 3.130 Handbocker som ska
medfdras

a) En operatdr ska sakerstalla att:

1) géllande delar av drifthandboken,
som é&r relevanta for beséttningens arbetsupp-
gifter, medfors pa varje flygning.

2) de delar av drifthandboken som be-
hovs for att utfora en flygning ar latt &tkomliga
for besattningen ombord pé helikoptern, och att

3) den gallande flyghandboken for
helikoptern medfors i helikoptern, savida inte
myndigheten har godtagit att drifthandboken
enligt JAR-OPS 3.1045, tillagg 1, avsnitt B,
innehaller relevant information om helikoptern.

JAR-OPS 3.135 Tillaggsinformation
och formular som ska
medforas

a) En operator ska sakerstalla att, forutom de
handlingar och handbdcker som féreskrivs i JAR-
OPS 3.125 och JAR-OPS 3.130, féljande informa-
tion och formular, som &r relevanta for flygningens
art och det geografiska verksamhetsomradet,
medfors pa varje flygning:

1) driftfardplan som innehdller minst
den information som kravs enligt JAR-OPS
3.1060,

2) teknisk journal for helikopter som
innehaller minst den information som kravs
enligt Del-M — M.A.306 Operatorens tekniska
journalsystem;

3) uppgifter om den inldmnade ATS-
fardplanen,

4) erforderlig NOTAM/AIS-doku-

mentation,

5) erforderlig meteorologisk informa-
tion,

6) massa- och balansdokumentation
enligt vad som anges i JAR-OPS 3 kapitel J,

7) underrattelse om speciella katego-
rier av passagerare sdsom sikerhetspersonal, om
de inte betraktas som beséattning, handikappade
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personer, avvisade passagerare, utvisade och
sddana personer som &r tagna i forvar,

8) underrattelse om speciell last, in-
klusive farligt gods, som innefattar sdan skriftlig
information till befélhavaren som foreskrivs i
JAR-OPS 3.1215 d),

9) géllande kartor med tillhérande do-
kument enligt JAR-OPS 3.290 b) 7),

10)  all annan dokumentation som kan
krdvas av stater som berdrs av flygningen, sésom
lastspecifikation, passagerarlista etc., och

11)  formular for att uppfylla myndig-
hetens och operatdrens rapporteringskrav.

b) Myndigheten kan medge att den informa-
tion som specificeras i stycke a) ovan, eller delar av
den, presenteras pa annat satt an i tryckt form. God-
tagbar tillganglighet, anvandbarhet och tillforlitlighet
ska sakerstéllas.

JAR-OPS 3.140 Information som ska
behallas p& marken

a) En operatdr ska sakerstalla att:

1) minst sa lange varje flygning eller
serie av flygningar pagar:

i) information som é&r relevant
for flygningen och arten av verksamhet
bevaras pa marken, och

i) informationen behalls, tills
den har kopierats, pa den plats dar den
kommer att forvaras i enlighet med JAR-
OPS 3.1065 eller, om detta inte &r
genomférbart,

iii)  samma information medfdrs
i helikoptern i en brandséker behallare.

b) Den information som avses i stycke a)
ovan innefattar:

1) en kopia av driftfardplanen dar sa
ar tillampligt,

2) kopior av relevanta delar av heli-
kopterns tekniska journal,

3) strackanpassad NOTAM-
dokumentation, om sarskild sadan &r utgiven av
operatoren,

4) massa- och balansdokumentation,
om sadan kravs (se JAR-OPS 3.625), och

5) underrattelse om last av sarskilt
slag.
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JAR-OPS 3.145 RAtt att inspektera

En operatdr ska sdkerstalla att varje person som
ar utsedd av myndigheten, nar som helst tillats att ga
ombord pad och flyga med alla helikoptrar som
brukas i enlighet med ett av samma myndighet
utfardat drift-tillstind. Denna person ska vidare
tillatas ga in i och vistas i cockpit, med forbehall for
att befalhavaren far végra tilltrade till cockpit, om
helikopterns sékerhet enligt dennes uppfattning
darigenom skulle &ventyras.

JAR-OPS 3.150 Uppvisande av
dokumentation

a) En operator ska:

1) ge varje person, som &r utsedd av
myndigheten, tillgang till all dokumentation som
ror flygoperativa eller underhéllstekniska verk-
samheter, och

2) pad begaran av myndigheten visa
upp all sddan dokumentation inom rimlig tid.

b) Befalhavaren ska, pd begdran av nagon
som &r utsedd av myndigheten, inom rimlig tid visa
upp den dokumentation for denne, som ska medféras
ombord.

JAR-OPS 3.155 Bevarande av
dokument

a) En operator ska sdkerstalla att:

1) all dokumentation, i original eller
kopia, som det kravs att operatdren ska bevara,
bevaras under foreskriven arkiveringsperiod,
&ven om operattren upphor att vara helikopterns
brukare, och

2) om en beséttningsmedlem, for vil-
ken operattren har forvarat en handling i enlighet
med kapitel Q, blir beséattningsmedlem hos en
annan operator, den handlingen gors tillganglig
for den nya operatéren.

JAR-OPS 3.160 Bevarande,
uppvisande och
anvandning av
registreringar fran fard-
och ljudregistrator

a) Bevarande av registreringar (Se IEM OPS
3.160 a)).

1) I héndelse av ett haveri ska
brukaren av en helikopter, som &r utrustad med
fard- och ljudregistrator, sa langt mojligt bevara
registrerade data i original som hér till haveriet,
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s som de finns i registratorn, under en period av
60 dagar, sdvida inte den utredande myndigheten
anvisat annat.

2) Om inte férhandsmedgivande har
lamnats av myndigheten, ska brukaren av en
helikopter som &r utrustad med fard- och ljud-
registrator, efter ett tilloud som det ar krav pa att
rapportera, sa langt mojligt bevara registrerade
data som hor till tilloudet, s som de finns i
registerform, i original under en period av 60
dagar, om inte den utredande myndigheten
beslutat annat.

3) Darutver, om myndigheten sa be-
slutar, ska brukaren av en helikopter som &r
utrustad med fard- och ljudregistrator bevara
registrerade data i original under en period av 60
dagar, savida inte den utredande myndigheten
beslutat annat.

4) Nér det kravs att en helikopter ska
vara utrustad med fardregistrator ska brukaren av
helikoptern:

i) spara registreringarna under
den tid som kravs enligt JAR-OPS 3.715
och 3.720, med undantag for provning
och underhall av fardregistratorn da upp
till en timme av det &ldsta registrerade
materialet vid den tiden for provningen
far raderas, samt

i) dokumentera den informa-
tion som &r nodvéndig for att ta fram och
omvandla lagrad data till tekniska en-
heter.

iii)  alltid bevara en registrering
av minst en representativ flygning, det
vill séga, en registrering av en flygning
som gjorts under de senaste 12
manaderna och som innefattar start,
stigning, flygning, nedgéang, inflygning
till landning och landning, samt négot
hjadlpmedel som gor det mojligt att
forbinda registreringen med den flygning
som den tillhor.

b) Uppvisande av registreringar. Brukaren
av en helikopter som ar utrustad med fard- och
ljudregistrator, ska pa begaran av myndigheten inom
rimlig tid visa upp samtliga registreringar som gjorts
av fard- och ljudregistrator och som finns
tillgangliga eller har bevarats.

C) Anvéandning av registreringar

1) Registreringar fran ljudregistratorn
far inte utan samtliga berorda besattnings-
medlemmars samtycke anvéandas for andra anda-
mal &n for utredning av ett haveri eller ett tillbud
som det ar krav pa att rapportera.

2) Registreringar fran fardregistratorn
far inte anvandas for andra dndamal &an for

JAR-OPS 3 Kapitel B
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utredning av ett haveri eller ett tillbud som det &r
krav pa att rapportera, férutom nar sadana re-
gistreringar:

i) anvands av operatdren for
luftvardighets- eller underhallsandamal,

eller

i) &r avidentifierade, eller

iii)  gors tillgangliga pa ett be-
tryggande satt.

JAR-OPS 3.165 In- och uthyrning

Luftfartsstyrelsens anmarkning:

JAR-OPS 3.165 d) tillampas inte i Sverige. Se
7 8 Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd om kommersiella flygtransporter med
helikopter (JAR-OPS 3).

JAR-OPS 3 Kapitel B

a) Terminologi

Begrepp som anvénds i detta stycke har féljande

betydelse:

1) In- och uthyrning utan beséattning
(dry lease) — Helikoptern brukas i enlighet med
inhyrarens drifttillstand.

2) In- och uthyrning med besattning
(wet lease) — Helikoptern brukas i enlighet med
uthyrarens drifttillstand.

3) JAA-operatér — En operatr som
certifierats i enlighet med JAR-OPS 3 av en av
JAA:s medlemsstater.

b) In- och uthyrning av helikoptrar mellan

JAA-operatOrer

1) Uthyrning med besattning (wet
lease-out) — En  JAA-operatdr  som
tillhandahaller en helikopter och komplett
beséttning at en annan JAA-operatér, och som
behdller alla funktioner och allt ansvar enligt
kapitel C, ska forbli helikopterns brukare.

2) All in- och uthyrning utom uthyr-
ning med besattning

i) Utom i det fall som ndmns i
stycke b) 1) ovan, ska en JAA-operator,
som anvénder en helikopter fran eller
som tillhandahaller en helikopter &t en
annan JAA-operatér, forst inhdmta
godkannande  fran den berérda
myndigheten. Alla villkor som ingar i
detta godké&nnande ska tas med i
leasingavtalet.

i) De delar av ett leasingavtal
som &r godkanda av myndigheten, med
undantag av leasingavtal som omfattar
helikopter och komplett besdttning och
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dar overforing av funktioner och ansvar
inte avses, ska med avseende pa den
hyrda  helikoptern  betraktas  som
andringar av det drifttillstand enligt vilket
flygningarna sker.

C) In- och uthyrning av helikoptrar mellan en

JAA-operat6r och ndgon annan an en JAA-operator

1) Inhyrning utan beséattning (dry
lease-in)

i) En JAA-operatér far inte
utan myndighetens godkénnande hyra in
en helikopter utan besattning fran nagon
annan an en JAA-operator. Alla villkor
som ingar i godkannande ska tas med i
leasingavtalet.

i) | fraga om helikoptrar som
ar inhyrda utan besattning ska JAA-
operatoren sakerstalla att alla eventuella
avvikelser frdn bestimmelserna i kapitel
K, L och/eller JAR-26 dr anmélda till och
godtagbara for myndigheten.

2) Inhyrning med beséttning (wet
lease-in)

i) En JAA-operator far inte
utan myndighetens godkannande hyra in
en helikopter i mer dan 3 manader i foljd
under en 12-manadersperiod med besatt-
ning frdn ndgon annan dn en JAA-ope-
rator.

i) En  JAA-operatdr  ska
sakerstalla att i friga om helikoptrar som
ar inhyrda med besattning:

A) uthyrarens sdkerhets-
standard med avseende pa under-
hall och drift &r likvardig med den
som finns i JAR,

B) uthyraren &r en opera-
tor som har ett drifttillstand, som &r
utfardat av en stat som har under-
tecknat Chicagokonventionen,

C) helikoptern har ett nor-
malt luftvardighetsbevis utfardat i
enlighet med ICAO Annex 8.
Sadana luftvardighetsbevis utfarda-
de av en annan JAA-stat dn den
som ansvarar for utfardandet av
drifttillstdndet, godtas om de &r
utfardade i enlighet med JAR-21,
samt att

D) alla JAA-krav som
gjorts tillampliga av inhyrarens
myndighet ar uppfyllda.

2008-10-01



DEL 1

3) Uthyrning utan beséattning (dry
lease-out)

) En JAA-operator far hyra ut
en helikopter utan beséttning for kom-
mersiella flygtransporter till en operator i
en stat som har undertecknat Chicago-
konventionen, under forutsattning att
foljande villkor &r uppfyllda:

A) myndigheten har lam-
nat JAA-operatéren dispens fran
berérda krav i JAR-OPS 3 och
tagit  bort  helikoptern  fran
operatdrens drifttillstand efter det
att den fr&mmande myndigheten
skriftligt har accepterat ansvaret
for  tillsyn av  helikopterns
underhall och drift, samt att

B) helikoptern underhalls
i enlighet med ett godként under-
héllsprogram.

4) Uthyrning med besattning (wet
lease-out) En JAA-operatér som tillhandahaller
en helikopter och komplett besittning &t nagon
annan, och som behaller alla funktioner och allt
ansvar enligt kapitel C, ska forbli helikopterns
brukare.

d) In- och uthyrning av helikoptrar med kort
varsel. Om en JAA-operatdr stalls infor ett omedel-
bart, bradskande och oforutsett behov av en ersétt-
ningshelikopter, far det godkannande som krévs i
stycke c¢) 2)i) ovan anses ha getts under forutsattning
att:

1) uthyraren &r en operatdr som har
ett drifttillstand som &r utfirdat av en stat som
har undertecknat Chicagokonventionen, samt

2) inhyrningsperioden inte Overstiger
14 dagar i foljd, samt

3) myndigheten omedelbart under-
rattas om att denna foreskrift tillampas.

JAR-OPS 3.170 Auvsiktligt blank
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 c)
Begransningar i flyghandboken for
helikopter

a) For helikoptrar certifierade i kategori A,
ar tillfallig flygning i skuggat omrade av H/V-
diagrammet tillaten under start- och landningsfasen
nar helikoptern flygs enligt nagon av féljande
bestammelser:
1) JAR-OPS 3,517,

2)  tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i), eller
3) tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 e).

JAR-OPS 3 Kapitel B 1-B-10 2008-10-01
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d)
Ambulansflyg (HEMS)
(Se ACJ tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d))

Anm.: Myndigheten har befogenhet att avgéra vilken
verksamhet som &r HEMS-verksamhet i enlighet med detta
tillagg.

a) Terminologi.

1) D. Helikopterns storsta dimension
nér rotorerna ar i rorelse.

2) Personal i raddningstjanst pa
marken. All personal i rdddningstjanst pa marken
(sdsom poliser, brandman etc.) som har att gora
med HEMS och vars uppgifter pd nagot satt ar
tillampliga pa helikopterverksamhet.

3) HEMS-beséttningsmedlem. En per-
son som tilldelas en HEMS-flygning i syfte att
atfolja ndgon person som medfors i helikoptern
och &r i behov av medicinsk assistans, och som
bistdr piloten under flygningen. Denna person
ska genomga den sarskilda uthildning som anges
i stycke e) 2) nedan.

4)  Ambulansflygning (HEMS-flygning).
Flygning med helikopter enligt ett ambulans-
flygtillstdnd, vars syfte ar att i ett nodlage ge
medicinsk assistans dd omedelbar och snabb
transport &r absolut nddvandig, genom att
medféra:

i)  medicinsk personal, eller

ii) medicinska fornddenheter (ut-
rustning, blod, organ, lakemedel), eller

iii) sjuka eller skadade personer
och andra personer som direkt berdrs.

5) Bas for HEMS-verksamhet. En heli-
kopterflygplats vid vilken HEMS-beséattnings-
medlemmar och HEMS-helikoptern far vara i
beredskapstjanst for HEMS-verksamhet.

6) Utelandningsplats for HEMS-verk-
samhet. En plats som &r utvald av befélhavaren
under en HEMS-flygning for vinschoperation
med helikopter (HHO) landning och start (se
ACJ till tillagg 1 till 3.005 d), stycke 7).

7) Medicinsk passagerare. En person
med medicinsk anknytning som medfors i en
helikopter under en HEMS-flygning,
innefattande men inte begransad till lakare,
sjukskoterskor  och  sjukvardare.  Denna
passagerare ska erhdlla information som
specificeras i stycke e) 3) nedan.

b) Drifthandbok. En operat6r ska sékerstélla
att drifthandboken innefattar ett tilldgg som anger
operativa 6vervdganden som dr specifika for HEMS-
verksamhet. Tillampliga utdrag ur drifthandboken
ska goras tillgangliga for den orga-nisation for
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vilken HEMS utfdrs. (Se ACJ till tillagg 1 till JAR-
OPS 3.005 d) stycke b).)

C) Operativa bestammelser.

1) Helikoptern. Verksamhet enligt pres-
tandaklass 3 far inte utféras Gver ogynnsam
miljo.

2) Prestandabestammelser.

i) Start och landning — heli-
koptrar med en maximal startmassa av
hogst 5 700 kg eller mindre

A) Helikoptrar som
utfor verksamhet till/fran en
helikopterflygplats vid ett
sjukhus som &r beldget i en
ogynnsam miljo ska flygas i
enlighet med kapitel G
(prestandaklass 1), foérutom
nér operatdren innehar god-
kadnnande att bedriva verk-
samhet enligt tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 i).

B) Helikoptrar som utfor
verksamhet till/frin en uteland-
ningsplats fér HEMS som éar
beldgen i en ogynnsam miljé ska,
sd langt det ar mojligt, flygas i
enlighet med kapitel G (prestanda-
klass 1). Befélhavaren ska gora allt
for att begrdnsa den tid under
vilken fara kan uppsta for ombord-
varande i helikoptern och personer
pa marken i handelse av ett motor-
bortfall.

(se ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS
3.005 d) stycke c) 2) i) B)).

C) Utelandningsplatsen
for HEMS ska vara stor nog for att
ge tillracklig frigdng fran alla
hinder. For morkerflygning ska
platsen vara upplyst (frdn marken
eller fran helikoptern) sa att platsen
och varje hinder kan identifieras.
(Se IEM till tillagg 1 till 3.005 d)
stycke ¢) 2) i) C).)

D) Information om start-
och landningsprocedurer pa tidi-
gare icke-rekognoserade uteland-
ningsplatser ska anges i drift-
handboken.

ii) Start och landning — heli-
koptrar med en maximal startmassa som
overstiger 5 700 kg. Helikoptrar som utfér
HEMS ska flygas i enlighet med
prestandaklass 1.

JAR-OPS 3 Kapitel B
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3) Besattningen. Oavsett bestdmmel- B) Flygning under morker.
serna i kapitel N galler foljande for HEMS- Minimibeséttningen under morker
flygningar: ar tvd piloter. En pilot och en

JAR-OPS 3 Kapitel B

i) Urval. Drifthandboken ska
innehalla sarskilda kriterier for urval av
flygbesattningsmedlemmar som ska utféra
HEMS-uppdrag, varvid hansyn ska tas till
tidigare erfarenhet.

i) Erfarenhet. Den lagsta erfa-
renhetsnivan for befalhavare som utfor
HEMS-flygningar ar:

A) antingen:

Al) 1000 timmar
som befalhavare pa luft-
fartyg, varav 500 timmar
som befalhavare pa helikop-
ter, eller

A2) 1000 timmar
som bitrddande pilot under
HEMS-flygningar,  varav
500 timmar som befalhavare
under dvervakning samt 100
timmar som befdlhavare pa
helikopter.

B) 500 timmar operativ
erfarenhet i helikopter som for-
varvats i en operativ miljé som lik-
nar miljon for den avsedda
verksamheten (se ACJ till tillagg 1
till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3)
ii) B)), och

C) piloter som anlitas for
morkerflygning, 20 timmar VMC
pa natten som befalhavare, och

D) avslutad och godkénd
utbildning i enlighet med stycke e)
i detta tillagg.

iii) Aktuell flygerfarenhet. Alla
piloter som utfér HEMS-flygningar ska ha
genomfort en flygning pd minst 30
minuter med referens endast till instru-
ment i en helikopter eller i ett godkéant
syntetiskt utbildningshjélpmedel (STD),
inom de senaste 6 manaderna. (Se ACJ till
tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c)
3) iii).)

iv) Beséattningssammanséttning.
(Se ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005
d) stycke ¢) 3) iv)

A) Flygning under dager.
Minimibeséttning under dager &r
en pilot och en HEMS-besattnings-
medlem. Besattningen kan reduce-
ras till enbart en pilot under
sérskil-da omstandigheter.

1-B-12

HEMS-besattningsmedlem far
emellertid anvéndas inom sarskilda
geografiska omréden som
definieras av operatdren i
drifthandboken och som kan
godtas av myndigheten och tar
hansyn till foljande:

B1) tillracklig  mark-
referens,

B2) uppfoljningssystem
for flygningar under HEMS-
uppdrag (se AMC till tillagg 1
till JAR-OPS 3.005 d), stycke
¢) 3) iv) B) B2)),

B3) tillforlitligheten
hos hjélpmedel for véder-
rapportering,

B4) minimiutrustnings-
lista for HEMS,

B5) kontinuitet i ett be-
sattningskoncept,

B6) minimikvalifikatio-
ner for beséttning, grundut-
bildning och  repetitions-
utbildning,

B7) operativa procedu-
rer, inklusive besattningssam-
arbete,

B8) vaderminima,

B9) ytterligare Overvé-
ganden beroende pé sarskilda
lokala forhallanden.

4) Operativa minima fér HEMS-flyg-

ningar.

i)  Verksamhet enligt prestanda-
klass 1 och 2. Vé&derminima for utflyg-
nings- och strackfasen av en HEMS-flyg-
ning anges i foljande tabell. Om véder-
forhallandena under strackfasen under-
stiger de minima for molnhdjd eller sikt
som anges, ska helikoptrar som é&r
begréansade till flygning under VMC
avbryta flygningen eller &tervanda till
basen. Helikoptrar som &r utrustade och
certifierade for flygning under IMC far
avbryta flygningen, atervanda till basen
eller dverga, i alla avseenden, till flygning
enligt IFR, under forutséttning att flyg-
beséattningen ar lampligt kvalificerad.
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Tabell 1 — Operativa minima for HEMS

2 PILOTER | 1 PILOT
DAGER

Molnbas Sikt Molnbas Sikt
so0ftoch | SCIART | s00foch | (e JAR-
hogre 3.465) hogre OPS 3.465)
499-400 ft 1000 m 499-400 ft 2000 m

(Anm. 1)
399-300ft | 2000 m 399-300 ft 3000 m
MORKER

Molnbas Sikt Molnbas Sikt
1200 ft 1200 ft
(Anm. 2) 2500 m (Anm. 2) 3000 m

Anm. 1. Sikten far reduceras till 800 meter under korta
perioder nér land &r inom synhall, om helikoptern framférs
med en hastighet som ger god méjlighet att upptacka alla
hinder i tid for att undvika en kollision. (Se ACJ OPS
3.465.)

Anm. 2: Molnhojden far reduceras till 1000 ft under
korta perioder.

ii) Verksamhet enligt prestanda-
klass 3. VVaderminima for utflygnings- och
strackfasen av en HEMS-flygning é&r
molntackeshdjd 600 ft och sikt 1 500 m.
Sikten far reduceras till 800 m under korta
perioder nar land &r inom synhall, om
helikoptern framférs med en hastighet
som ger god mojlighet att upptacka alla
hinder i tid for att undvika en kollision.
(Se ACJ OPS 3.465.)

d) Tillaggsbestammelser.

1) Medicinsk utrustning i helikoptern.

i) Installationen av all medicinsk
utrustning och, i tillampliga fall, dess an-
vandning, inklusive varje efterféljande
modifiering, ska vara godkand.

ii) En operatdr ska sédkerstélla att
procedurer faststalls for anvandningen av
ombordvarande bérbar utrustning.

2) Kommunikations- och navigerings-
utrustning i helikoptern. Helikoptrar som utfor
HEMS-flygningar ska, i tillagg till vad som kravs
i JAR-OPS 3, kapitel L, vara utrustade med
kommunikationsutrustning som kan uppratthalla
dubbelriktad forbindelse med den organisation
for vilken HEMS utférs och, om méojligt, kan
kommunicera med personal i raddningstjanst pa
marken. Varje sadan tillaggsutrustning kréaver
luftvérdighetsgodkéannande.
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3) Hjalpmedel pd bas for HEMS-
verksamhet.

i)  Om det kravs att besattnings-
medlemmar ska vara i beredskapstjanst
med en instéllelsetid som &r mindre &n 45
minuter, ska sérskilt angivet logi till-
handahallas néra varje verksamhetsbas.

ii) Vid varje verksamhetsbas ska
piloterna forses med hjalpmedel for att
kunna inhdmta information om aktuellt
och forutsagt véader. De ska &ven forses
med tillfredsstallande forbindelse med
vederborande ATS-enhet. Tillfredsstéllan-
de hjalpmedel ska finnas tillgangliga for
planlaggning av alla uppdrag.

4) Tankning med passagerare om-
bord. Nar befdlhavaren bedémer det nddvandigt
att tanka med passagerare ombord, kan detta ske
antingen med stoppade rotorer eller med
rotorerna igang, om foljande bestammelser
iakttas:

i) dorr(ar) pa den sida av heli-
koptern dar tankning sker ska vara
stangd(a),

ii) dorr(ar) pa den sida av heli-
koptern dér tankning inte sker ska vara
Gppen (6ppna) om vadret tillater,

iii) utrustning for brandbek&dmp-
ning ska i lamplig omfattning placeras sa
att den dar omedelbart tillgénglig i handelse
av en brand, och

iv) tillracklig personal ska finnas
omedelbart tillganglig for att flytta patien-
ter fritt fran helikoptern i handelse av en
brand.

e) Utbildning och kontroll.
1) Flygbesattningsmedlemmar.

i) Utbildning enligt JAR-OPS
3 kapitel N med féljande tilldggspunkter:

A) meteorologisk utbild-
ning inriktad pa forstaelse och
tolkning av tillganglig véderinfor-
mation,

B) iordningsstallande av
helikoptern och den sérskilda
medicinska  utrustningen  for
kommande HEMS-flygning,

C) ovning av forfarande
vid HEMS-avgang,

JAR-OPS 3 Kapitel B
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D) beddmning fran luften
om utelandningsplatser for HEMS
ar lampliga, och

E) den medicinska péver-
kan flygtransport kan ha pa patien-
ten.

i) Kontroll enligt JAR-OPS 3
kapitel N med féljande tillaggspunkter:

A) kompetenskontroll
under  VMC, i tillamplig
omfattning utférd under dager
och/eller mdrker, inkluderande
start- och landningsprofiler som
sannolikt kan komma att anvandas
vid utelandningsplatser for HEMS,

B) kontroll under pro-
duktionsflygning med  sérskild
tonvikt pd foljande (se IEM till
tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) )
1) ii) B):

B1) lokal
omréadesmeteorologi,

B2) férdplanering for

DEL 1

vi)  instrumentavldsning,  var-
ningar, anvandning av normala checklistor
och nodchecklistor for att kunna hjélpa
piloten vid behov,

vii)  grundldggande k&nnedom
om  helikoptertypen  vad  betré&ffar
placering och utformning av normala
system och nddsystem och utrustningar,

viii)  besattningssamarbete,

iX)  0Ovning i insatsberedskap for
HEMS-uppdrag,

X) tankning med och utan roto-
rer igang,

xi)  val och anvéndning av ute-
landningsplats for HEMS,

xii)  metoder vid hantering av
patienter, medicinska konsekvenser av
flygtransport och viss kunskap om mot-
tagande av olycksfall vid sjukhus,

xiii)  rangeringssignaler,

xiv) i tillampliga fall flygning
med h&ngande last,

MEMS, xv) i tillampliga fall vinschning,
B3) HEMS-start och Nt " b and
utflygning, xvi) farorna for egen och andras

B4) urval fran luften
av utelandningsplatser for
HEMS,

B5) flygning pa lag
hojd i daligt vader, och

del da rotor &r i rorelse, inklusive lastning
av patienter,

xvii) anvandningen av helikop-
terns interna kommunikationssystem.

3) Medicinska passagerare. Fore

varje HEMS-flygning, eller serie av flygningar,
B6) fortrogenhet med ska medicinska passagerare orienteras om fol-

faststallda utelandningsplat- jande:

ser for HEMS i operatdrens

lokala omradesregister.

2) HEMS-beséattningsmedlem. . % och avstioning under
HEMS-besattningsmedlemmen  ska  utbildas i) P vstigning  u

enligt bestdammelserna i kapitel O med féljande ?grr?:rf:%ﬁbzlg\],(;?Zgrf]hfgfdzir:r?:;?ﬂgen
tillaggspunkter: J p ,

. . . i iii)  anvandning av den rele-
) arbetsuppgifter i HEMS vanta sérskilda medicinska utrustningen

ombord,

i) fortrogenhet med helikop-
tertyp(er) som anvénds,

rollen,

ii) navigation (kartlasning, och

anvéndning av navigationshjalpmedel), Iv)  behovet av befalhavarens

godkannande innan sarskild utrustning an-
iii)  hantering av radioutrust- vands,

nin ; .
9 V) metod for att Overvaka
iv)  anvdndning av medicinsk annan medicinsk personal,

utrustning ombord, vi)  anvéndningen av helikop-

V) iordningsstéllande av heli- terns interna kommunikationssystem, och
koptern och den sérskilda medicinska ut-
rustningen for kommande HEMS-flyg-

ning,

vii)  placering och anvéndning
av brandsléckare ombord.
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4) Personal i raddningstjanst pa mar-
ken. En operator ska vidta alla rimliga &tgérder
for att sakerstalla att personal i raddningstjanst pa
marken ar fortrogen med féljande (se IEM till
tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke e) 4)):

i) procedurer for dubbelriktad
kommunikation med helikoptrar,

i) valet av lampliga uteland-
ningsplatser for HEMS for HEMS-flyg-
ningar,

iii)  helikoptrars fysiska riskom-
raden,

iv)  styrning av folksamling
med avseende pa helikopterverksamhet,
och

V) evakuering av de ombord-
varande i en helikopter efter ett haveri pa
utelandningsplatsen.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 e)
Helikopterverksamhet dver en
ogynnsam miljé belagen utanfor ett
tattbebyggt omrade

(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS
3.005 e))

a) Tillstdnd. En operatér som onskar utfora
verksamhet i enlighet med detta tilligg ska dess-
forinnan ha tillstand till detta av den myndighet som
utfardat drifttillstindet och av myndigheten i den stat
i vilken sadan verksamhet avses utforas. Ett sadant
godkénnande anger:

1) helikoptertypen och
2) typen av verksamhet.

b) Tillampning. Detta tillagg &r tillampligt
endast for turbindrivna helikoptrar som utfér verk-
samhet dver en ogynnsam miljo beldgen utanfor ett
tattbebyggt omrade dar det har visats att helikop-
terbegransningar, eller andra vélgrundade Over-
vaganden, utesluter anvandningen av tillampliga
prestandakriterier.

c) Lattnader for prestandaklass 2. Heli-
koptrar som utfor verksamhet enligt prestandaklass 2
Over en ogynnsam miljo beldgen utanfor ett tatt-
bebyggt omrade och vars godkinda kabinkon-
figuration (MAPSC) é&r inrdttad for befordran av
hogst nio passagerare, ar undantagna fran féljande
bestammelser i JAR-OPS 3, kapitel H:

1) JAR-OPS 3.520 a) 2) i) A),
2) JAR-OPS 3.535 a) 2) i) B).

d) Lattnader for prestandaklass 3. Heli-
koptrar som utfor verksamhet enligt prestandaklass 3
over en ogynnsam miljo beldgen utanfor ett tatt-
bebyggt omrdde och vars godkanda kabinkonfi-
guration (MAPSC) 4r inrattad for befordran av hogst
sex passagerare, dr undantagna fran bestammelsen i
JAR-OPS 3.240 a) 5), forutsatt att operatdren
uppfyller tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a), stycke a)
2) ii) och v).

e) Verksamhet. Sarskilda procedurer som ska
foljas i handelse av motorbortfall under start och
landning ska faststallas i drifthandboken.

f) Extra syrgas for helikoptrar utan tryck-
kabin. Verksamhet far utforas med helikoptrar utan
tryckkabin pa tryckhojder éver 10 000 ft utan att den
utrustning for extra syrgas finns, som kan lagra och
fordela de syrgasforrdd som kravs, under forut-
sattning att kabinhdjden inte Gverstiger 10 000 ft
under en period som &r langre dn 30 minuter och
aldrig éverstiger en tryckhéjd av 13 000 ft.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f)
Verksamhet med sma helikoptrar
(endast VFR under dager)

a) Terminologi.

1) Lokala verksamheter. Flygning som
utfors inom ett lokalt, avgransat geografiskt omrade
som godtagits av myndigheten, och som paborjas
och avslutas pd samma plats under samma dag.

b) Tillstdnd. En operatér som onskar utfora
verksamhet i enlighet med detta tilldgg, ska dess-
forinnan ha tillstand till detta av den myndighet som
utfardat drifttillstindet. Ett sadant godkéannande
anger:

1) helikoptertypen, och
2) typen av verksamhet.

3) De geografiska begransningarna av
lokal verksamhet inom ramen for detta tillagg (se
ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) stycke b)

3)).
c) Forbud. Foljande aktiviteter ar férbjudna:

1) JAR-OPS 3.065. Transport av krigs-
materiel.

2) JAR-OPS 3.265. Transport av av-
visade passagerare samt personer som ska utvisas
eller &r tagna i forvar.

3) JAR-OPS 3.305. Tankning och av-
tankning medan passagerare gar ombord, &r
ombord eller stiger ur helikoptern.

4) JAR-OPS 3.335. Rokning ombord.

d) Lattnader. Léattnader medges i féljande
bestdmmelser:

1) JAR-OPS 3.100 Tilltrade till cockpit:

i)  En operator ska faststélla regler
for transport av passagerare i pilotsite, om
tillampligt.

ii) Befalhavaren ska sakerstélla att:

A) transport av passagerare i
pilotsatet inte stor och/eller hindrar
flygningen och

B) den person som fardas i ett
pilotsate informeras om relevanta
restriktioner och procedurer.

2) JAR-OPS 3.135 Tillaggsinformation
och formular som ska medforas.

i) Foljande dokument behdver
inte medtas vid lokala flygningar:

A) JAR-OPS 3.135 a) 1)
— driftfardplan
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B) JAR-OPS 3.135 a) 2)
— teknisk journal (utom da detta
kravs for landning pa annan plats
&n den ursprungliga landnings-
platsen)

C) JAR-OPS 3.135 a) 4)
— NOTAM/AIS-dokumentation

D) JAR-OPS 3.135 a) 5)
Meteorologisk information

E) JAR-OPS 3.135 a) 7)
— Underrattelse om sérskilda
passagerare etc.

F) JAR-OPS 3.135 a) 8)
— Underréttelse om sérskild last
etc.

i) Foér icke-lokala flygningar:

A) JAR-OPS 3.135 a) 1)
— driftfardplan. Férdplanen kan
finnas i en forenklad version som
ar relevant for den typ av
verksamhet som utférs, om detta
godtas av myndigheten.

B) JAR-OPS 3.135 a) 7)
— Underrattelse om sérskilda
passagerare. Krévs inte.

3) JAR-OPS 3.140 Information som ska
behdllas pd marken. Information behdver inte
behallas pd marken dd annan typ av doku-
mentation anvénds.

4) JAR-OPS 3.165 In- och uthyrning.
Tillamplig endast nér formella avtal rérande in-

och uthyrning finns.
Anm. De fall dér kontraktet att transportera
passagerare dverfors till en annan operator till vilka
passagerarna betalar for transporten betraktas inte som in-
eller uthyrning.

5) JAR-OPS 3.215 Anvéndning av
flygtrafiktjanst. Ej tillampligt, savida inte
sérskilda  bestdammelser for det aktuella
luftrummet péabjuder detta och forutsatt att en
plan for flygraddningstjanst har lamnats som &r
godtagbar for myndigheten.

6) JAR-OPS 3.220 Operatérens auktori-
sation av helikopterflygplatser. En operatér ska
faststalla en metod som gor det mojligt for
befdlhavarna att valja lampliga helikopter-
flygplatser eller landningsplatser med hénsyn
tagen till helikoptertyp och verksamhetstyp.

7) JAR-OPS 3.255 Brénsleregler. Stycke-
na b) till d) & inte tilldmpliga nédr de
bransleregler som foreskrivs i JAR-OPS 3.255 a),
vid avslutning av flygningen, eller serien av
flygningar, sakerstaller att &terstdende bransle
inte & mindre an den mangd bransle som &r
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tillrécklig for 30 minuters flygtid vid normal
marschfart (detta kan reduceras till 20 minuter
vid verksamhet i omradden med lampliga och
sékra landningsplatser). Reservbransle ska anges

DEL 1

hetens forhandsgodk&nnande kan flygningar
mellan 10 000 ft och 16 000 ft genomfdras utan
extra syrgas i enlighet med de procedurer som
faststallts i drifthandboken.

i drifthandboken for att uppfylla bestammelserna
i JAR-OPS 3.375 ¢).

8) JAR-OPS 3.280 Kabinkonfiguration.
Procedurer behdver inte faststéllas.

17) Tillagg 1 till JAR-OPS 3.775
Syrgasforrad for helikoptrar utan tryckkabin
Tillampas inte, i enlighet med 12) och 16) ovan.

18) JAR-OPS 3.955 b) Uppgradera till
befélhavare. Myndigheten kan godta en forkortad
befélhavarutbildning som &r relevant for den
verksamhet som ska utforas.

Anm.  Syftet med detta stycke uppnds av den pilot som
anvénder sitt omdéme. JAR-OPS 3.260 &r tillamplig och
anses patala behovet av procedurer.

JAR-OPS 3 Kapitel B

9) JAR-OPS 3.285 Information till
passagerare.

i) Stycke a) 1). Om sékerheten inte
aventyras, ska passagerarna muntligen
informeras om sakerhetsfragor. Informa-
tionen ska helt eller delvis utgéras av en
audiovisuell presentation. For att fa an-
vanda bdrbara elektroniska enheter krévs
ett forhandsgodk&nnande.

10) JAR-OPS 3.290 Flygforberedelser.
i) For lokala verksamheter:

A) JAR-OPS 3.290 a). Drift-
fardplan krévs inte.

ii) For icke-lokala verksamheter:

A) JAR-OPS 3.290 a). Det ar
godtagbart att utféra en forenklad
drift-fardplan som &r relevant for verk-
samheten.

11) JAR-OPS 3.375 Branslehantering
under flygning. Tillagg 1 till JAR-OPS 3.375
behoéver inte tilldampas (se d) 14) nedan).

12) JAR-OPS 3.385 Anvandning av syr-
gas. Forutsatt myndighetens férhandsgod-
kadnnande kan flygningar mellan 10 000 ft och
16 000 ft genomféras under en kortare period
utan anvandning av syrgas i enlighet med de
procedurer som faststéllts i drifthandboken.
(Innan sadan flygning pabdrjas ska operatoren
sékerstalla att passagerarna informeras om att
syrgas inte kommer att anvéandas.)

13) Tillagg 1 till JAR-OPS 3.270 Stuv-
ning av bagage och gods. Enligt verksamhetstyp
och helikoptertyp.

14) Tillagg 1 till JAR-OPS 3.375
Brénslehantering under flygning. Inte tillampligt.

15) JAR-OPS 3.630 Allmén introduk-
tion. Instrument och utrustning. Alternativ utrust-
ning som inte uppfyller aktuella JTSO-standarder
men som uppfyller séakerhetsstandarden pa
originalutrustningen kan godtas av myndigheten.

16) JAR-OPS 3.775 Extra syrgas —
helikoptrar utan tryckkabin. Forutsatt myndig-

1-B-18

19) JAR-OPS 3.970 a) Aktuell erfaren-
het. Som ett alternativ till det krav som anges i
JAR-OPS 3.970 a), med myndighetens férhands-
godkannande, kan kravet pad 90 dagars aktuell
erfarenhet anses vara uppfyllt om en pilot har
genomfort tre starter, tre flygningar och tre land-
ningar pd nagon helikopter i den angivna
gruppen under de foregéende 90 dagarna (se ACJ
till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) stycke d) 19)).
For att kravet pa aktuell flygerfarenhet pa
helikoptertypen ska vara uppfylld, kravs att

i) kompetenskontrollen (PC) for be-
horighet pa typen &r giltig, och

ii) tva flygtimmar pa typen eller
ndgon variant inom de senaste sex
manaderna, och

iii)en giltig  operatérskompetens-
kontroll (OPC) har genomforts pa en av
helikoptrarna i den angivna gruppen, och

iv) operatérens komeptenskontroll pa
alla helikoptertyper i den angivna gruppen
gors i en bestdmd ordningsféljd

v) aktuella helikoptertyper i den
angivna gruppen samt proceduren for
tillgodorédknande av kompetenskontroll,
operatérens kompetenskontroll och aktuell
flygerfarenhet beskrivs i driftshandboken.

20) Tillagg 1 till JAR-OPS 3.965
Repetitionsutbildning och kontroll. En kursplan
som dar tillamplig for verksamhetsform kan
godtas av myndigheten.

21) JAR-OPS 3.1060 Driftfardplan. Se
2) i) A) och 2) ii) A) ovan.

22) JAR-OPS 3.1235 Bestdmmelser for
luftfartsskydd. Tilldmpliga endast vid verksamhet
i stater dar nationella program for luftfartsskydd
ar tillampliga pa de verksamheter som omfattas
av detta till&gg.

23) JAR-OPS 31240  Utbildnings-
program. Utbildningsprogram ska anpassas till
verksamhetsformen. Ett [&mpligt utbildnings-
program for sjélvstudier kan godtas av myndig-
heten.
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24) JAR-OPS 3.1250 Checklista for
genomsokningsforfarande i helikopter. Ingen
checklista kravs.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g)
Lokal omradesverksamhet (endast VFR
dager)

a) Tillstdnd. En operatér som onskar utfora
verksamhet i enlighet med detta tilligg ska dess-
forinnan ha férhandsgodkénnande av den myndighet
som utfardat drifttillstandet. Ett sddant godkinnande
anger:

1)  helikoptertyp
2)  verksamhetstyp

3) de geografiska begransningarna av
verksamhet inom ramen for detta tillagg (se ACJ
till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g) stycke a) 3)).

b) Forbud. Foljande aktiviteter &r forbjudna:

1) JAR-OPS 3.065. Transport av krigs-
materiel.

2) JAR-OPS 3.265. Transport av
avvisade passagerare samt personer som ska
utvisas eller ar tagna i forvar.

3) JAR-OPS 3.305. Tankning och av-
tankning medan passagerare gar ombord, ar om-
bord eller 1dmnar helikoptern.

4) JAR-OPS 3.335. Rokning ombord.

c) Lattnader. Lattnader medges i féljande
bestdammelser:

1) JAR-OPS 3.135 Till&dggsinformation
och formuldr som ska medforas.

i) JAR-OPS 3135 a) 1) —
driftfardplan. Fardplanen kan finnas i en
forenklad version som &r relevant for den
typ av verksamhet som utfors, om detta
godtas av myndigheten.

ii) JAR-OPS 3135 a) 4) —
NOTAM/-AIS-dokumentation. Kravs
inte.

iii) JAR-OPS 3.135 a) 5) — Meteo-
rologisk information. Krévs inte.
iv) JAR-OPS 3.135 a) 7) — Under-

rattelse om sérskilda passagerare etc.
Krévs inte.

v) JAR-OPS 3.135 a) 8) — Under-
rattelse om sarskild last etc. Kravs inte.

2) JAR-OPS 3.140 Information som ska
behallas pd marken. Information behdver inte
behallas pd marken dd annan typ av doku-
mentation anvénds.

3) JAR-OPS 3.165 In- och uthyrning.
Tillamplig endast nér ett formellt avtal rérande
in- och uthyrning finns.
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Anm.:  De fall dar kontraktet att transportera passagerare
Overfors till en annan operator till vilka passagerarna
betalar for transporten betraktas inte som in- eller
uthyrning.

4) JAR-OPS 3.215 Anvandning av
flygtrafiktjanst. Ej tillampligt, savida inte
sérskilda  bestdmmelser avseende luftrum
pabjuder detta och forutsatt att en plan for
flygraddningstjanst har [amnats som &r godtagbar
for myndigheten.

5) JAR-OPS 3.220 Operatorens aukto-
risation av helikopterflygplatser. En operator ska
faststalla en metod som gor det mojligt for
befdlhavarna att vélja lampliga helikopterflyg-
platser eller landningsplatser med hansyn tagen
till helikoptertyp och verksamhetstyp.

6) JAR-OPS 3.255 Bransleregler.
Styckena b) till d) ar inte tillampliga nér de
bransleregler som foreskrivs i JAR-OPS 3.255 a),
vid avslutning av flygningen, eller serien av
flygningar, sakerstaller att &terstdende bransle
inte & mindre an den mangd bransle som &r
tillrcklig for 30 minuters flygtid vid normal
marschfart (detta kan reduceras till 20 minuter
vid verksamhet i omraden med lampliga och
sékra landningsplatser). Reservbransle ska spe-
cificeras i drifthandboken for att uppfylla
bestdammelserna i JAR-OPS 3.375 c).

7)  JAR-OPS 3.290 a). Se C) 1) i) ovan.

8) JAR-OPS 3.375 Brénslehantering
under flygning. Tillagg 1 till JAR-OPS 3.375
behdver inte tilldampas (se ¢) 10) nedan).

9) JAR-OPS 3.385 Anvéandning av syr-
gas. Med myndighetens férhandsgodkannande
kan flygningar mellan 10 000 ft och 13 000 ft
genomforas under en kortare period utan anvand-
ning av syrgas i enlighet med procedurerna som
faststallts i drifthandboken. (Innan sadan
flygning paborjas ska operatoren sakerstalla att
passa-gerarna informeras om att syrgas inte
kommer att anvéndas.)

10) Tillagg 1 till JAR-OPS 3.375
Brénslehantering under flygning. Inte tillampligt.

11) JAR-OPS 3.630 Allmén introduk-
tion. Instrument och utrustning. Alternativ utrust-
ning som inte uppfyller aktuella JTSO-standarder
men som uppfyller séakerhetsstandarden pa
originalutrustningen kan godtas av myndigheten.

12) JAR-OPS 3.775 Extra syrgas —
helikoptrar utan tryckkabin. Forutsatt myndig-
hetens forhandsgodkénnande kan flygningar
mellan 10 000 ft och 16 000 ft genomfdras utan
extra syrgas i enlighet med de procedurer som
faststéllts i drifthandboken.

2008-10-01



DEL 1 Bilaga 1

LFS 2008:36
13) Tillagg 1 till JAR-OPS 3.775
Syrgasforrad for helikoptrar utan tryckkabin.
Tillampas inte, i enlighet med 9) och 12) ovan.

14) JAR-OPS 3.1060 Driftfardplan. Se
C) 1) i) ovan.

15) JAR-OPS 3.1235 Bestdammelser om
luftfartsskydd. Tillampliga endast i stater dar
nationella program for luftfartsskydd &r tillamp-
bara pa de verksamheter som omfattas av detta
tillagg.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h)
Vinschoperation utford fran helikopter
(HHO)

Anm.: Myndigheten har befogenhet att avgdra vilken
verksamhet som & HHO-verksamhet i enlighet med detta
tillagg.

a) Terminologi.

1)  Vinschoperation utford fran heli-
kopter (Helicopter Hoist Operations, HHO).
Flygning med helikopter med HHO-godkan-
nande, dér syftet ar att underlatta forflyttning av
personer och/eller last med hjélp av en vinsch-
anordning.

2) HHO-besattningsmedlem. Besatt-
ningsmedlem som utfor uppgifter relaterade till
arbetet med en vinschanordning.

3) HHO-verksamhet till havs. Flyg-
ning med helikopter med HHO-godkannande, dar
syftet &r att underldtta forflyttning av personer
och/eller last med hjalp av en vinschanordning
fran eller till ett fartyg eller byggnad till havs.

4) Vinschcykel. Nar det géller kraven
for beséttningen i detta tilldgg, innebér begreppet
vinscheykel att vinschkroken férs ned och upp i
en och samma mandver.

5)  Verksamhetsplats for vinschning. Ett
sarskilt omrade dar en helikopter utfor en for-
flytt-ning med hjélp av en vinschanordning.

6) HHO-passagerare. En person som
ska forflyttas med hjélp av en vinschanordning.

b) Drifthandbok. Operatdren ska sékerstélla
att drifthandboken inkluderar ett tilldgg som inne-
haller material som galler sarskilt for HHO. Det ska
innehalla detaljerad information om:

1)  Prestandakriterier.

2) Om s kravs, de villkor under vilka
vinschoperationer till havs far utforas, samt rele-
vanta begransningar avseende fartygets hastighet
och vindhastigheten.

3)  Vdderbegrénsningarna for HHO.

4)  Kriterierna for att avgéra minimistor-
leken pa verksamhetsplats for vinschning for
HHO — lamplig for uppgiften.

5) Procedurer for att bestimma minsta
antal besattningsmedlemmar.

6) Metod enligt vilken besattningsmed-
lemmar registrerar vinschcykler.

Nar sa kravs ska relevanta utdrag fran drift-
handbokens tillagg goras tillgdngliga for den
organisation for vilken HHO utfors.
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(¢) Underhdll av  HHO-utrustning.
Underhallsinstruktioner for HHO-system ska
faststallas av operatoren i ndra samarbete med
tillverkaren.  Instruktionerna ska ingd i
operatorens underhallsprogram for helikoptrar
enligt Del-M - M.A.302 Underhallsprogram
samt godkénnas av myndigheten.

d) Operativa bestammelser.

1) Helikoptern. Vid  motorbortfall
under HHO maste helikoptern kunna fungera
med kvarvarande motor(er) vid lamplig motor-
install-ning utan att fara uppstar for personen/-
personerna i vinschanordningen, last, tredje part
eller egendom. (Detta krav géller dock inte for
HEMS HHO vid en utelandningsplats for
HEMS.)

2) Beséttningen. Oaktat bestdmmel-
serna i kapitel N géller foljande for HHO-verk-
samhet:

i) Urval. Drifthandboken ska
innehalla kriterier for urval av flygbesatt-
ningsmedlemmar som ska utféra HHO-
uppdrag, varvid hansyn ska tas till tidi-
gare erfarenhet.

ii) Erfarenhet. Lagsta erfarenhets-
niva for befilhavare som utfor HHO-flyg-
ningar ska vara:

A) Till havs:

Al) 1000 timmar som
befalhavare pa helikopter eller
1000 timmar som bitrddande
pilot under HHO-verksamhet,
av vilka 200 timmar ska vara
som befalhavare under Over-
vakning, och

A2) 50 vinschcykler utfor-
da till havs. Om verksamhet
utférs under morker ska 20
vinschcykler  utféras  under
morker.

B) Pa land:

B1) 500 timmar som beféal-
havare pa helikopter eller 500
timmar som bitrddande pilot
under HHO-verksamhet, av
vilka 100 timmar ska vara som
befélhavare under évervakning,

B2) 200 timmar operativ
erfarenhet i helikopter som for-
varvats i en miljo som liknar
den avsedda verksamheten (se
IEM till tillagg 1 till JAR-OPS
3.005 d) stycke c) 3) ii) B)),
och
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B3) 50 vinschcykler. Om
verksamhet utfors under
morker ska 20 vinschcykler
utféras under morker.

C) Avslutad och godkénd utbild-
ning i enlighet med de procedurer som
faststéllts i drifthandboken och relevant
erfarenhet i den roll och miljé under
vilken HHO utférdes.

iii) Aktuell flygerfarenhet. Alla piloter
och HHO-besattningsmedlemmar som
utfor HHO ska, forutom kraven i JAR-
OPS 3.970 a), ha uppfyllt féljande under
de senaste 90 dagarna:

A) Vid verksamhet under dager: 3
vinscheykler, utférda under dager eller
morker. Varje vinschcykel ska inbegripa
évergang till och fran hovring.

B) Vid verksamhet i morker: 3
vinschecykler under morker. Samtliga ska
inbegripa 6vergang till och fran hovring.

iv) Besattningssammansattning. Minsta
antalet besattningsmedlemmar for verk-
samhet under dager eller i morker ska vara
det som faststalls i tillagget till
drifthandboken. An-talet ska vidare vara
avhangigt av helikoptertyp, véaderforhall-
anden, uppgiftens karaktar och dessutom,
for verksamhet som &dger rum till havs,
miljon som omger utelandningsplatsen for
HHO, vaderforhallandena till havs och
fartygets hastighet. Det minsta antalet be-
sattningsmedlemmar far dock aldrig vara
mindre &n en pilot och en HHO-besétt-
ningsmedlem. (Se ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 h) stycke d) 2) iv).)

e) Tillaggsbestammelser.

1) HHO-utrustning. Installation av all
utrustning for vinschning med helikopter inklu-
sive varje efterféljande modifiering och i
tilldmpliga fall &ven dess verksamhet, ska ha ett
luftvérdighetsgodkannande som é&r tillampligt for
den avsedda verksamheten. Extrautrustning ska
utformas och testas efter den standard som dr
godtagbar for myndigheten.

2) Kommunikationsutrustning i heliko-
ptern. Radioutrustning utéver vad som Kravs i
enlighet med kapitel L kraver luftvardighetsgod-
kdnnande. Fdljande kraver kommunikations-
utrustning som kan uppratthalla dubbelriktad for-
bindelse med den organisation for vilken HHO
utférs och, om mojligt, kommunikation med
personal pa marken.

i) Verksamhet till havs under dager
eller i morker, eller

ii) verksamhet pa land i morker,
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f) Utbildning och kontroll.

1)  Flygbeséattningsmedlemmar. Flygbe-
séttningsmedlemmen ska utbildas i foljande
amnen:

i) Utbildning enligt kapitel N med
foljande tillaggspunkter:

A) installation och anvénd-
ning av vinschanordningen,

B) forberedelse av helikop-
tern och vinschanordningen for
HHO-flygning,

C) normala forfaranden och
nodférfaranden med  vinschning
under dager och, nar sa kravs, under
morker,

D) beséttningssamarbete,
sérskilt relaterat till HHO,

E) d&vning i HHO-procedurer,
och

F) farorna med statisk elekt-
risk urladdning.

ii) Kontroll enligt kapitel N med fol-
jande tillaggspunkter:

A) Kompetenskontroll i
tillamplig omfattning for flygning
under dager. Denna maste dven
utféras under morker, om operattren
atagit sig sadan verksamhet. Kont-
rollerna bor innefatta procedurer som
troligtvis kommer att anvandas pa
utelandningsplatser for HHO. Sér-
skild tyngdpunkt bor ligga pa:

Al) lokal omradesmete-
orologi,

A2) flygplanering for
HHO,

A3) start och utflygning
under HHO,

A4) overgang till och
frén hovring vid utelandnings-
plats for HHO,

A5) normala och simule-
rade nddlagen for HHO-proce-
durer, och

AB) beséattnings-
samarbete.

2) HHO-besattningsmedlem. HHO-be-
sattningsmedlemmen ska utbildas enligt bestdm-
melserna i kapitel O med féljande tillaggs-
punkter:

i)  arbetsuppgifter i HHO-rollen,
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ii) installation och anvéndning av
vinschanordningen,

iii) hantering av vinschutrustning,

iv) forberedelse av helikoptern och
sérskild utrustning fér HHO,

v) normala situationer och ndéd-
situationer,

vi) beséttningssamarbete,  sarskilt
relaterat till HHO,

vii) hantering av utrustning for
intercom- och radiokommunikation,

viii) kunskap om vinschutrustning i
nodlage,

iX) metoder for hantering av HHO-
passagerare,

x)  effekt av ombordvarande perso-
ners rorelser pa tyngdpunkten och massan
under HHO,

xi) effekt av ombordvarande perso-
ners rorelser vid verksamhet under nor-
mala flygsituationer och nddsituationer,

xii) metoder vid vagledning av pilot
Over platsen dér vinschning ska utforas,

xiii) medvetenhet om sérskilda faror
i den aktuella miljon, och

xiv) farorna med statisk elektrisk ur-
laddning.

3) HHO-passagerare. Fore varje HHO-
flygning, eller serie av HHO-flygningar, ska
HHO-passagerare informeras om farorna med
statisk elektrisk urladdning och andra beaktanden
vid HHO-verksamhet.

JAR-OPS 3 Kapitel B 1-B-24

DEL 1

2008-10-01



DEL 1

Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i)
Verksamhet vid helikopterflygplats av
sarskilt samhallsintresse

a) Godkénnande. En operatér som &nskar
utfora verksamhet i enlighet med detta tilldgg ska ha
forhandsgodké&nnande till detta av den myndighet
som utfardat drifttillstdndet och av myndigheten i
den stat i vilken sadan verksamhet avses utforas. Ett
sadant tillstand anger

1) helikopterflygplatsen/-platserna  se
ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i) stycke a)
1),

2) helikoptertypen/-typerna och
3)  verksamhetsformen.
b) Terminologi.

1)  Helikopterflygplats av sérskilt sam-
héllsintresse: En helikopterflygplats som uteslut-
ande anvands for verksamhet i det allmédnnas
intresse.

C) Tillamplighet. Detta tillagg ar tillampligt
endast for flermotoriga turbindrivna helikoptertyper
med godk&nd kabinkonfiguration (MAPSC) for
hogst sex passagerare och verksamhet till/fran
helikopterflygplatser av sérskilt samhallsintresse:

1)  som &r bel&gna i en ogynnsam miljo,
och

2) som var etablerade som helikopter-
flygplatser fore den forsta juli 2002.

d) Lattnader.

1)  Verksamhet till/fran en
helikopterflygplats av séarskilt samhallsintresse
far utforas i enlighet med Kkapitel H
(prestandaklass 2) och &r undantagen fran
foljande krav:

i) bestdmmelsen i JAR-OPS 3.520 a)
2), och

ii) bestdmmelsen i JAR-OPS 3.535 a)
2),
till den 31 december 2004, forutsatt att opera-
toren har beviljats ett relevant godk&nnande av
myndigheten (se tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a),
stycke a) 2) ii) och v) samt b) 2) och b) 5).).

2)  Fréan den forsta januari 2005 galler
att dar storleken pad helikopterflygplatsen av
sérskilt samhallsintresse eller dess hindermilj6
inte tillater att helikoptern brukas i enlighet med
kapitel G (prestandaklass 1), kan det undantag
som specificeras i stycke d) 1) ovan godkénnas
av myndigheten efter den 31 december 2004,
under forutsattning att:

—~

i) helikopterns massa vid verksamhet
i en icke-tatbebyggd ogynnsam miljo inte
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Overstiger den maximala massa som &r
specificerad i flyghandboken for hovring
utan markeffekt (HOGE) i vindstilla med
alla  motorer gdende pad angivet
effektvérde, och

ii) helikopterns massa vid verksamhet

i en tatbebyggd, ogynnsam miljo inte
dverstiger den maximala massa som &r
specificerad i flyghandboken for en
stiggradient pa 8 % i vindstilla, vid
angiven fart (Vtoss) med kritisk motor ur
funktion och aterstaende motorer gaende
pa angiven effekt (se ACJ till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.005 i) stycke d) 2)).

e) Verksamhet. Platsspecifika procedurer ska
faststéllas i drifthandboken for att minimera den tid
under vilken fara kan uppstd for ombordvarande
personer i helikoptern och personer pd marken i
héndelse av ett motorbortfall under start och
landning vid en helikopterflygplats av sarskilt
samhallsintresse. Kapitel C i drifthandboken ska, for
varje helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse,
innehdlla en ritning eller ett fotografi med
kommentarer som visar utformning, dimensioner,
avvikelser gentemot kapitel G (prestandaklass 1),
huvudsakliga risker och en beredskapsplan om ett
tillbud skulle intréffa.

JAR-OPS 3 Kapitel B



Bilaga 1 DEL 1
LFS 2008:36

AVSIKTLIGT BLANK

JAR-OPS 3 Kapitel B 1-B-26 2008-10-01



DEL 1

Bilaga 1
LFS 2008:36

KAPITEL C — CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER

JAR-OPS 3.175 Allméanna regler for
tillstdndsgivning och
tillsyn av operatorer

Anm. 1. Tillagg 1 till denna paragraf anger innehallet i
och villkoren for ett drifttillstand.

Anm. 2:  Tillagg 2 till denna paragraf anger kraven pa
ledning och organisation.

a) En operator far inte bedriva verksamhet
med helikopter som innebdr kommersiella flyg-
transporter annat &n inom ramen for och i enlighet
med villkoren i ett drifttillstind (Air Operator
Certificate, AOC).

b) En sokande till ett drifttillstand eller till en
andring av ett drifttillstand ska medge att myndig-
heten undersoker alla sékerhetsaspekter av den
avsedda verksamheten.

c) En sokande till ett drifttillstand:

1) far inte inneha ett drifttillstind som
ar utfardat av en annan myndighet, sdvida inte de
berérda myndigheterna sarskilt har godkant detta,

2) ska ha sitt huvudkontor och, i fore-
kommande fall, sitt séte i den stat som &r
ansvarig for att utfarda drifttillstindet (se 1EM
OPS 3.175¢) 2)),

3) ska ha registrerat de helikoptrar
som ska brukas i enlighet med drifttillstindet i
den stat som &r ansvarig for att utfarda drift-
tillstandet, och

4) ska visa myndigheten att denne kan
bedriva en séker verksamhet.

d) Oaktat bestdmmelsen i stycke c) 3) ovan
far en operator, om Gverenskommelse traffats mellan
den myndighet som utfardar drifttillstind och en
annan myndighet, utdva verksamhet med helikoptrar
som @r registrerade i den senare ndmnda myndig-
hetens nationella register.

e) Operatéren ska ge myndigheten tilltrade
till sin organisation och sina helikoptrar och ska, nar
det galler underhall, sikerstalla att tilltrade ges till
alla anlitade JAR-145-underhallsorganisationer, sa
att myndigheten kan konstatera att JAR-OPS fort-
I6pande efterlevs.

f) Ett drifttillstdnd andras, forsatts ur kraft
eller aterkallas om myndigheten inte langre ar
forvissad om att operatoren kan uppratthalla en saker
verksamhet.
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0) Operatoren ska ha en ledningsorganisation
som &r kompetent att operativt leda och évervaka
alla flygningar som sker enligt villkoren i drift-
tillstandet. (Se tillagg 2 och IEM OPS 3.175.)

h) Operatéren ska ha utsett en verksamhets-
ansvarig chef som &r godtagbar fér myndigheten och
som har befogenheter inom foretaget att sékerstélla
att all operativ och underhallsteknisk verksamhet kan
finansieras och utféras i enlighet med den standard
som myndigheten kraver.

i) Operatdren ska ha utsett befattningshavare
som dar godtagbara fér myndigheten och som
ansvarar for ledning och Overvakning av féljande
omraden:

1) flygverksamhet,
2) underhéllssystem,
3) utbildning av beséttningar och

4) markbunden verksamhet.

(Se ACJ OPS 3.175 i)).

j) En person kan ha flera befattningar om det
ar godtagbart for myndigheten. For operatérer som
har 21 eller fler personer anstallda pa heltid kravs
dock minst tvd personer for de fyra
ansvarsomradena. (Se ACJ OPS 3.175 j) och k).)

k) For operatérer som har 20 eller farre
heltidsanstéllda kan en eller flera av de utsedda
befattningarna handhas av den verksamhetsansvarige
chefen, om detta ar godtagbart for myndigheten. (Se
ACJ OPS 3.175 j) och k).)

1) Operatoren ska sékerstalla att varje flyg-
ning utfors i enlighet med reglerna i drifthandboken.

m)  Operatdren ska anordna lampliga arran-
gemang for den markbundna verksamheten for att
sakerstalla att flygningarna genomfors pa ett sik-
ert satt.

n) Operatdren ska sédkerstélla att helikop-
trarna ar utrustade och att besattningarna har den
kompetens som kravs med for det geografiska
verksamhetsomradet och verksamhetsformen.

0) Operatoren ska iaktta underhallsbestam-
melserna i Del-M for alla helikoptrar som brukas i
enlighet med villkoren i drifttillstandet.

p) Operatéren ska forse myndigheten med ett
exemplar av den drifthandbok som foreskrivs i
kapitel P, liksom alla andringar eller revisioner till
denna.
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q) Som stod for den operativa verksamheten
ska operatéren vid huvudbasen ha resurser som &r
anpassade till det geografiska verksamhetsomradet
och verksamhetsformen.

JAR-OPS 3.180 Utfardande, &ndring
och fortsatt giltighet av
ett drifttillstand

a) En operatér beviljas inte ett drifttillstand
eller en &ndring av ett drifttillstdnd, och drifttill-
standet forblir inte gallande, savida inte:

1) de helikoptrar som brukas har ett
normalt luftvdrdighetsbevis som &r utférdat i
enlighet med ICAQO:s Annex 8 av en stat som ar
medlem i JAA. Normala luftvardighetsbevis, som
ar utfardade av en annan JAA-medlemsstat &n
den stat som d&r ansvarig for att utfarda drift-
tillstdndet, godtas utan ytterligare bevis om de &r
utfardade i enlighet med JAR-21,

2) underhallssystemet har godkants av
myndigheten i enlighet med Del-M, och

3) operatdren har visat myndigheten
att denne har formaga att:

i) upprétthalla och vidmakt-
hélla en fullgod organisation,

i) uppratthalla och vidmakt-
héalla ett kvalitetssystem i enlighet med
JAR-OPS 3.035,

iii)  genomféra erforderliga ut-
bildningsprogram,

iv)  uppfylla underhallskrav som
Overensstaimmer med karaktdren och om-
fattningen av den beskrivha verksam-
heten, inklusive tillampliga delar av vad
som foreskrivs i JAR-OPS 3.175 g) till
0), och att

V) iaktta JAR-OPS 3.175.

b) Oaktat bestdmmelserna i JAR-OPS 3.185
f) ska operatoren sd snart som mojligt meddela
myndigheten alla &ndringar av de uppgifter som lam-
nats i enlighet med vad som foreskrivs i stycke a)
ovan.

c) Om myndigheten inte ar férvissad om att
bestdmmelserna i stycke a) ovan har uppfyllts, kan
myndigheten krdva att en eller flera demonstrations-
flygningar genomfors, som om de vore kommersiella
transportflygningar.

JAR-OPS 3 Kapitel C
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JAR-OPS 3.185 Administrativa krav

a) En operator ska sakerstalla att féljande
uppgifter ingar i den forsta ansdékan om ett drift-
tillstand och, nar det ar tillampligt, i varje ansokan
om andring eller férnyelse:

1) s6kandens namn, adress och post-
adress,

2) en beskrivning av den avsedda
verksamheten,

3) en beskrivning av ledningsorgani-
sationen,

4) namnet pd den verksamhetsansva-
rige chefen,

5) namnen pa de viktigaste befatt-
ningshavarna, inklusive de ansvariga for den
flygoperativa verksamheten, underhallssystemet,
beséattningsutbildningen och fér den markbundna
verksamheten samt deras kvalifikationer och
erfarenhet, och

6) drifthandboken.

b) Né&r det enbart géaller operatdrens under-
héllssystem ska foljande uppgifter ingd i den forsta
anstkan om ett drifttillstind och nér det &r tillamp-
ligt, i varje ans6kan om andring eller fornyelse samt
for varje helikoptertyp som ska brukas (se IEM OPS
3.185 b)):

1) operatdrens handbok for styrning
av underhdll (The Operator’s Maintenance
Management Exposition, MME),

2) operatérens underhallsprogram for
helikoptrar,

3) den
helikoptrar,

tekniska  journalen  for

4) i tillampliga fall, de tekniska speci-
fikationerna i underhallsavtalet/-en mellan opera-
toren och samtliga underhallsorganisationer som
ar godkanda enligt JAR-145,

5) antalet helikoptrar.

C) Ansokan om ett forsta utfardande av ett
drifttillstand ska inlamnas senast 90 dagar innan den
avsedda verksamheten paborjas, forutom att
drifthandboken far inkomma senare, dock inte senare
an 60 dagar innan den avsedda verksamheten pa-
borjas.

d) Ansokan om andring av ett drifttillstand
ska inges senast 30 dagar innan den avsedda
verksamheten pabérjas, om inte annat sarskilt
medgivits.

e) Ansokan om fornyelse av ett drifttillstand
ska inges senast 30 dagar fore giltighetstidens
utgang, om inte annat sarskilt medgivits.
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f) Om det inte finns sarskilda skal, ska
myndigheten underréttas senast 10 dagar innan en
foreslagen andring genomférs som rér en utsedd
befattningshavare.

JAR-OPS 3.190 Auvsiktligt blank
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.175
Innehdll och villkor i ett drifttillstand
(AOC)

Ett drifttillstdnd ska innehalla:

a) operatérens namn och baseringsort
(huvudkontor),

b) datum for utfardande samt giltighetstid,

C) beskrivning av godkénda verksamhetsfor-
mer,

d) helikoptertyp(er) godkéand(a) for anvénd-
ning,

e) registreringsbeteckningar for godkéand(a)
helikopter/helikoptrar. Operatorer kan erhalla ett
godkénnande av ett system, som ger information till
myndigheten om registreringsbeteckningar for heli-
koptrar som brukas inom ramen for drifttillstindet,

f) godkdnda geografiska verksamhetsom-
raden,

0) sérskilda begransningar (t.ex. endast
VFR), och

h) sarskilda auktorisationer/godkannanden,
tex.:
KAT II/KAT I (inklusive godké&nda minima).

Verksamhet till havs.
HEMS (se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d)).
Transport av farligt gods (se JAR-OPS 3.1155).

Helikopterverksamhet dver en ogynnsam miljo
belagen utanfor ett tattbebyggt omrade (se tillagg 1
till JAR-OPS 3.005 ¢)).

Verksamhet med smé helikoptrar (endast VFR
under dager) (se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f)).

Lokal omradesverksamhet (endast VFR under
dager) (se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g)).

Vinschoperation utford fran helikopter, HHO (se
tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h).

Verksamhet vid helikopterflygplats av sarskilt
samhéllsintresse (se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i).

Helikopterverksamhet med en exponeringstid for
motorbortfall under start eller landning. (Se JAR-
OPS 3.517 och JAR-OPS 3.540 a) 4).)
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Tillagg 2 till JAR-OPS 3.175

Ledning och organisation fér innehavare

av drifttillstadnd

a) Allmant

En operator ska ha en god och effektiv
ledningsorganisation for att sakerstélla att flyg-
verksamheten bedrivs pa ett sakert sétt. Utsedda
befattningshavare ska ha chefskompetens samt
lampliga tekniska/operativa kvalifikationer (se dven
ACJ OPS 3.175 (i)) fran flygbranschen.

b) Utsedda befattningshavare

1) Drifthandboken ska innehdlla en
beskrivning av de utsedda befattningshavarnas
namn, uppgifter och ansvar. Myndigheten ska
underréttas skriftligt om varje avsedd eller
faktisk forandring av befattningar eller uppgifter.

2) Operatoren ska vidta atgéarder for
att sakerstédlla kontinuitet i ledningen i utsedd
befattningshavares franvaro.

3) En person som utsetts till befatt-
ningshavare av drifttillstandsinnehavaren far inte
utses till befattningshavare av en annan drifttill-
standsinnehavare savida inte detta godtagits av
berérda myndigheter.

4) Utsedda befattningshavare ska
genom avtal ha forbundit sig att arbeta tillrackligt
antal timmar for att kunna fullgéra de lednings-
uppgifter som &r férenade med verksamhetens
omfattning och verksamhetsfalt.

c) Personalresurser och personalledning

1) Besattningsmedlemmar Operatdren
ska anstdlla ett tillrackligt antal flyg- och
kabinbesattningsmedlemmar foér den planerade
verksamheten. Dessa ska vara utbildade och
utcheckade i enlighet med kapitel N och kapitel
O i tillampliga delar.

2) Markpersonal

i) Markpersonalens storlek &r
beroende av verksamhetens art och
omfattning. | synnerhet avdelningarna for
operativ verksamhet och marktjanster ska
vara bemannade med utbildad personal
som har mycket god forstaelse for sitt
ansvar inom organisationen.

i) En operat6r som ingar avtal
med andra organisationer om att ombe-
soOrja vissa tjanster, behaller ansvaret for
att en tillfredsstéllande standard upprétt-
hélles. | sddana fall ska en utsedd befatt-
ningshavare fa i uppgift att sakerstalla att
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varje anlitad leverantdr uppfyller den
standard som kravs.

3) Arbetsledning

i) Antalet arbetsledare som
ska utses beror pd organisationens
struktur och antalet anstallda personer.
Arbetsuppgifter och ansvar for dessa
arbetsledare ska beskrivas och
forekommande flygtjanst ska anordnas s
att de kan fullgora sitt ledningsansvar.

i) Arbetsuppgifter och ansvar
for dessa arbetsledare ska beskrivas och
ovrig forekommande tjanst ska anordnas
sa att de kan fullgora sitt ledningsansvar.

iii)  Arbetsledningen av besatt-
ningsmedlemmar och markpersonal ska
utbvas av personer som har tillracklig
erfarenhet och lampliga personliga egen-
skaper, for att sakerstalla att den standard
som anges i drifthandboken uppnas.

Lokaler och utrustning

1) En operator ska sakerstdlla att
tillrackliga arbetsutrymmen finns tillgéngliga vid
varje verksamhetsplats for personal vars arbete
har anknytning till sakerheten for den operativa
verksamheten. Hénsyn ska tas till
markpersonalens behov och till dem som &r

engagerade i ledning och 0&vervakning av
flygverksamheten samt till férvaring och
presentation av  viktiga  uppgifter och

besdttningarnas fardplanering.

2) Kontorstjansten ska utan dréjsmal
kunna distribuera operativa instruktioner och
annan information till alla berdrda.

e) Dokumentation

Operatoren ska ordna for framtagning av
handbdcker, andringar och annan dokumentation.
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KAPITEL D — OPERATIVA FORFARANDEN OCH PROCEDURER

JAR-OPS 3.195 Operativ kontroll
(Se ACJ OPS 3.195)

En operator ska

a) etablera och uppratthalla en metod for
operativ styrning som ar godkand av myndigheten,
och

b) utbva operativ styrning over alla flyg-
ningar som utfors enligt villkoren i operatdrens
drifttillstand.

JAR-OPS 3.200 Drifthandbok

En operatér ska uppréatta en drifthandbok enligt
JAR-OPS 3, kapitel P, for att anvandas av och vég-
leda den operativa personalen.

JAR-OPS 3.205 Den operativa
personalens
kompetens

En operator ska sakerstalla att all personal som
tilldelas mark- och flygtjanst eller som direkt enga-
geras i sadan tjanst har instruerats ratt, visat dug-
lighet for sina sérskilda uppgifter och &r medveten
om sitt ansvar och sambandet mellan tjansten och
den operativa verksamheten i sin helhet.

JAR-OPS 3.210 Upprattande av
procedurer

Luftfartsstyrelsens anmérkning:

JAR-OPS 3.210 d) tilldmpas inte i Sverige. Se 8 §
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allmanna radd om
kommersiella flygtransporter med helikopter (JAR-
OPS 3).

a) En operator ska upprétta procedurer och
instruktioner for varje helikoptertyp som omfattar
markpersonalens och besattningsmedlemmarnas ar-
betsuppgifter inom alla verksamhetsomraden pa mar-
ken och i luften. (Se AMC OPS 3.210 a).)

b) En operator ska for helikopter-
flygningens samtliga faser uppratta ett system av
checklistor som i tillamplig omfattning ska anvéndas
av beséattningsmedlemmarna under normala och
onormala forhallanden och i nddsituationer, for att
sékerstalla att de operativa procedurerna i
drifthandboken iakttas. (Se IEM OPS 3.210 b)).
Utformningen och anvéndningen av checklistor ska
beakta ménskliga faktorer och CRM-principer.
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c) Operatoren far inte krava att en besatt-
ningsmedlem utfor nagra andra arbetsuppgifter
under en flygnings kritiska faser &n de som kravs for
séker flygning.

d) Operatoren far inte tillata att en helikop-
terrotor &r i rorelse av motorkraft, savida det inte
finns en kvalificerad pilot vid man&verorganen.

JAR-OPS 3.215 Anvandning av
flygtrafikledningstjanst

En operator ska sakerstalla att flygtrafikled-
ningstjanst anvands vid alla flygningar nar tjansten
finns tillganglig.

JAR-OPS 3.220 Operatorens
godtagande av
helikopterflygplatser
(Se AMC OPS 3.220)

En operator far endast godta
helikopterflygplatser for anvandning, som &r
anvandbara med hénsyn till helikoptertyp(er) och
aktuella verksamheter.

JAR-OPS 3.225 Operativa minima vid
helikopterflygplats

a) En operator ska specificera operativa
minima vid helikopterflygplats, faststallda i enlighet
med JAR-OPS 3.430 for varje startflygplats, destina-
tions- eller alternativflygplats som godtagits for
anvandning i enlighet med JAR-OPS 3.220.

b) I dessa minima ska varje 6kning till de
specificerade vardena som kravs av myndigheten
beaktas.

C) Minima for en viss typ av inflygnings-
och landningsprocedur betraktas som tillampliga om:
1) den erforderliga markutrustningen,

som visas pa respektive karta/kort, for avsedd
procedur, &r i funktion,

2) de helikoptersystem som kravs &r
uppfyllda och

3) de helikopterprestanda som krévs
ar uppfyllda och

4) beséttningen ar vederborligen kva-
lificerad.
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JAR-OPS 3.230 Procedurer for start
och inflygning

a) Om den stat i vilken helikopterflygplatsen
ar beldgen har angett procedurer for start och in-
flygning ska dessa anvéndas.

b) Oaktat stycke a) ovan far en befalhavare
acceptera att ett fardtillstand avviker fran en pub-
licerad flygvag for avgaende eller ankommande
trafik, under forutsattning att hinderfrihetskraven
iakttas och full hansyn tas till de operativa forhall-
andena. Den slutgiltiga inflygningen ska ske visuellt
eller i enlighet med faststalld procedur for
instrumentflygning.

c) Andra procedurer &n de som ska anvéndas
i enlighet med stycke a) ovan, far anvandas av en
operator endast under forutsattning att de, om sa
kravs, har godkéants av den stat i vilken helikopter-
flygplatsen &r beldgen samt att de har godtagits av
den egna myndigheten.

JAR-OPS 3.235 Bullerminskande
procedurer

En operator ska sakerstdlla att behovet av att
minimera verkan av helikopterbuller beaktas i start-
och landningsprocedurer.

JAR-OPS 3.240 Flygvagar och
geografiska
verksamhetsomraden

a) En operatdr ska sakerstélla att flygning
utfors endast langs sadana flygvagar eller inom
sadana omraden, for vilka:

1) hjalpmedel och tjanster pa marken,
inklusive meteorologisk tjanst, tillhandahalls i
tillracklig omfattning for den planerade verksam-
heten,

2) prestanda for den helikopter som
avses anvandas ar tillracklig for att uppfylla be-
stdimmelserna om minimiflyghdjd,

3) utrustningen pa den helikopter som
avses anvéandas uppfyller minimikraven for den
planerade verksamheten,

4) lampliga kartor och kort finns till-
gangliga ( se JAR-OPS 3.135 a) 9)),

5) ytor finns tillgangliga som, i fraga
om helikoptrar som brukas i prestandaklass 3,
medger att en sdker nédlandning kan utforas,
utom i de fall dd helikoptern &r godkénd att
brukas enligt tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 e).

JAR-OPS 3 Kapitel C

1-D-2

DEL 1

6) For verksamhet med helikoptrar
som brukas i prestandaklass 3 och som utfor
flygningar i kustnara omraden innehaller kapitel
C i drifthandboken procedurer for att sakerstélla
att bredden pé kustkorridoren och den utrustning
som medfors &r i enlighet med radande villkor
(se IEM OPS 3.240 a) 6)).

b) En operatdr ska sakerstélla att verksam-
heterna utdvas i dverensstdimmelse med eventuella
restriktioner for flygvégarna eller de geografiska
verksamhetsomraden som faststallts av myndigheten.

JAR-OPS 3.243 Flygning inom
omraden dar sarskilda
krav pa navigerings-
noggrannhet géaller
(Se IEM OPS 3.243)

a) En operator far inte bruka en helikopter
inom definierade omraden eller inom en definierad
del av ett specificerat luftrum dar, grundat pé regio-
nala 6verenskommelser for flygtrafiken, minimikrav
for navigeringsnoggrannhet &r féreskrivna, om inte
operatoren &r godkdnd for detta av myndigheten
(RNP/RNAV-godkénnande). (Se é&ven JAR-OPS
3.865¢) 2).)

JAR-OPS 3.245 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.250 Faststallande av
minimiflyghéjder
(Se IEM OPS 3.250)

a) En operatdr ska, for alla routesegment
som avses nyttjas, faststalla minimiflyghdjder och
metoder for att berdkna dessa hojder, vilka ska ge
foreskriven hinderfrihet och darvid beakta bestdm-
melserna i JAR-OPS 3, kapitel F till och med I.

b) Metoden for att faststdlla minimiflyg-
hojder ska vara godkénd av myndigheten.

c) I de fall minimiflyghojder faststéillda av en
stat som Overflygs ar hogre an de som faststéllts av
operatoren ska de hogre véardena gélla.

d) En operator ska ta hansyn till féljande
faktorer nar minimiflyghdjder faststélls:

1) den noggrannhet med vilken heli-
kopterns position kan bestdmmas,

2) de sannolika felindikeringarna i de
hojdmatare som anvénds,

3) terrangforhallandena (t.ex.
plétsliga hojdférandringar) langs flygvagarna
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eller inom de omréaden dar verksamhet kommer
att utovas,

4) sannolikheten for att mota ogynn-
samma vaderforhallanden (t.ex. svar turbulens
och nersvep) och

5) mojliga
flygkartorna.

felaktigheter i

e) Né&r bestdmmelserna i stycke d) ovan ska
uppfyllas ska vederborlig hansyn tas till:

1) korrektioner for temperatur- och
tryckvariationer fran standardvarden,

2) ATC-krav och

3) samtliga handelser som kan for-
utses langs den planerade flygvagen.

JAR-OPS 3.255 Bréansleregler
(Se AMC OPS 3.255)

a) En operatér ska faststilla regler for
bransleplanering fore flygning och for omplanering
under flygning, for att sékerstéalla att det vid varje
flygning medfors tillracklig méngd bréansle for den
planerade flygningen och reserver for avvikelser fran
den planerade flygningen.

b) Operatdren ska sakerstélla att planeringen
av flygningarna enbart grundas pa:

1) procedurer och uppgifter som ingar
i eller harror fran drifthandboken eller fran
aktuellt underlag som &r specifikt for helikoptern,
och

2) de operativa forhallanden under
vilka flygningen utférs, inklusive

i) realistiska  brénsleférbruk-
ningsuppgifter for helikoptern,

i) forutsedda  véarden  for

massa,

iii)  forvantade véaderforhéllan-
den och

iv)  flygtrafiktjanstens procedu-
rer och restriktioner.

C) Operatoren ska sékerstalla att utférd be-
rakning fore flygning av den erforderliga, anvénd-
bara branslemangden for en flygning innefattar:

1) taxningsbrénsle,
2) brénsle till destinationen,
3) branslereserv bestaende av:

i) bransle for oférutsedda hén-
delser (se IEM OPS 3.255 c) 3) i)),
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i) bransle till alternativet, om
alternativ for destinationen kravs (detta
utesluter inte val av startflygplatsen sa-
som alternativ for destinationen.),

iii)  slutlig branslereserv (final
reserve fuel) och

iv)  ytterligare brénsle om detta
krdvs med hansyn till arten av
verksamhet  (t.ex. ensligt  belagna
helikopterflygplatser) och

4) extra bransle om detta begérs av
befélhavaren.

d) Operatoren ska sakerstalla att procedurer
for berakning av den mangd anvéndbart brénsle som
behdvs for omplanering i luften, nér en flygning
maste fortsatta langs en flygvag eller till en desti-
nation som &r en annan an den ursprungligen plane-
rade, innefattar:

1) bransle for aterstoden av flyg-
ningen till destinationen,

2) branslereserv bestaende av:

i) bransle for oférutsedda héan-
delser,

i) bransle till alternativet, om
alternativ for destinationen kravs (detta
utesluter inte val av startflygplatsen sa-
som alternativ for destinationen),

iii)  slutlig brénslereserv (reserv
fuel) och

iv)  ytterligare bransle om detta
krdvs med hénsyn till arten av
verksamhet  (t.ex. ensligt beldgna
helikopterflygplatser) och

3) extra bransle om detta begérs av
befalhavaren.

JAR-OPS 3.260 Transport av personer
med nedsatt
rorelseférmaga
(Se IEM OPS 3.260)

a) En operator ska faststdlla férfaranden for
transport av personer med nedsatt rorelseformaga.

b) Operatdren ska sékerstalla att personer
med nedsatt rorelseférmaga inte tilldelas eller tar
plats i ett sate dar de kan:

1) hindra beséttningen i dess tjanst-
goring,

2) blockera tilltrade till nédutrustning
eller
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3) hindra nédevakuering av helikop-
tern.

C) Befalhavaren ska underréttas nar personer
med nedsatt rorelseférmaga ska transporteras.

JAR-OPS 3.265 Transport av avvisade
passagerare samt
personer som ar
utvisade eller tagna i
forvar

En operatér ska faststidlla forfaranden for
transport av avvisade passagerare, personer som &r
utvisade eller tagna i forvar, for att trygga helikop-
terns och de ombordvarandes sékerhet. Befalhavaren
ska underrattas ndr dessa personer ska transporteras.

JAR-OPS 3.270 Stuvning av bagage
och gods
(Se tillagg 1 till JAR-OPS
3.270)
(Se AMC OPS 3.270)

a) En operator ska faststalla forfaranden som
sakerstaller att endast sddant handbagage och gods
som kan stuvas lampligt och sékert tas ombord och
transporteras i passagerarutrymmet.

b) Operatéren ska faststélla forfaranden som
sékerstaller att allt bagage och gods ombord, som
kan fororsaka kroppsskada eller annan skada eller
blockera gangar och utgangar om dessa forskjuts,
stuvas sa att forflyttning forhindras.

JAR-OPS 3.275 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.280 Placering av
passagerare
(Se IEM OPS 3.280)
(Se ACJ nr. 1 till JAR-
OPS 3.280)
(Se ACJ nr. 2 till JAR-
OPS 3.280)

En operatér ska faststidlla forfaranden som
sékerstaller att passagerare placeras dar de, i héan-
delse av en nédutrymning, pa basta méjliga satt kan
bistd vid evakuering av helikoptern och inte hindra
denna.
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JAR-OPS 3.285 Information till

passagerarna

En operatdr ska sakerstalla att:

a) Allmant

1) passagerarna muntligt informeras
om sékerhetsdetaljer, vilket helt eller delvis far
ske genom audiovisuell presentation,

2) passagerarna ar forsedda med en s&
kallad nodbroschyr, pa vilken instruktioner i bild
visar hanteringen av nodutrustning och utgangar
som kan komma att anvandas av passagerare.

b) Fore start

1) Passagerarna ska i tillamplig om-
fattning informeras om féljande:

i) regler for rokning,

i) att stolsryggen ska vara i
upprétt lage och serveringsbord stuvat,

iii)  placering av nodutgangar,

iv)  placering och anvandning
av markeringar av evakueringsvag langs
golvet,

V) stuvning av handbagage,

vi)  restriktioner for anvandning
av bérbar elektronisk utrustning och

vii)  nddbroschyrens  placering
och innehall.

2) Passagerarna ska ges en demon-
stration av féljande:

i) anvéndningen av sékerhets-
bélten och/eller axelremmar samt hur
man spanner pa sig dessa,

i) placeringen och anvéand-
ningen av syrgasutrustning om sadan
kravs (se JAR-OPS 3.770 och JAR-OPS
3.775). Passagerarna ska ocksa instrueras
om att slacka alla rokvaror nér syrgas
anvénds och

iii)  om placeringen och anvénd-
ningen av flytvastar, livbatar och Gverlev-
nadsdrakter om sddana kravs (se JAR-
OPS 3.825, 3.827 och 3.830).

c) Efter start

1) Passagerarna ska i tillamplig om-
fattning pdminnas om féljande:

i) regler for rokning och

i) anvéndning av sdkerhetsbal-
ten och/eller axelremmar.

d) Fore landning
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1) Passagerarna ska i tillamplig om-
fattning pdminnas om féljande:

i) regler for rokning,

i) anvandning av sékerhetsbél-
ten och/eller axelremmar,

iii)  att stolsryggen ska vara i
upprétt lage och serveringsbord stuvat,

iv)  omstuvning av handbagage
och

V) restriktioner for anvandning
av bérbar elektronisk utrustning.

e) Efter landning

1) Passagerarna ska paminnas om
foljande:

i) regler for rokning och

ii) anvandning av sékerhets-
balten och/eller axelremmar.

f) I en nddsituation under flygning ska
passagerare instrueras om de nodatgarder som for-
anleds av omstandigheterna.

JAR-OPS 3.290 Flygforberedelser

a) En operatdr ska sakerstdlla att en drift-
fardplan utarbetas fore varje avsedd flygning.

b) Befdlhavaren far inte pabdrja en flygning
om han eller hon inte ar forvissad om att:

1) helikoptern &r luftvardig,

2) helikopterns konfiguration &r i en-
lighet med listan 6ver konfigurationsavvikelser
(CDL),

3) instrument och utrustning som
kravs for att flygningen ska kunna utforas i
enlighet med JAR-OPS 3, kapitel K och L, finns
tillgangliga,

4) instrument och utrustning &r i funk-
tionsdugligt skick med undantag av vad som
medges i minimiutrustningslistan (MEL),

5) de delar av drifthandboken som
kravs for att flygningen ska kunna utféras finns
tillgéngliga,

6) dokument, ytterligare information
och formular som ska finnas tillgangliga enligt
JAR-OPS 3.125 och JAR-OPS 3.135 finns om-
bord,

7) aktuellt kartunderlag och tillho-
rande dokumentation eller motsvarande uppgifter
finns tillgangliga och omfattar den avsedda flyg-
ningen, inklusive varje omplanering av fardvégen
(diversion) som rimligen kan forvéntas,
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8) hjalpmedel pd marken och tjanster
som kravs for den planerade flygningen finns till-
géngliga och r tillréckliga,

9) bestdmmelserna i drifthandboken
om brénsle, olja och syrgas, minimiflyghdjder,
operativa minima vid helikopterflygplats samt
tillgangligheten av alternativflygplatser, om sa-
dana krévs, kan uppfyllas for den planerade flyg-
ningen,

10) lasten ar fordelad pa ratt satt och
sékert fixerad,

11)  helikopterns massa vid pabérjad
start kommer att vara sddan att flygningen i
tillamplig omfattning kan utféras i enlighet med
JAR-OPS 3, kapitel F till och med I, och att

12) alla operativa begrénsningar, ut-
Over de som innefattas av styckena 9 och 11
ovan, kan uppfyllas.

JAR-OPS 3.295 Val av
helikopterflygplatser

a) En operator ska faststalla metoder for val
av destination och/eller alternativflygplatser enligt
JAR-OPS 3.220 vid planering av en flygning.

b) Beféalhavaren ska valja ett startalternativ
som dr beldget inom en timmes flygtid med normal
marschfart for en flygning under instrumentvéader-
forhallanden, om det av meteorologiska skal inte &r
mojligt att tervanda till startflygplatsen.

c) For en flygning som ska utforas enligt IFR
eller vid VFR-flygning da navigeringen sker med
andra hjalpmedel &n visuell referens till marken, ska
befdlhavaren uppge minst ett alternativ i
driftfardplanen, sdvida inte:

1) destinationen &r en kustnédra heli-
kopterflygplats (se AMC OPS 3.295 c¢) 1) och
IEM OPS 3.295 c) 1)), eller

2) flygningens varaktighet och radan-
de meteorologiska forhallanden vid beraknad
ankomsttid till den avsedda landningsflygplatsen,
i friga om en flygning till ndgon annan
destination pé land, &r sadana att inflygning och
landning kan ske under VMC som ar foreskrivna
av myndigheten, eller

3) avsedd landningsplats &r ensligt
beldgen och inget alternativ finns tillgangligt. En
punkt efter vilken méjlighet inte langre finns att
atervanda till startplatsen (PNR) ska berdknas.

d) En operator ska valja tvd destinations-
alternativ i féljande fall:

1) nér tillampliga vaderleksrapporter
for destinationen indikerar att vaderforhallandena
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forvantas vara under tillampliga planerings-
minima for den period som péabdrjas 1 timme fore
och avslutas 1 timme efter berdknad ankomsttid,
eller

2) nar ingen meteorologisk informa-
tion for destinationen finns tillganglig.

e) Alternativ till havs far anges under féljan-
de forutsattningar (se AMC OPS 3.295 e) och IEM
OPS 3.295 ¢)):

1) Ett alternativ till havs far anvandas
endast efter en PNR. Fore PNR ska ett alternativ
pé land anvandas.

2) Landning med en motor ur
funktion ska vara méjlig pa alternativet.

3) Tillgang till dack ska finnas. En-
skilda helikopterdacks eller andra platsers
dimensioner, konfiguration och hinderfrihet ska
bedémas for att faststilla den operativa lamp-
ligheten for anvandning som alternativ med varje
helikoptertyp som avses anvéndas.

4) Véaderminima ska faststdllas med
hénsyn till den meteorologiska informationens
noggrannhet och tillforlitlighet (se IEM OPS
3.295 e) 4)).

5) MEL ska innehdlla nodvindiga
krav for denna typ av verksamhet.

6) Ett alternativ belaget till havs far
inte véljas om inte operatdren har infort en proce-
dur som &r godkdnd av myndigheten i drift-
handboken.

f) Operatdren ska ange de alternativ som
kravs i driftfardplanen.

JAR-OPS 3.297 Planeringsminima for
IFR-flygningar

a) Planeringsminima for startalternativ. En
operator ska inte valja en helikopterflygplats som
startalternativ, sdvida inte relevanta véderleks-
rapporter, vader-, flygplats- och landningsprognoser
eller ndgon kombination av dessa indikerar att vader-
forhallandena berdknas vara pa eller 6ver minimi-
gransen for landning i enlighet med JAR-OPS 3.225
under en period som paborjas 1 timme fore och 1
timme efter den berdknade ankomsttiden till den
alternativa helikopterflygplatsen. Molntackeshéjden
ska tas med i berdkningarna da de enda inflygningar
som finns tillgangliga ar icke-precisionsinflygningar.
Begransningar relaterade till landning med en motor
ur funktion ska tas i beaktande.
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b) Planeringsminima for destinationer och
alternativa helikopterflygplatser. En operator far
endast vdlja destinationsflygplats for helikopter
och/eller alternativa destinationsflygplatser for heli-
kopter nér relevanta véderleksrapporter, véder,
flygplats- och landningsprognoser eller nagon
kombination av dessa indikerar att
vaderforhéllandena beraknas vara pa eller over
minimigrédnsen for landning under en period som
paborjas 1 timme fore och 1 timme efter den
beréknade ankomsttiden till den alternativa
helikopterflygplatsen enligt féljande:

1) Med undantag av vad som anges i
JAR-OPS 3.295 e) ska planeringsminima for en
destinationsflygplats for helikopter vara:

i) RVR/sikt specificerad i en-
lighet med JAR-OPS 3.225, och

i) for en icke-precisionsinflyg-
ning, molntackeshdjd vid eller &ver
MDH, och

2) planeringsminima for alternativ
destinationsflygplats for helikopter:

Tabell 1 — Planeringsminima for destinations-
alternativ

Inflygningstyp Planeringsminima

Kat Il och IlI Kat | (Anm. 1)

Kat | Plus 200 ft/400 m sikt

Icke-precisionsinflygning

Icke-precisionsinflygning (Anm. 2) plus 200 ft/400 m

sikt

1-D-6

Anm. 1. RVR.

Anm. 2: Molntickesho6jden ska vara pa eller ver MDH.

JAR-OPS 3.300 Inldmning av ATS-
fardplan
(Se AMC OPS 3.300)

En operator ska sakerstalla att en flygning inte
paborjas savida inte en ATS-fardplan har inlamnats
eller tilldampliga uppgifter har l&mnats i forvar, eller
har avsénts snarast mdjligt efter start, for att vid
behov medge att alarmeringstjansten aktiveras.
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JAR-OPS 3.305 Tankning och
avtankning medan
passagerare gar
ombord, & ombord
eller stiger ur
helikoptern
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.305)

(Se IEM OPS 3.305)

En operator ska sikerstilla, dd passagerare gar
ombord, & ombord eller stiger ur helikoptern, att
ingen helikopter tankas eller avtankas med
flygbensin (avgas) eller med blandbréansle (wide cut
type fuel, tex. Jet-B eller likvardigt) eller dd en
blandning av dessa bransletyper kan férekomma. |
alla 6vriga fall ska nodvandiga forsiktighetsatgarder
vidtas och helikoptern ska vara lampligt bemannad
med kvalificerad personal som &r beredd att initiera
och leda en evakuering av helikoptern pa det mest
praktiska och skyndsamma satt som ar mojligt.

JAR-OPS 3.307 Tankning och
avtankning med
blandbréansle
(Se IEM OPS 3.307)

En operatér ska faststidlla forfaranden for
tankning och avtankning med blandbrénsle (t.ex. Jet-B
eller likvérdigt) om detta ar aktuellt.

JAR-OPS 3.310 Besattningsmed-
lemmars
uppehallsplatser

a) Flygbesattningsmedlemmar.

1) Under taxning, start och landning
ska varje flygbesattningsmedlem som ska tjanst-
gora i cockpit sitta pd avsedd plats.

2) Under alla andra faser av flyg-
ningen ska varje flygbesattningsmedlem som ska
tjanstgora stanna kvar pa avsedd plats, savida det
inte ar nddvandigt att denne pa annan plats utfor
arbetsuppgifter med anknytning till flygningen
eller utréttar fysiologiska behov, dock under
forutséttning att minst en behorig pilot hela tiden
finns kvar vid helikopterns manéverorgan.

b) Kabinbesattningsmedlemmar. Pa varje
vaningsplan i en helikopter dar passagerare uppe-
haller sig, ska det antal kabinbeséttningsmedlemmar
som kravs sitta pa sina platser under taxning, start
och landning samt nar befalhavaren av sékerhetsskél
bedémer det nédvandigt. (Se IEM OPS 3.310 b).)
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JAR-OPS 3.320 Saten, sakerhetsbalten
och axelremmar

a) Beséattningsmedlemmar.

1) Under taxning, start och landning
samt ndr befalhavaren av sékerhetsskél beddmer
det nodvéndigt, ska varje besattningsmedlem
vara ordenligt fastspdnd med befintliga séker-
hetsbalten och axelremmar.

2) Under &vriga faser av flygningen
ska varje flygbeséttningsmedlem i cockpit be-
hélla sikerhetsbaltet fastspant nar denne befinner
sig pa sin plats.

b) Passagerare.

1) Fére start och landning och under
taxning samt nér det av sdkerhetsskal beddms
nddvéndigt ska befalhavaren sékerstélla att varje
passagerare ombord intar en sitt- eller sovplats
med sakerhetshalten eller axelremmar, om sadana
finns, ordentligt fastspénda.

2) En operator ska vidta atgarder for,
och befalhavaren ska sakerstélla, att samtidig
anvandning av helikoptersite endast tillats i
sérskilt angivet sate och att det inte anvénds
annat dn av en vuxen och ett smabarn, som ar
sékert fastspadnt med ett extra bélte eller med
annan kvarhallande anordning.

JAR-OPS 3.325 Sé&kring av passagerar-
utrymme och pentry(n)

a) En operator ska faststédlla procedurer som
sakerstaller att inga utgangar och evakueringsvagar
ar blockerade fore taxning, start och landning.

b) Befélhavaren ska, fore start och landning
samt nér han eller hon av sékerhetsskal bedémer det
nodvandigt, sakerstdlla att all utrustning och allt
bagage ar ordenligt fixerat.

JAR-OPS 3.330 Nodutrustningens
tillganglighet

Befélhavaren ska sakerstélla att relevant ndd-
utrustning forblir l&tt tillganglig for omedelbar an-
vandning.

JAR-OPS 3.335 R&6kning ombord

a) Befalhavaren ska sakerstélla att ingen
ombord tillats roka:
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1) narhelst sadant sakerstallande be-
doms nédvandigt av sakerhetsskal,

2) medan helikoptern ar pa marken,
sdvida inte rékning uttryckligen ar tillaten i enlig-
het med procedurer angivna i drifthandboken,

3) utanfor markerade rokomréaden, i
mittgang(ar) och pa toalett(er),

4) i lastutrymmen och/eller i andra
utrymmen dar last som inte ar forvarad i brand-
sakra behallare eller tackt med brandsakert mate-
rial transporteras och

5) i de delar av kabinen dar syrgas
ges.

JAR-OPS 3.340 Vaderforhallanden
a) Vid en IFR-flygning far befalhavaren inte:
1) pabarja start, och inte heller

2) fortsatta bortom den punkt fran
vilken en reviderad fardplan galler i handelse av
omplanering i luften,

om inte information finns tillgadnglig som visar
att forvantade vaderforhallanden vid destinationen
och/eller alternativa helikopterflygplatser som kravs
och som foreskrivs i JAR-OPS 3.295 ar pa eller 6ver
det planeringsminima som foreskrivs i JAR-OPS
3.297.

b) Vid en VFR-flygning far befilhavaren
inte paborja start om inte aktuella vaderrapporter
eller en kombination av aktuella rapporter och
prognoser indikerar att vaderforhallandena langs
fardvagen eller den del av fardvagen som ska flygas
enligt VFR, vid aktuell tidpunkt &r sadana att det ar
mojligt att uppfylla dessa regler.

c) Vid en IFR-flygning far befalhavaren inte
fortsatta mot den planerade destinationsflygplatsen
om inte senast tillganglig information indikerar att
vaderforhallandena vid destinationen eller minst en
alternativflygplats for denna, om sadan krévs, vid
beréknad ankomsttid &r lika med eller béttre &n
tillampliga operativa minima som &r foreskrivna i
stycke a) ovan.

d) En flygning till ett helikopterdack eller till
en upphojd helikopterflygplats far inte utforas om
vindens medelhastighet pa helikopterdacket eller pa
den upphdjda helikopterflygplatsen rapporteras vara
60 knop eller mer.
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JAR-OPS 3.345 Is och andra
belaggningar

- Markforfaranden

a) En operatdr ska faststalla forfaranden som
ska foljas nar det ar nodvandigt att forhindra is-
bildning pa helikoptern pd marken och néar heli-
koptern ska avisas samt nér tillhrande inspektioner
av helikoptern (helikoptrarna) ska utforas.

b) En befalhavare far inte paborja en start om
inte helikopterns utsida ar fri fran varje belaggning
som kan paverka helikopterns prestanda och/eller
manGverbarhet negativt, sdvida det inte ar tillatet
enligt flyghandboken.

JAR-OPS 3.346 Is och andra
belaggningar

- Flygforfaranden

a) Nar sd ar lampligt ska en operator fast-
stélla forfaranden for flygningar vid forvantad eller
faktisk isbildning. (Se ACJ OPS 3.346 och JAR-OPS
3.675)

b) En befalhavare far inte paborja en
flygning i eller avsiktligt flyga under férvantade eller
faktiska isbildningsforhallanden om inte helikoptern
ar certifierad och utrustad for att klara sddana
forhallanden.

JAR-OPS 3.350 Bréansle- och oljeférrad

En befalhavare far inte paborja en flygning om
denne inte ar forvissad om att helikoptern medfor
minst planerad mangd brénsle och olja, tillrackligt
for att flygningen ska kunna slutforas pé ett sakert
sdtt med hédnsyn tagen till forvéntade operativa
forhallanden.

JAR-OPS 3.355 Startforhallanden

Innan start paborjas ska befalhavaren forvissa sig
om att védret vid helikopterflygplatsen och for-
héllandena pd FATO som avses anvandas, inte
kommer att férhindra en sékert start och utflygning,
enligt den information som é&r tillganglig for befal-
havaren.

JAR-OPS 3.360 Tillampning av
startminima

Innan start paborjas ska befalhavaren forvissa sig
om att RVR eller sikt och molntackeshdjd i
helikopterns startriktning ar lika med eller béttre &n
tillampliga minima.
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JAR-OPS 3.365 Minimiflyghdjder
(Se IEM OPS 3.250)

Den pilot som flyger fér inte underskrida angivna
minimiflyghojder, utom da det ar nodvandigt for
start och landning, eller da det sker i enlighet med
procedurer som godkénts av myndigheten.

JAR-OPS 3.370 Simulering av
onormala situationer
under flygning

En operator ska faststélla regler for att sakerstalla
att onormala situationer eller nddsituationer, som
helt eller delvis kréaver att procedurer for onormala
situationer eller nddsituationer tillampas, inte
simuleras under kommersiella transportflygningar,
liksom ej heller att IMC simuleras p& konstgjord
vég.

JAR-OPS 3.375 Brénsledvervakning
under flygning
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.375)

a) En operatdr ska faststilla ett forfarande
for att sékerstalla att systematisk kontroll och hante-
ring av bréansle sker under flygning.

b) En befdlhavare ska sakerstélla att kvar-
varande mangd anvéndbart brénsle under flygning
inte & mindre &n det bransle som fordras for att fort-
sétta till en helikopterflygplats dar en saker landning
kan utforas med slutlig brénslereserv kvar.

C) Beféalhavaren ska meddela att en ndd-
situation foreligger om aktuellt anvandbart bransle
ombord ar mindre an slutlig branslereserv.

JAR-OPS 3.380 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.385 Anvandning av extra
syrgas

En befdlhavare ska sakerstilla att flygbesétt-
ningsmedlemmar som utfor tjanster som &r
vasentliga for helikopterns sékerhet under flygning,
fortldpande anvander extra syrgas nar kabinhojden
Overstiger 10 000 ft under en period som Overstiger
30 minuter, och alltid ndr kabinhtjden Overstiger
13 000 ft.
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JAR-OPS 3.395 Terréngvarning

Nar for litet avstand till terrangen uppticks av
nagon flygbesattningsmedlem eller av ett terrangvar-
ningssystem, ska befdlhavaren eller den pilot till
vilken ansvaret for flygningen har delegerats, séker-
stélla att korrigerande atgard omedelbart initieras for
att ateruppratta sakra flygforhallanden.

JAR-OPS 3.398 Anvandning av
flygburet anti-
kollisionssystem
(ACAS)

(Se ACJ OPS 3.398)

a) En operator ska faststélla forfaranden for
att sdkerstalla att ACAS, ndr det &r installerat och
funktionsdugligt, anvéands under flygning pé ett satt
som gor det mojligt att visa trafikupplysningar (TA).

b) Operatorer av luftfartyg som &r utrustade
med ACAS ska faststélla standarder for utbildning
och handhavande innan deras besattningar tillats
anvénda ACAS.

JAR-OPS 3.400 Fdrutsattningar for
inflygning och
landning
(Se IEM OPS 3.400)

Innan en inflygning for landning paborjas, ska
befdlhavaren forvissa sig om att vadret vid helikop-
terflygplatsen och forhallandena pd FATO, enligt
den information som ér tillgdnglig for befalhavaren,
inte kommer att forhindra en séker inflygning och
landning eller avbruten inflygning, med beaktande
av prestandauppgifterna i drifthandboken.

JAR-OPS 3.405 Pabdrjande och
fortsattning av
inflygning

a) Befélhavaren eller den pilot till vilken an-
svaret for flygningen har delegerats, far paborja en
instrumentinflygning  utan  hénsynstagande till
rapporterad RVR/sikt. Inflygningen far dock inte
fortsatta efter ytterfyren eller motsvarande punkt, om
rapporterad RVR/sikt &r l&gre &n tilldmpliga minima.
(Se IEM OPS 3.405 a).)

b) Dér RVR inte éar tillgangligt, kan RVR-
varden fas genom att den rapporterade sikten
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omvandlas i enlighet med tillagg 1 till JAR-OPS
3.430, stycke h).

c) Om rapporterad RVR/sikt, efter passage
av ytterfyren eller motsvarande punkt i enlighet med
a) ovan, gar ner under tillampliga minima far den
ansvarige piloten fortsatta inflygningen till DA/H
eller MDA/H.

d) Dé ingen ytterfyr eller motsvarande punkt
finns, ska befalhavaren eller den pilot till vilken an-
svaret for flygningen har delegerats, besluta om in-
flygningen ska fortsatta eller avbrytas fore nedgang
under 1 000 ft 6ver helikopterflygplatsen i segmentet
fore slutlig inflygning. Om MDA/H &r 1 000 ft eller
hogre oOver helikopterflygplatsen skall operatdren
faststalla en hojd for varje inflygningsprocedur,
under vilken inflygningen inte far fortsatta om
RVR/sikt ar lagre an tillampliga minima.

e) Inflygningen far fortsatta under DA/H
eller MDA/H och landningen far avslutas under
forutséttning att erforderlig visuell referens har upp-
rattats vid DA/H eller MDA/H och kan bibehallas.

JAR-OPS 3.410 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.415 Resedagbok

En befalhavare ska sékerstalla att resedagboken

fylls i.

JAR-OPS 3.420 Rapportering av
handelser

Luftfartsstyrelsens anmérkning:

Féljande delar av JAR-OPS 3.420 tillampas inte i
Sverige, se 11-15 88 i Luftfartsstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om kommersiella
flygtransporter med helikopter (JAR-OPS 3):

- JAR-OPS 3.420 b) 4) sista meningen

- JAR-OPS 3.420 c) 3)

Till foéljande delar av JAR-OPS 3.420 finns
kompletterande bestdmmelser i Luftfartsstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd om kommersiella
flygtransporter med helikopter (JAR-OPS 3):

- JAR-OPS 3.420 d) 2)

- JAR-OPS 3.420 d) 3) ii)

- JAR-OPS 3.420 d) 5)

a) Terminologi

1) Tillbud. En héndelse, annan an ett
haveri, som &r associerad med helikopterverk-
samhet som paverkar eller kan paverka verksam-
hetens sékerhet.
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2) Allvarligt tillbud. Ett tillbud dar
omstandigheterna var sddana att de var nara att
leda till ett haveri.

3) Haveri. En héndelse som intraffar
med en helikopter mellan den tidpunkt da en
person gdr ombord i avsikt att flyga och den
tidpunkt da samtliga ombordvarande personer
efter landning har lamnat helikoptern, dar:

i) en person avlider eller far
allvarlig kroppsskada genom att

A) befinna sig i heli-
koptern,

B) ha direktkontakt med
nagon del av helikoptern, vilket
&ven omfattar delar som har lossnat
frén helikoptern, eller

C) ha utsatts for direkt
jetstréle eller rotornedsvep,

utom nar skadorna beror pa
naturliga orsaker, ar sjalvforvallade eller
orsakade av andra personer, eller nar
skadorna tillfogats fripassagerare som
befinner sig utanfor de omraden som
vanligtvis &r tillgadngliga for passagerare
och beséttning, eller

ii) helikoptern har fatt skador
eller strukturfel som paverkar heli-
kopterns strukturella hallfasthet, prest-
anda eller flygegenskaper negativt och
som vanligtvis kraver omfattande repara-
tion eller utbyte av berdrd komponent,
utom vid motorbortfall eller skada, nér
skadan ar begréansad till motorn, dess huv
eller tillbehor, eller vid skada som &r be-
gransad till antenner, déck, bromsar,
kédpor, sma bucklor eller hal i
helikopterns yttre bekladnad eller

iii)  helikoptern saknas eller ar
helt otillgénglig.

b) Rapportering av tillbud. En operatdr ska
faststalla procedurer for rapportering av
tillbud som tar hansyn till de
ansvarsomraden som anges nedan, samt
de omstandigheter som beskrivs i stycke

d) nedan.
1) I JAR-OPS 3.085 b) anges
beséttningsmedlemmarnas ansvar for

rapportering av tilloud som riskerar eller kan
riskera verksamhetens sékerhet.

2) En helikopters befalhavare eller
operator ska avge en rapport till myndigheten om
varje tillbud som utsétter eller kunde ha utsatt
verksamheten for fara.
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3) Rapporterna ska avges inom 72
timmar efter det att tillbudet identifierades, om
inte sérskilda omstandigheter forhindrar detta.

4) En befélhavare ska sékerstéalla att
alla kdnda eller misstankta tekniska felaktigheter
och alla Overskridanden av tekniska begrans-
ningar som intr&ffar medan han eller hon &r
ansvarig for flygningen infors i helikopterns
tekniska journal. Om de tekniska felaktigheterna
eller dverskridandena riskerar eller kan riskera
verksamhetens  sdkerhet ska  befdlhavaren
dessutom avge en rapport till myndigheten i
enlighet stycke b) 2) ovan.

5) Vad galler tillbud som rapporterats
i enlighet med stycke b) 1), b) 2) och b) 3) ovan,
och som harrér fran, eller &r relaterade till, fel
eller brister i helikoptern, dess utrustning eller
nagon del av markutrustningen, eller som leder
till eller kan leda till negativa effekter pa
helikopterns  fortsatta  luftvardighet,  ska
operatéren ocksa informera den organisation som
ar ansvarig for utformningen eller leverantoren,
eller, i tillampliga fall, den organisation som &r
ansvarig for fortsatt luftvardighet, samtidigt som
en rapport lamnas till myndigheten.

C) Rapportering av haverier och allvarliga
tillbud. En operator ska faststilla procedurer for
rapportering av haverier och allvarliga tillboud som
tar hansyn till de ansvarsomraden som anges nedan,
samt de omstandigheter som beskrivs i stycke d)
nedan.

1) En befdlhavare ska meddela
operatdren om alla haverier och allvarliga tillbud
som intraffar medan han eller hon &r ansvarig for
flygningen. | héndelse av att befélhavaren inte
har mojlighet att l1amna sddan information, ska
denna uppgift évertas av den besattningsmedlem
som star narmast i foljd att fora befal och som ar
i stand att utfora uppgiften.

2) En operator ska séakerstdlla att
myndigheten i det land operatéren ar verksam,
nadrmast berérda myndighet (om annan é&n
myndigheten i operatdrens hemmastat) samt
Ovriga organisationer som staten kraver att
operatdren informerar, underrdttas om varje
haveri eller allvarligt tillbud snarast méjligt. |
frdga om haverier ska de underrattas innan
helikoptern ~ flyttas, sdvida inte sarskilda
omstandigheter forhindrar detta.

3) Beféalhavaren eller helikopterns
operatdr ska avge en rapport till myndigheten i
den stat dar operatéren &r verksam inom 72
timmar efter haveriet eller det allvarliga tillbudet.

d) Sarskilda rapporter. Handelser som kré-
ver sarskilda anmalningsforfaranden ska rapporteras
enligt vad som anges nedan.
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1) Lufttrafiktilloud. En befélhavare
ska utan drojsmal meddela berérd
flygtrafikledningsenhet om det aktuella tillbudet
och informera dem om sin avsikt att avge rapport
avseende flygtrafikhdndelse (air traffic incident
report) nar flygningen ar avslutad, narhelst
luftfartyget under flygning har utsatts for:

i) ett  kollisionstilloud med
annat flygande foremal,

i) felaktiga flygtrafiklednings-
procedurer eller bristande iakttagande av
tillampliga procedurer av flygtrafik-
ledningstjansten eller av
flygbesattningen,

iii)  fel hos ATS-hjalpmedel.

Beféalhavaren ska dessutom underritta myndig-

heten om tillbudet.

2) Instruktion om undanmanéver av
flygburet antikollisionssystem (ACAS RA). En
befdlhavare ska meddela berdrd flygtrafikled-
ningsenhet och avge en ACAS-rapport till
myndigheten nér ett luftfartyg under flygning har
mandgvrerat efter en ACAS RA.

3) Fagelfara och fagelkollisioner.

i) En befélhavare ska omedel-
bart informera den lokala flygtrafikled-
ningsenheten nar en potentiell fagelfara
iakttas.

i) Om befdlhavaren ar med-
veten om att en fagelkollision har
intraffat pa en flygning som denne
ansvarar for, och som lett till betydande
skada pa helikoptern eller brister i
erforderlig utrustning, ska beféalhavaren
avge en skriftlig rapport till myndigheten
efter landning. Om fagelkollisionen
iakttas nér befdlhavaren inte &r
tillganglig, ansvarar operatdren for att
rapporten avges.

4) Nddsituationer under flygning med
farligt gods ombord. Om en nddsituation
intraffar under flygning och omsténdigheterna
tillater det, ska befalhavaren underratta berord
flygtrafikledningsenhet om farligt gods som finns
ombord. Né&r helikoptern har landat ska
befélhavaren, om héndelsen har associerats till,
och var relaterad till, transport av farligt gods,
&ven uppfylla de rapporteringskrav som anges i
JAR-OPS 3.1225.

5) Olaglig handling. Om en olaglig
handling ager rum ombord pa en helikopter ska
befalhavaren, eller i hans franvaro operatoren, sa
fort som majligt, insanda en rapport om en sadan
handling till den lokala myndigheten och
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myndigheten i operatérens hemmastat. (Se dven
JAR-OPS 3.1245.)

6) Potentiellt riskfyllda héandelser.
Om en potentiellt riskfylld handelse intraffar
under flygning, ska befalhavaren sa snart som
mojligt meddela berérd flygtrafikledningsenhet
Potentiellt  riskfyllda hé&ndelser kan vara
driftstérningar i en anordning pd marken eller i
ett  navigationshjalpmedel, meteorologiska
fenomen eller moln av vulkanisk aska.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.270
Stuvning av bagage och gods

a) I procedurer som faststélls av en operator
for att sakerstélla att handbagage och gods &r l&mp-
ligt och sakert stuvat ska foljande beaktas:

1) varje foremal som medfors i ett
passagerarutrymme far stuvas endast pa en plats
dar foremalet kan fasthéllas,

2) massabegransningar som skyltats
pa eller intill stuvningsutrymmen far inte
oOverskridas,

3) stuvningsutrymme under ett sate
far inte anvandas om inte satet ar forsett med en
kvarhallande anordning och bagaget ar av sadan
storlek att det pa lampligt satt kan kvarhallas av
anordningen,

4) foremal far inte stuvas pa toaletter
eller mot vdggar som inte kan foérhindra att
foremalen ror sig framat, i sidled eller uppat.
Véggarna ska dessutom vara forsedda med en
skylt som anger den storsta massa som far
placeras dar,

5) bagage och gods som placerats i
skdp far inte vara av sddan storlek att de
forhindrar lasbara dorrar frdn att stangas
ordenligt,

6) bagage och gods far inte placeras
dar det kan hindra atkomst av ngdutrustning och

7) kontroller ska i lamplig omfattning
med avseende pa flygfas goras fore start, fore
landning och nér skyltarna for fastséttning av
sakerhetshélten ar tanda, eller nar det pa annat
satt ar beordrat for att sakerstdlla att bagage ar
stuvat dar det inte kan hindra evakuering fran
helikoptern eller kan férorsaka skada genom att
falla eller forflyttas pa annat sétt.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.305
Tankning och avtankning medan
passagerare gar ombord, & ombord
eller stiger ur helikoptern

a) En operator ska faststalla operativa pro-
cedurer for tankning och avtankning med passa-
gerare ombord, antingen rotorerna star still eller
roterar, for att sékerstélla att foljande forsiktighets-
atgarder ar vidtagna:

1) dorr(ar) pa den sida av helikoptern
dar tankning sker ska vara stdngd(a),

2) dorr(ar) pa den sida av helikoptern
dar tankning inte sker ska vara 6ppen (6ppna) om
vadret tillater,

3) utrustning for brandbekdmpning
ska i lamplig omfattning placeras si att den ar
omedelbart tillganglig i handelse av en brand,

4) tillracklig personal ska finnas
omedelbart  tillgdnglig for att avlagsha
passagerare fran helikoptern i handelse av brand,

5) kvalificerad  personal ska i
tillracklig omfattning finnas ombord och vara
beredda pa en omedelbar nédevakuering,

6) om férekomst av bransledngor
upptacks inne i helikoptern eller om n&gon annan
fara uppstar under tankning eller avtankning, ska
tankningen omedelbart avbrytas,

7) markytan nedanfor  utgangarna
avsedda for nodevakuering och omraden for att
veckla ut nédrutschbanor ska héllas fria, och

8) forberedelser ska ha gjorts for en
séker och snabb evakuering.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.375
Brénsletvervakning under flygning

a)  Branslekontroller under flygning.

1) En befélhavare ska sékerstéalla att
branslekontroller utférs med jamna mellanrum
under flygning. Kvarvarande brénsleméangd ska
noteras och utvérderas for att:

i) jamfora verklig forbrukning
med planerad forbrukning,

i) kontrollera att kvarvarande
branslemangd ér tillracklig for att slutfora
flygningen och

iii)  berdkna forvantad
kvarvarande brénsleméangd vid ankomst
till destinationen.

2) De relevanta bransleuppgifterna
ska antecknas.

b) Branslehantering under flygning.

1) Om en bréanslekontroll under
flygning visar att forvantad kvarvarande
bransleméngd vid ankomst till destinationen &r
mindre an erforderligt bransle till alternativet
plus slutlig branslereserv, ska befalhavaren:

i) avbryta flygningen och
flyga till ett alternativ, eller

i) omplanera flygningen i
enlighet med JAR-OPS 3.295 d) 1),
sdvida befalhavaren inte anser det sékrare
att fortsatta till destinationen forutsatt att

2) vid en destination pa land, dar tva
lampliga, separata séttnings- och
lattningsomraden ar tillgangliga och
vaderforhéllandena vid destinationen uppfyller
vad som galler for planering enligt JAR-OPS
3.340 a) 2), da befalhavaren far tillata att
alternativbrénslet anvénds fére landning vid
destinationen.

c) Om en bréanslekontroll under flygning som
planerats i enlighet med AMC OPS 3.255, punkt 3,
till en ensligt beldgen destination visar att forvéntad
kvarvarande bransleméangd vid punkten fér senast
mojliga avbrytande av flygningen &r mindre &n
summan av:

1) bréansle for att avbryta och flyga till
en helikopterflygplats som &r vald i enlighet med
JAR-OPS 3.295 b),

2) bransle for oforutsedda héndelser
och

3) slutlig branslereserv, ska
befdlhavaren antingen:
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4) avbryta flygningen och flyga till ett
alternativ, eller

5) fortsétta till destinationen, forutsatt
att i friga om destinationer pa land tva lampliga,
separata sattnings- och lattningsomraden &r
tillgangliga vid destinationen och de férvantade
vaderforhallandena vid destinationen uppfyller
vad som galler for planering enligt JAR-OPS
3.340 a) 2).
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KAPITEL E — ALLVADERSVERKSAMHET

Anm.: Nar anvandning av simulator eller syntetiskt
utbildningshjélpmedel kravs i detta kapitel, ska den vara
godkénd i enlighet med bestdmmelserna i JAR-STD.

JAR-OPS 3.430 Operativa minima vid
helikopterflygplats —
allmént
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.430)

a) En operatér ska for varje helikopter-
flygplats som avses anvéndas faststalla operativa
minima som inte &r lagre &n de varden som anges i
tillagg 1. Metoden for bestamning av sadana mini-
ma ska vara godtagbar for myndigheten. Dessa
minima far inte vara lagre dn de som kan ha fast-
stéllts for sddana helikopterflygplatser av den stat i
vilken helikopterflygplatsen ar belagen, savida inte
staten sarskilt godkant detta.

Anm.: Ovanstaende stycke forhindrar inte berdkning av
minima under flygning for en alternativflygplats som inte
planerats, om berékningarna sker i enlighet med en
godtagen metod.

b) Dé operativa minima som avses galla for
en viss verksamhet faststélls, ska operatdren beakta
foljande:

1) helikopterns typ, prestanda och
flygegenskaper,

2) flygbesattningens
sammansattning, kompetens och erfarenhet,

3) dimensioner och utformning av
FATO/banor som kan komma att véljas for an-
vandning,

4) tillgéngliga visuella och icke-
visuella markhjélpmedels anvandbarhet och
prestanda (se AMC OPS 3.430 b) 4)),

5) tillganglig utrustning i
helikoptern for navigering och/eller fér kontroll
av flygbanan i tillamplig omfattning, under
start, inflygning, utflytning, hovring, landning,
utrullning och avbruten inflygning,

6) hinder i de omraden for inflyg-
ning, avbruten inflygning och utflygning som
kravs for att utfora alternativa procedurer och
for att erhalla nodvandig hinderfrihet,

7 lagsta hojd for  hinderfrihet
(OCAV/H) for instrumentinflygningarna och

8) medlen for att bestdimma och
rapportera meteorologiska forhallanden.
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JAR-OPS 3.435 Terminologi

a) Begrepp som anvénds i detta kapitel och
som inte &r definierade i JAR-1 har féljande inne-
bord:

1) Cirkling. Den visuella delen av en
instrumentinflygning, som ar avsedd att fora ett
luftfartyg i lage for landning pd en bana som
inte &r ldampligt belégen fér en direktinflygning.

2) Procedurer vid laga siktvarden
(LVP). Procedurer som tillampas vid en heli-
kopterflygplats for att sékerstélla séker verk-
samhet under Kategori II- och Ill-inflygningar
och vid starter vid laga siktvarden.

3) Start vid laga siktvarden (LVTO).
En start under vilken bansynvidden (RVR) &r
lagre dn 400 m.

4) Omrade for slutlig inflygning och
start (FATO). Ett definierat omrade over vilket
den slutliga delen av inflygningen till hovring
eller landning avslutas, och fran vilket starten
paborjas och som nar FATO anvands av heli-
koptrar i prestandaklass 1 innefattar tillgéngligt
omréde for avbruten start.

5) Visuell inflygning. En inflygning
enligt IFR da antingen del av eller hela instru-
mentinflygningsforfarandet inte fullféljs och
inflygningen utférs med marksikt.

6) Molnbas. Hojden till basen vid
det lagst observerade eller prognostiserade
molnelementet, i nérheten av en flygplats, heli-
kopterflygplats eller inom ett sarskilt verksam-
hetsomréde. Molnbasens héjd  mats  med
utgangspunkt fran en flygplats, men vid
verksamhet till havs méts molnhdjden med
utgangspunkt frén havsytans medelniva.

JAR-OPS 3.440 Verksamhet vid laga
siktvarden —
allmanna operativa
bestdammelser
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.440)

a) En operator far inte utfora Kategori I1-
eller I11-verksamhet om inte:

1) varje berdrd helikopter &r certi-
fierad for verksamhet med beslutshéjder under
200 ft, eller utan beslutshdjd och &r utrustad i
enlighet med JAR-AWO eller likvardiga be-
stdmmelser godtagna av myndigheten,
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2) ett lampligt system for regist-
rering av lyckade och misslyckade inflygningar
och/eller automatiska landningar har upprattats
och vidmakthalls for att Gvervaka den totala
sakerheten i verksamheten,

3) verksamheterna &r godkanda av
myndigheten,

4) flygbesattningen bestdr av minst
2 piloter och

5) beslutshojd bestdms med hjélp av
en radiohdjdmatare.

b) En operator far inte utféra starter vid
laga siktvarden (LVTO) vid RVR som &r lagre an
150 m, om detta inte & godkéant av myndigheten.

JAR-OPS 3.445 Verksamhet vid laga
siktvarden (LVP) —
beddmningar
avseende
helikopterflygplats

a) En operator far inte anvanda en helikop-
terflygplats for Kategori 11- eller 111-verksamhet om
inte flygplatsen ar godkand for sddan verksamhet
av den stat i vilken flygplatsen ar beldagen.

b) Operatéren ska kontrollera att proce-
durer vid laga siktvarden (LVP) har faststallts och
kommer att uppratthdllas vid de helikopterflyg-
platser dar verksamhet i laga siktvarden kommer att
utforas.

JAR-OPS 3.450 Verksamhet vid laga
siktvarden —
utbildning och
kvalifikationer
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.450)

a) En operator ska, innan start vid laga
siktvarden (LVTO) och Kategori Il- och Ill-verk-
samheter utfors, sékerstélla att:

1) varje flygbesattningsmedlem:

i) fullgor de krav pa utbild-
ning och kontroll som foreskrivs i
tillagg 1, innefattande simulatorflygning
ner till de grénsvarden for RVR- och
beslutshéjd (DH) som é&r tillampliga
enligt operatdrens Kategori 11/111-god-
ka&nnande och att denne

i) ar kvalificerad i enlighet
med tilldgg 1,

2) utbildningen och kontrollen har
utférts i enlighet med en detaljerad kursplan,
som har godkéants av myndigheten och ar inta-
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gen i drifthandboken. Denna utbildning utgor
komplement till vad som foreskrivs i JAR-OPS
3, kapitel N, och

3) flygbesattningens kvalifikationer
ar relaterade till verksamheten och helikopter-

typen.

JAR-OPS 3.455 Verksamhet vid laga
siktvarden —
operativa procedurer
(LVP)

(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.455)

a) En operator ska faststalla procedurer och
instruktioner for att anvandas vid start vid laga
siktvarden (LVTO) och vid Kategori Il- och IlI-
verksamheter. Dessa procedurer ska vara intagna i
drifthandboken och innehalla flygbeséttningsmed-
lemmarnas uppgifter under taxning, start, inflyg-
ning, utflytning, hovring, landning, utrullning och
avbruten inflygning, i tillamplig omfattning.

b) Befalhavaren ska forvissa sig om att;

1) de visuella och icke-visuella
hjalpmedlens status &r tillrdckliga innan en start
vid lagt siktvarde (LVTO) eller en Kategori Il-
eller 11I-inflygning paborjas och

2) procedurer vid laga siktvarden
(LVP), enligt information fran flygtrafikled-
ningen, &r i anvandning innan en start vid laga
siktvarden (LVTO) eller en Kategori II- eller
I11-inflygning paborjas och

3) flygbesattningsmedlemmarna  &r
vederborligen kvalificerade innan en start vid
laga siktvarden med ett RVR lagre an 150 m
eller en Kategori Il- eller lll-inflygning pa-
borjas.

JAR-OPS 3.460 Verksamhet vid laga
siktvarden —
minimiutrustning

a) En operator ska i drifthandboken ange
den minimiutrustning som enligt flyghandboken
(HFM) eller annan godkand handling ska vara
funktionsduglig vid paborjandet av en start vid laga
siktvarden (LVTO) eller en Kategori II- eller Il1-
inflygning.

b) Befédlhavaren ska forvissa sig om att
helikopterns status och relevanta flygburna system
&r tillrackliga for den sérskilda verksamhet som ska
utdvas.
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JAR-OPS 3.465 VFR-minima
(Se tillagg 1 och 2 till
JAR-OPS 3.465)

a) En operator ska sakerstélla att:

1) VFR-flygning utférs i enlighet
med visuellflygreglerna och i enlighet med
tabellen i tillagg 1 till JAR-OPS 3.465,

2) flygning genomfors med he-
likopter i en flygsikt som inte ar lagre an 1 500
m under dager och inte lagre an 5 km under
morker, forutsatt att stycke 3) och 4) nedan
beaktas. Flygsikten far reduceras till 800 m
under korta perioder under dager med land i
sikte, om helikoptern flygs med en hastighet
som ger tillracklig mojlighet att upptécka annan
trafik och alla hinder i tid for att undvika
kollision (se ACJ OPS 3.456.). Flygningar pa
lag hojd Gver vatten utan land i sikte far utforas
endast enligt VFR ndr molnbasen &verstiger
600 ft under dager och 1 200 ft under morker,

3) VFR-flygning i luftrumsklass G
utférs i enlighet med tillagg 2 till JAR-OPS
3.465 nér flygning sker mellan helikopterdéack
och flygningens langd 6ver vatten & mindre &n
10 NM och

4) speciell VFR-flygning uppfyller
eventuella géllande krav fran stat eller omrade.

2008-10-01 1-E-3 JAR-OPS 3 Kapitel E



Bilaga 1

LFS 2008:36

Tillagg 1 till JAR-OPS 3.430

Operativa minima vid
helikopterflygplats

(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.430)

a) Startminima.

JAR-OPS 3 Kapitel E

1) Allmént.

i) Startminima faststallda av
operatdren ska uttryckas som sikt- eller
RVR-begrénsningar med

hansynstagande till alla faktorer som ror
de helikopterflygplatser som avses
anvandas samt till  helikopterns
egenskaper. Dar det finns ett sarskilt
behov av att upptdcka och undvika
hinder vid start och/eller for en
nodlandning, ska ytterligare villkor
(t.ex. molntéckeshojd) anges.

i) Befalhavaren far inte
paborja start om inte
vaderforhallandena vid
startflygplatsen ar lika med eller béattre
an tillampliga landningsminima vid
flygplatsen, sévida inte en lamplig
flygplats  finns  tillgédnglig  som
startalternativ.

iii)  Nar rapporterad
meteorologisk sikt &r l&gre dn vad som
kravs for start och RVR inte &r
rapporterad, far en start paborjas endast
om befélhavaren kan faststalla att
RVR/sikt langs FATO/startbanan &r lika
med eller béttre & de minima som
krévs.

iv)  Nar ingen rapporterad
meteorologisk sikt eller RVR finns
tillganglig, far start pabdrjas endast om
befalhavaren kan faststélla att RVR/sikt
langs FATO/startbanan &r lika med eller
béttre &n de minima som kravs.

2) Visuell referens.

i) Startminima ska valjas for
att sékerstélla tillrackliga referenser for
helikopterns ~ mandvrering  bade i
héndelse av en avbruten start under
ogynnsamma omstandigheter och i
héndelse av en fortsatt start efter
bortfall av den kritiska motorn.

i) Vid  flygning  under
morker ska belysning pd marken
finnas tillganglig for att belysa
FATO/banan och alla hinder, om inte
annat Overenskommits med myndig-
heten.

3) Erforderlig RVR/sikt.
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i) For verksamhet i
prestandaklass 1 ska en operator
faststdlla RVR respektive sikt som
startminima i enlighet med féljande
tabell (se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS
3.430 stycke a) 3) i)):

Tabell 1 — RVR/sikt for start

Helikopterflygplatser pa land
med procedurer for IFR- RVR/sikt
utflygningar

250 m eller strackan
for avbruten start,
varav den langsta
stréckan ska gélla

Inga hjalpmedel (dager)

Inga hjalpmedel (morker) 800 m

Bankantljus for bana/FATO och

- 200 m
centrumlinjeljus
Bankantsljus for bana/FATO,
centrumlinjeljus och RVR- 150 m
information
Helikopterdack till havs
Verksamhet med tva piloter 250 m 1)

Verksamhet med endast en pilot | 500 m 1)

Anm. 1:  Befédlhavaren ska sakerstélla att startbanan ar
fri fran hinder.

ii) For verksamhet pa land i
prestandaklass 2 ska befdlhavaren
tillampa startminima 800 m RVR/sikt
och helikoptern ska ga fri fran moln
under starten till dess prestandaklass 1-
kapacitet uppnas.

iii)  For verksamhet till havs i
prestandaklass 2 ska befalhavaren
tildmpa  startminima  som  inte
understiger startminima for
prestandaklass 1, och helikoptern ska ga
fri fran moln under starten till dess
prestandaklass 1-kapacitet uppnas. (Se
anm. 1 till tabell 1 ovan.)

iv)  Tabell 6 nedan for
omvandling av rapporterad meteoro-
logisk sikt till RVR fér inte anvandas
for att bestdmma startminima.

b)  Icke-precisionsflygning.
1) Systemminima.

i) En operator ska sékerstalla
att systemminima for procedurer for
icke-precisionsflygningar, som &r base-
rade pad anvandning av ILS utan
glidbana (enbart LLZ), VOR, NDB,
SRA och VDF inte ar lagre an de
MDH-vérden som anges i tabell 2
nedan.
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Tabell 2 — Systemminima for hjalpmedel vid
icke-precisionsflygning
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Tabell 3 — Minima for icke-precisions-
inflygningar pa land

Systemminima

Minima for icke-precisionsinflygningar pa land

5)6)7)
MDH (ft) Hjalpmedel/RVR
Full- Mellan- |[Enkla |Inga (4)
standiga 1) |klass 2) |3)
250-299 ft |600 m 800 m 1000 m|1000m
300-449 ft {800 m 1000m [1000m |[1000m

450 ftoch {1000 m 1000m |1000m |1000m
darover

Hjalpmedel Lagsta MDH
ILS (ingen glidbana — LLZ) 250 ft
SRA (avslutad vid 0,5 NM) 250 ft
SRA (avslutad vid 1 NM) 300 ft
SRA (avslutad vid 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM och QCH) 300 ft

2) Lagsta planéhdjd (MDH). En
operatér ska sakerstdlla att den lagsta
planéhdjden for en icke-precisionsinflygning
inte &r l&gre &n antingen:

i) OCH/OCL for
helikopterkategorin eller

i) systemminimat.

3) Visuell referens. En pilot far inte
fortsatta en inflygning under MDA/MDH om
inte minst en av foljande visuella referenser till
avsett omrade for slutlig inflygning och start
(FATO)/bana dr tydligt synbar och identifierbar
for piloten:

i) delar av
inflygningsljussystemet,

i) troskeln,
iii)  tréskelmarkeringarna,
iv)  troskelljusen,

V) troskelidentifierings-
ljusen,

vi) den visuella
glidbaneindikeringen,

vii)  sdttningszonen eller
sattningszonmarkeringarna,

viii)  sattningszonljusen,
iX)  bankantljus for FATO/-
bana eller

X) andra visuella referenser
godtagna av myndigheten.

4) Erforderligt RVR. (Se AMC OPS
3.430 b) 4).)

i) For icke-precisionsinflyg-
ningar med helikoptrar som brukas i
prestandaklass 1 eller 2, galler de
minima som anges i foljande tabell:
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Anm. 1: Fullstdndiga hjélpmedel omfattar markeringar
av FATO/bana, 720 m eller mer HI/MI inflygningsljus,
Bankantsljus for FATO/bana, troskelljus och banandljus
for FATO/bana. Ljusen ska vara tanda.

Anm. 2: Hjélpmedel av mellanklass omfattar banmarke-
ringar for FATO/bana, 420-719 m HI/MI inflygningsljus,
bankantsljus for FATO/bana, troskelljus och banéndljus
for FATO/bana. Ljusen ska vara tanda.

Anm. 3: Enkla hjédlpmedel omfattar banmarkeringar for
FATO/bana, mindre &n 420 m HI/MI inflygningsljus, LI
inflygningsljus, bankantsljus fér FATO/bana, troskelljus
och banandljus fér FATO/bana. Ljusen ska vara tanda.

Anm. 4: Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar
for FATO/bana, bankantsljus for FATO/bana, troskelljus,
banéndljus for FATO/bana eller inga ljus alls.

Anm. 5: Tabellerna &r tillampliga endast pa konventio-
nella inflygningar med en nominell glidbanevinkel som
inte Overstiger 4 grader. Storre glidbanevinklar kréver
vanligen &ven att visuell glidbaneindikering (t.ex. PAPI)
ar synlig pa minimihojden (MDH).

Anm. 6: Ovanstdende varden &r antingen rapporterad
RVR eller meteorologisk sikt omvandlad till RVR enligt
stycke h) nedan.

Anm. 7: MDH omnamnt i tabell 3 avser den inledande
berékningen av MDH. Vid val av tillhérande RVR beho-
ver man inte ta hansyn till avrundning till n&rmaste tiotal
fot, vilket kan ske av operativa skél, t.ex. vid omvandling
till MDA.

i) Dér punkten for avbruten
in-flygning ligger inom 0,5 NM frén
landningstroskeln far minima som anges
for fullstindiga hjalpmedel anvéndas
oavsett langden av tillgangliga inflyg-
ningsljus. Bankantljus for FATO/bana,
troskelljus, bandndljus och banmark-
eringar  for ~ FATO/bana  krdvs
emellertid.

iii)  Flygning under morker.
Vid flygning under morker ska be-
lysning pa marken finnas tillganglig for
att belysa FATO/banan och alla hinder,
om inte annat dverenskommits med
myndigheten.

iv)  Enpilotsverksamhet.  For
enpilotsverksamhet ar lagsta RVR 800
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m eller minima enligt tabell 3, varav det
hdgsta vardet ska gélla.

c) Precisionsinflygning — Kategori I-verksam-
het.

1) Allmént. En Kategori I-verksam-
het &r en precisionsinflygning och landning
med anvandning av ILS, MLS eller PAR med
en beslutshdjd som inte ar lagre &n 200 ft och
en bansynvidd som inte & mindre &n 500 m.

2) Beslutshéjd (DH). En operator
ska sédkerstalla att den beslutshéjd som ska
anvandas vid en precisionsinflygning enligt
Kategori | inte &r lagre &n:

i) beslutshéjden angiven i
flyghandboken (HMF), om séadan
angivits,

i) den l&gsta hojd till vilken
pre-cisionsinflygningshjalpmedlet kan
anvéndas utan den visuella referens
som Krévs,

iii) OCH/OCL for helikop-
terkategorin eller

iv) 200 ft.

3) Visuell referens. En pilot far inte
fortsatta en inflygning under beslutshéjden for
Kategori I, bestdmd i enlighet med stycke c) 2)
ovan, om inte minst en av fdljande visuella
referenser till avsedd bana &r tydligt synbar och
identifierbar for piloten:

i) delar av inflygningsljus-
systemet,

i) troskeln,

iii)  troskelmarkeringarna,

iv)  troskelljusen,

V) troskelidentifierings-
ljusen,

vi) den visuella glidbane-
indikeringen,

vii)  sattningszonen eller sétt-
ningszonmarkeringarna,

viii)  sdttningszonljusen eller

ix)  bankantsljus for FATO/-
bana.

4) Erforderlig RVR. For Kategori I-
verksamhet med helikoptrar i prestandaklass 1
och 2 galler féljande minima:
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Tabell 4 — Minima for precisionsinflygningar pa
land — Kategori |

Minima for precisionsinflygningar pa land — kategori |

5)6)7)
DH (ft) Hjalpmedel/RVR
Fullstdn| Mellan- | Enkla 3) Inga
digal) | klass 2) 4)
200 ft 500 m 600 m 700 m 1000 m

201-250 ft | 550 m 650 m 750 m 1000m

251-300 ft 600 m 700 m 800 m 1000 m

301 ft och 750 m 800 m 900 m 1000m
darover

Anm. 1: Fullstdndiga hjélpmedel omfattar banmarke-
ringar av FATO/bana, 720 m eller mer HI/MI inflyg-
ningsljus, bankantljus for FATO/bana, troskelljus och
banéndljus for FATO/bana. Ljusen ska vara tanda.

Anm. 2: Hjalpmedel av mellanklass omfattar banmarke-
ringar for FATO/bana, 420-719 m HI/MI inflygningsljus,
bankantljus for FATO/bana, troskelljus och banéndljus
for FATO/bana. Ljusen ska vara tanda.

Anm. 3: Enkla hjadlpmedel omfattar banmarkeringar for
FATO/bana, mindre an 420 m HI/MI inflygningsljus, LI
inflygningsljus  (oavsett langd) bankantljus  for
FATO/bana, troskelljus och bandndljus for FATO/bana.
Ljusen ska vara tdnda.

Anm. 4: Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar
for FATO/bana, bankantljus for FATO/bana, troskelljus,
banandsljus for FATO/bana eller inga ljus alls.

Anm. 5: Ovanstdende varden &r antingen rapporterad
RVR eller meteorologisk sikt omvandlad till RVR i
enlighet med stycke h).

Anm. 6: Tabellen ar tillamplig pa konventionella inflyg-
ningar med en glidbanevinkel till och med 4 grader.

Anm.7 DH omnémnt i tabell 4 avser den inledande
berdkningen av DH. Vid val av tillhérande RVR behdver
man inte ta h&nsyn till avrundning till ndrmaste tiotal fot,
vilket kan ske av operativa skl (t.ex. vid omvandling till
DA).

i) Flygning under morker.
Vid flygning under morker ska
belysning pa marken finnas tillganglig
for att belysa omrddet for slutlig
inflygning och start (FATQO)/banan och
alla hinder, om inte annat Overens-
kommits med myndigheten.

i) Enpilotsverksamhet.  For
enpilotsverksamhet ska en operator
berdkna lagsta RVR for alla slags
inflygningar i enlighet med JAR-OPS
3.430 och detta tilldgg. Ett RVR lagre
an 800 m ar inte tilldtet utom vid
anvandning av lamplig autopilot
kopplad till ILS eller MLS, da normala
minima gdller. Den beslutshdjd som
anvinds far inte vara lagre 4n 1,25 x
autopilotens lagsta anvandningshdéjd.
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d) Precisionsflygning pa land — Kategori 1lI-
verksamhet (se IEM till JAR-OPS 3.430, stycke
d)).
1) Allmant. Kategori Il-verksamhet
ar pre-cisionsinflygning och landning med
anvandning av ILS eller MLS med:

i) en beslutshéjd lagre &n
200 ft, men inte l1&gre &n 100 ft och

i) en bansynvidd som inte
&r mindre &n 300 m.

2) Beslutshéjd. En operatr ska
sékerstalla att beslutshéjden for Kategori 1l-
verksamhet inte ar lagre an:

i) beslutshéjden som  &r
angiven i HFM,

i) den l4gsta hojd till vilken
pre-cisionsinflygningshjalpmedlet kan
anvéndas utan den visuella referens
som kravs,

iii) OCH/OCL for helikop-
terkategorin,

iv) den  beslutshéjd till
vilken flygbeséttningen har godkénts
att flyga eller

v) 100 ft.

3) Visuell referens. En pilot far inte
fortsatta en inflygning under beslutshéjden for
Kategori Il som bestdmts i enlighet med stycke
d) 2) ovan savida inte visuell referens kan
uppnas och bibehallas till ett segment bestaende
av minst 3 pa varandra féljande ljus, som utgor
inflygningsljusens  centrumlinje eller  sétt-
ningszonljus  eller  centrumlinjeljusen  for
FATO/banan eller bankantljus for FATO/banan
eller en kombination av dessa. Denna visuella
referens ska innefatta en tvarsgaende del av
belysningssystemet pa marken, t.ex. en crossbar
i inflygningsljusen eller landningstrdskeln eller
en barett i séttningszonljusen.

4) Erforderligt RVR. For Kategori
I1-inflyg-ningar med helikoptrar i
prestandaklass 1 géaller féljande minima:

2008-10-01 1-E-7

Bilaga 1
LFS 2008:36

Tabell 5— RVR for Kategori ll-inflygning i
forhallande till DH

Minima for precisionsinflygning pa land — Kategori Il

Beslutshojd Autokopplad till en héjd
under DH (Anm 1) RVR
100-120 ft 300 m
121-140 ft 400 m
141 ft och déarover 450 m

Anm. 1: Hénvisningen till “autokopplad till en hojd
under DH” i denna tabell avser fortsatt anvandning av
flygdirektorn ner till en hojd som inte ar storre an 80 %
av tillamplig DH. Foljaktligen kan luftvardighetskrav
rorande lagsta hojd med inkopplad flygdirektor paverka
den DH som ska galla.

e) Avsiktligt blank.
f) Cirkling 6ver land.

1) Cirkling ar det begrepp som
anvands for att beskriva den visuella delen av
en instrumentinflygning for att fora ett
luftfartyg till ett lage for landning pa en
FATO/bana som inte ar lampligt beldgen for en
direktinflygning.

2) For cirkling far angiven MDH
inte vara langre an 250 ft och den meteoro-
logiska sikten far inte vara lagre an 800 m.

Anm. Visuell flygning (cirkling) med féreskrivna flyg-
vdgar ar en accepterad procedur enligt denna paragraf.

)] Visuell inflygning. En operator far inte
anvénda ett RVR som ar mindre &n 800 m for en
visuell inflygning.

h) Omvandling av rapporterad meteoro-
logisk sikt till RVR.

1) En operator ska sakerstédlla att
omvandling av meteorologisk sikt till RVR inte
anvands for berékning av startminima, Kategori

II- eller IlI-minima eller anvands nar
rapporterad RVR finns tillganglig.
2) Vid omvandling av

meteorologisk sikt till RVR under alla andra
forhallanden an de som omnamns i stycke h) 1)
ovan, ska en operator sékerstédlla att féljande
tabell anvénds:
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Tabell 6 — Omvandling av sikt till RVR
Belysnings- RVR =
anordningar i rapporterad
anvandning meteorologisk
sikt
multiplicerad
med:
Dag Natt
HI inflygnings- 15 2,0
och ban-
belysning
Vilken typ av 1,0 15
belysning som
helst
Ingen belysning 1,0 Inte tillampligt
i) Inflygning med anvand-

ning av flygburen radar (ARA) vid
verksamhet Over vatten (se IEM till
tillagg 1 till JAR-OPS 3.430, stycke i).

1) Allmant.

i) En operator far inte utfora
ARA-inflygningar utan myndighetens
godkénnande.

i) Inflygningar med
anvandning av flygburen radar &r
tillitna endast till riggar eller fartyg
som &r under gang och nar ett
flerpilotsystem anvands.

iii) En befalhavare far inte
utféra en inflygning med anvéndning
av flygburen radar om inte radarn kan
ge kursindikering for att sékerstalla
hinderfrihet.

iv)  Innan den slutliga
inflygningen paborjas ska
befdlhavaren sékerstélla att en séker
flygvég for finalen och segmenten for
avbruten inflygning  finns  pé
radarskarmen. Om séikerhetsavstandet
i sidled till hinder blir mindre an 1,0
NM ska beféalhavaren:

A) gora inflygning till ett
nér-liggande riktmarke och dar-
efter fortsatta visuellt till destina-
tionen eller
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B) gora inflygningen fran
en annan riktning som leder till
ett cirklingsforfarande.

V) Befdlhavaren ska séker-
stilla att molnbasen oOver heli-
kopterdacket ar tillracklig for att medge
en saker landning.

2) Lagsta planéhdéjd (MDH).
Oavsett de minima som anges i stycke i) och ii)
nedan, far MDH inte vara lagre an 50 ft over
helikopterdéckets hojd.

i) MDH bestdams med radio-
héjdmétare. MDH for en inflygning
med anvandning av flygburen radar far
inte vara lagre &n:

A) 200 ft under dager,
B) 300 ft under morker.

i) MDH for en inflygning
som leder till ett cirklingsforfarande far
inte vara lagre an:

A) 300 ft under dager,
B) 500 ft under morker.

3) Lagsta planéhdjd (MDA). MDA
far anvandas endast om radiohdjdmétaren ar ur
funktion. MDA ska vara lagsta MDH + 200 ft
och ska grundas pa en kalibrerad barometer vid
destinationen eller pa lagsta QNH enligt
prognos for omradet.

4) Beslutsavstand. Beslutsavstandet
far inte vara mindre 4n 0,75 NM, sdvida inte
operatdren har visat for myndigheten att ett
mindre beslutsavstand kan anvandas med en
acceptabel sékerhetsniva.

5) Visuell referens. En pilot far inte
fortsatta en inflygning langre &n till
beslutsavstandet eller under MDH/MDA om
piloten inte har visuell kontakt med
destinationen.

6) Enpilotsverksamhet. MDH/MDA
for en inflygning med flygburen radar (ARA)
utford i enpilotsverksamhet ska vara 100 ft
hogre an det varde som erhélls vid anvandning
av stycke 2) och 3) ovan. Beslutsavstandet far
inte vara mindre &n 1,0 NM.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.440
Verksamhet vid laga siktvarden —
allmanna operativa bestammelser

a) Allmant. Foljande forfaranden galler vid
introduktion och godkénnande av verksamheter vid
laga siktvarden.

b)  Operativ demonstration av flygburna system.
En operator ska iaktta bestdmmelserna som anges i
stycke c) nedan nar en helikoptertyp som &r ny for
JAA introduceras i Kategori Il- eller IlI-
verksamhet.

Anm.: For helikoptertyper som redan anvénds i Kategori
II- eller Ill-verksamhet i en annan JAA-stat, galler i
stéllet det program for att pavisa driftsakerhet som finns
intaget i stycke f).

1) Operativ tillférlitlighet.
Frekvensen av lyckade Kategori IlI- och lllI-
inflygningar far inte vara lagre an den som
kravs i JAR-AWO.

2) Kriterier for en lyckad inflygning.
En inflygning anses vara lyckad om:

i) kriterierna & desamma
som specificeras i JAR-AWO eller i
motsvarande bestammelser,

i) inget relevant fel uppstar i
helikopterns system.

c) Datainsamling under demonstration av
flygburet system — allmént.

1) En operatér ska uppréatta ett
rappor-teringssystem for att kunna genomféra
kontroller och periodiska granskningar under
den operativa utvarderingsperioden innan
operatdren godkanns att utfora Kategori I1- eller
I11-verksamhet.  Rapporteringssystemet  ska
omfatta alla lyckade och misslyckade inflyg-
ningar, inklusive anledning till de senare. Det
ska ocksa innehalla en forteckning Over
komponentfel i systemen. Rapporterings-
systemet ska baseras pa rapporter fran
flygbesattningen och pad automatiska registre-
ringar pa satt som foreskrivs i stycke d) och e)
nedan.

2) Registreringarna av inflygningar
far goras under normala produktionsflygningar
eller under andra flygningar som utférs av
operatoren.

d) Datainsamling under demonstration av flyg-
buret system — verksamheter med DH som inte &r
lagre an 50 ft.

1) For verksamhet med DH som inte
ar lagre &n 50 ft, ska data insamlas och
utvarderas av operatdren samt vid behov
utvarderas av myndigheten.
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2) Det &r tillrackligt om fdljande
data registreras av flygbeséttningen:

i) helikopterflygplats ~ och
anvénd bana,

i) vaderforhallanden,
iii)  tidpunkt,

iv)  anledning till fel som
fororsakar en avbruten inflygning,

V) uppgift om att tillfreds-
stéllande fartkontroll uppnatts,

vi)  triml&ge vid tidpunkten for
urkoppling av flygdirektorn,

vii)  dverensstimmelse mellan
flygdirektorn och radata,

viii) uppgift, s& langt mojligt,
om helikopterns lage i forhallande till
instru-mentlandningssystemets  (ILS)
centrumlinje vid nedgadng genom 30 m
(100 ft) och

iX)  sattningspunkt.

3) Antalet inflygningar som, enligt
myndighetens godkénnande, utfdrs under den
inledande utvérderingen, ska vara tillrackligt
for att visa att systemets funktion i verklig
flygverksamhet resulterar i en 90-procentig
konfidens och 95 % lyckade in-flygningar.

e) Datainsamling under demonstration av
flygburet system — verksamheter med DH som &r
lagre &n 50 ft eller som utférs utan DH.

1) For verksamheter med DH lagre
an 50 ft eller utan DH ska en férdregistrator
eller annan utrustning som ger lamplig
information anvandas, utdver flygbesattningens
rapporter, for att bekrafta att systemet fungerar
som avsett i verklig flygtjanst. Foljande data
kravs:

i) fordelning av  ILS-av-
vikelser vid passage av 30 m (100 ft),
vid séttning och i tillampliga fall vid
urkoppling av styrsystemet for utrull-
ning samt de maximala vérdena for
avvikelserna mellan dessa punkter och

i) sjunkhastighet vid satt-
ning.
2) Varje avvikelse vid landning ska

utredas fullstindigt med hjalp av alla till-
géangliga data for att faststalla anledningen.

f)  Demonstration av driftsakerhet.

Anm.: En operatdr som uppfyller kraven i stycke b) ovan
anses ha tillgodosett kraven att kunna pavisa drift-
sékerhet som finns intagna i denna paragraf.
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1) Systemet ska visa driftsékerhet
och funktion under produktionsflygning som
sker under normala operativa forhallanden. Ett
tillrackligt antal lyckade landningar, som
bestdamts av myndigheten, ska utféras under
dessa provflygningar, inklusive skolflygningar,
dd de system for automatisk landning och
utrullning som finns installerade i respektive
helikopter anvands.

2) Demonstration ska utféras med

anvandning av Kategori IlI- och [lI-ILS.
Operatéren far dock vélja att utfora
demonstrationen pa andra

instrumentlandningssystem (ILS) om tillracklig
mangd data registreras for att faststdlla
anledningen till otillfredsstallande funktion.

3) Om en operat6r anvander samma
basala styr- och presentationssystem péa olika
versioner av samma helikoptertyp eller
anvander olika basala styr- och
presentationssystem pa samma heli-koptertyp,
ska operatoren visa att varianterna uppfyller de
grundlaggande kriterierna fér system-funktion.
Operatéren behdver dock inte utféra full
operativ demonstration for varje version.

4) For en operatdr som introducerar
en helikoptertyp som redan har godkénts av en
myndighet i en JAA-stat for Kategori II-
och/eller Ill-verksamhet, kan ett reducerat de-
monstrationsprogram godkannas.

Fortldpande dvervakning.

1) Efter att ha erhdllit det forsta
godkannandet ska verksamheten fortlépande
dvervakas av operatdren for att negativa trender
ska upptéckas innan de utgor en fara. Rapporter
fran flygbesattningarna far anvandas for att
uppna detta.

2) Foljande uppgifter ska forvaras
under en period av 12 manader:

i) det totala antalet
inflygningar per helikoptertyp, déar den
flygburna Kategori Il- eller [IlI-utrust-

ningen anvéndes for att utféra god-
tagbara, verkliga eller Gvade, inflyg-
ningar till tilldmpliga Kategori I1- eller

[11-minima och

i) rapporter  over icke-
godtagbara  inflygningar ~ och/eller
automatiska landningar, per
helikopterflygplats och

helikopterindivid, i foljande kategorier:
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A) fel pa den flygburna
utrustningen,

B) svarigheter med mark-
hjalpmedlen,

C) avbrutna inflygningar
pa& grund av instruktioner fran
ATC eller

D) andra orsaker.

3) En operator ska faststidlla en
procedur for att 6vervaka funktionen hos varje
helikopters automa-tiska landningssystem.

Overgangsperioder.

1) Operatorer utan tidigare Kate-
gori ll- eller Ill-erfarenhet.

i) En operatdr utan tidigare
operativ erfarenhet av Kategori Il eller
Kategori |11 kan godkannas for kategori
I1- eller Il1A-verksamhet efter att ha
erhallit minst 6 manaders erfarenhet av
Kategori I-verksamhet pa
helikoptertypen.

i) Efter att ha avslutat 6
manaders Kategori 11- eller [A-
verksamhet pa heli-koptertypen kan
operatdren godkénnas for Kategori
I11B-verksamhet. Vid utfdrdande av
ett  sadant godké&nnande kan
myndigheten krdva hégre minima &n
de l&gsta tillampbara under ytterligare
en period. Okningen av minima avser
normalt endast RVR och/eller en
begransning av mojligheten att utéva
verksamhet som sker utan beslutshdjd
och ska viljas s att de inte kraver
ndgon 4andring av de operativa
procedurerna.

2) Operatorer med tidigare
Kategori Il- eller Ill-erfarenhet. En operator
med tidigare erfarenhet av Kategori Il eller 111
kan efter ansokan till myndigheten fa en
reducerad Gvergangsperiod godkand.

i) Underhall av Kategori Il-,
Kategori Ill- och utrustning fér start
under laga siktforhallanden (LVTO-
utrustning). Underhallsinstruktioner for
flygburna  végledningssystem  ska
faststdllas av operatéren i samarbete
med tillverkaren och ska tas in i
operatérens  underhallsprogram  som
foreskrivs i Del-M — M.A.302 Under-
héllsprogram, vilket ska godkannas av
myndigheten.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.450
Verksamhet vid laga siktvarden —
utbildning och kvalifikationer

a) Allmant. En operator ska sékerstalla att
utbildningsprogram for flygbesattningsmedlemmar
betraffande verksamhet vid laga siktvarden
innehdller schemalagda kurser for  mark-,
simulator- och/eller flygtraning. Operatoren far
forkorta kursinnehallet som foreskrivs i stycke 2)
och 3) nedan, forutsatt att den forkortade kursens
innehall &r godtagbart for myndigheten.

1) Flygbesattningsmedlemmar utan
Kategori 11- eller Kategori Ill-erfarenhet ska
genomféra hela det utbildningsprogram som
foreskrivs i stycke b), ¢) och d) nedan.

2) Flygbeséttningsmedlemmar med
Kategori I1- eller Kategori Ill-erfarenhet fran en
annan JAA-operator far genomga en forkortad
kurs vad géller markbunden utbildning.

3) Flygbeséttningsmedlemmar med
Kategori 1I- eller Kategori Ill-erfarenhet hos
operatéren far genomgad en forkortad Kkurs i
sdvdl markbunden utbildning som simulator-
och/eller flygtraning. Den forkortade kursen ska
innehalla minst kraven i stycke d) 1), i
tillamplig omfattning d) 2) i) eller d) 2) ii) samt
d) 3) i).

b)  Markbunden undervisning. En operator ska

sékerstalla att den grundldggande markbundna

undervisningen for verksamhet vid laga siktvarden
omfattar minst:

1) egenskaper

hos ILS och/-eller MLS,

och begrénsningar

2) de visuella hjalpmedlens utform-
ning och egenskaper,

3) dimmas
kannetecken,

egenskaper och

4) de aktuella flygburna systemens
operativa formaga och begransningar,

5) effekterna av nederbdrd,
isbelaggning, vindskjuvning pa Iag hojd och
turbulens,

6) inverkan av helikopterns speciella
felfunktioner,

7 anvéndningen av och
begransningarna hos system for att bestdmma
RVR,

8) principerna for hinderfrihetskrav,

9) igenkannande av och atgarder att
vidta i handelse av fel pA markutrustning,

10)  procedurer och forsiktighetsat-
garder med avseende pa markrorelse vid ut-
dvande av verksamhet dd RVR ar 400 m eller
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lagre samt de ytterligare procedurer som Kkrévs
for start d& RVR ar mindre 4n 150 m,

11)  betydelsen av  beslutshojder
baserade pa radiohdjdmatare och effekten av
terrangprofilen i  inflygningsomradet  pa
radiohojdmataravldsningar  och  pa  de
automatiska systemen for inflygning/landning.

12) vikten och innebérden av
varningshéjd (alert height), om sadan é&r
tillamplig, samt atgarder i handelse av fel Gver
eller under varningshdéjden,

13)  kvalifikationskraven for pilot att
erhalla och vidmakthalla godkannande att
utfora starter vid Iaga siktvarden och Kategori
I1- eller I11-verksamhet och

14) vikten av réatt sittstallning och
dgonlége.

Simulatortraning och/eller flygtraning.

1) En operatdr ska sakerstalla att
simulator- och/eller flygtréaning for verksamhet
vid laga siktvarden innefattar:

i) kontroller av utrustningens
funktionsduglighet pd marken och
under flygning,

ii)  paverkan pad minima
orsakad av &ndringar i markanord-
ningarnas status,

iii)  Overvakning av indiker-
ingsanordningar for flygdirektorn och
system for automatisk landning med
betoning pa de atgarder som kravs i
handelse av felfunktion hos sadana
system,

iv)  atgarder som kravs i hin-
delse av felfunktion som till exempel

hos  motorer, elektriska  system,
hydraulik eller styrsystem,
V) inverkan av kanda felfunk-

tioner och anvéndning av minimiut-
rustningslistor,

vi)  operativa  begransningar
som foljer av luftvérdighetscertifiering,

vii)  information om de visuella
referenser som kravs pa beslutshojden
jamte uppgift om maximalt tillaten
avvikelse fran glidbana eller kurs-
séndarens grundlinje och

viii)  vikten och innebdrden av
varningshéjd, om sadan ar tillamplig,
samt atgarder i handelse av felfunk-
tioner dver eller under varningshgjden.

2) Operatoren ska sékerstélla att
varje flyg-beséttningsmedlem &r utbildad att
utféra sina uppgifter och ar instruerad om den
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samordning som krdvs med andra be-
sattningsmedlemmar. For detta andamal bor
lampligt utrustade simulatorer anvéandas i
storsta mojliga utstrackning.

3) Tréning ska indelas i faser som
omfattar normal verksamhet utan felfunktioner i
helikopter eller utrustning men som ska inne-
halla alla de vaderforhallanden som kan pa-
traffas, samt detaljerade scenarier vid felfunk-
tioner hos helikopter och utrustning som kan
paverka Kategori Il- eller I1l-verksamhet. Om
helikoptersystemet innefattar anvandning av
hybrider eller andra sarskilda system, sa som
siktlinjesindikator (Head-up Display) eller
utrustning for forstarkt seende (Enhanced
Vision), ska flygbesattningsmedlemmarna tréana
anvandningen av dessa system vid normala och
onormala funktioner under utbildningens
simulatorfas.

4) Procedurer for inkapacitet som &r
tillampliga pa starter i nedsatt sikt och pa
Kategori 11- och I11-verksamhet ska trénas.

5) For helikoptrar som saknar
typbunden simulator ska operatdrer sakerstalla
att flygtraningsfasen som &r specifik for de
visuella scenarierna vid Kategori 1l-verksamhet
utfors i en simulator som &r godkand av mynd-
igheten for det andamalet. Sadan trining ska
innefatta minst 4 inflygningar. Den tréaning och
de procedurer som &r typbundna ska genom-
foras i helikoptern.

6) Kategori 11- och Ill-trdning ska
innehalla minst foljande Gvningar:

i) inflygning med anvénd-
ning av l&mpliga véglednings-, auto-
pilot- och styrsystem, installerade i heli-
koptern, ner till den tillampliga besluts-
hojden och overgang till  visuell
flygning och landning,

i) inflygning med alla
motorer i funktion med anvéndning av
lampliga védglednings-, autopilot- och
styrsystem, installerade i helikoptern,
ner till den tillampliga beslutshdjden,
foljd av avbruten inflygning, allt utan
yttre visuell referens,

iii) i1 tillamplig omfattning,
inflygningar med anvéandning av
automatiska system for utflytning,
hovring, landning och utrullning och

iv) normal anvéndning av
tillampliga system med och utan erhall-
ande av visuella referenser pa besluts-
hojden.

7) Efterfoljande faser av traningen
ska innehélla minst:

d)

DEL 1

i) inflygningar med motor-
bortfall i olika skeden av inflygningen,

i) inflygningar med kritiska
utrust-ningsfel (t.ex. elektriska system,
system for automatisk flygning, mark-
och/eller flyg-burna ILS/MLS-system
och enheter for statusgvervakning),

iii) inflygningar dar fel pa
utrust-ning for automatisk flygning pa
1ag hojd kraver antingen

A) 6vergang till manuell flyg-
ning for att genomféra ut-
flytning, hovring, landning
och utrullning eller avbruten
inflygning, eller

B) overgang  till  manuell
flygning eller till en nedsatt
funktionsniva hos automati-
ken for att genomféra av-
brutna inflygningar fore, pa
eller under beslutshojden in-
klusive de inflygningar som
kan resultera i en sattning pé
banan,

iv)  systemfelfunktioner som
resulterar i onormalt stora avvikelser
fran grundlinjen och/eller glidbanan,
sdval over som under beslutshajden och
i de lagsta visuella forhallanden som
godkénts for verksamheten. Dessutom
ska fortséttning till en manuell landning
6vas om siktlinjesindikatorn (Head-up
Display) utgor en nedsatt funktionsniva
hos det automatiska systemet, eller om
siktlinjesindikatorn utgér den enda
funktionen for utflytning och

V) fel och procedurer som ar
specifika for helikoptertypen eller
varianten.

8) Den praktiska utbildningen ska
ge 6vning i felhantering, som kraver évergang
till hégre minima.

9) Den praktiska utbildningen ska
innehélla hantering av helikoptern nar felet
fororsakar urkoppling av autopiloten pa eller
under beslutshdjden och senast rapporterad
RVR &r 300 m eller lagre under en felpassiv
Kategori I11-inflygning.

10) | de fall starter utférs i RVR som
ar 400 m och lagre, ska praktisk utbildning i
systemfelshantering och motorbortfall som
resulterar i saval fortsatt som avbruten start
genomforas.

Krav pa overgangsutbildning for att utfora

start vid Iaga siktvarden och Kategori II- och IlI-

verksamhet. En operatdr ska sdkerstélla att varje
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flygbesattningsmedlem genomfor féljande
praktiska utbildning i procedurer som ér tillampliga
vid laga siktvarden (LVP), om dvergang sker till en
ny helikoptertyp eller variant, i vilken start vid laga
siktvdrden och Kategori 1lI- och Ill-verksamhet
kommer att utforas. Erfarenhetskrav pa flyg-
besattningsmedlemmar for att dessa ska fa
genomgd en forkortad kurs finns foreskrivna i
stycke a) 2) och a) 3) ovan:

1) Markbunden utbildning. Tillamp-
liga krav foreskrivna i stycke b) ovan, med hén-
synstagande till flygbesattningsmedlemmarnas
Kategori 11- och Il1-tréning och erfarenhet.

2) Simulatortraning och/eller flyg-
traning.

i) Minst 8 inflygningar och/-
eller landningar i en simulator godkéand
for andamalet.

i) I de fall ingen typanpas-
sad simulator finns tillganglig, kréavs
minst 3 inflygningar i helikoptern,
innefattande minst ett padrag.

iii)  Lamplig ytterligare tréa-
ning om speciell utrustning Kkravs,
sasom siktlinjesindikatorer (Head-up
Display) eller utrustning for forstarkt
seende (Enhanced Vision).

3) Flygbesattningens kvalifikationer.
Kvalifikationskraven for flygbesattningen &r
specifika med avseende pa operatéren och den
typ av helikopter som brukas.

i) Operatoren ska sakerstélla
att varje flygbesattningsmedlem
genomgar en kontroll innan Kategori 11-
eller I11-verksamhet utfors.

i) Den kontroll som fore-
skrivs i stycke i) ovan far ersattas av
simulator- och/eller flygtraning fore-
skriven i stycke d) 2) ovan som
genomfdrts med godként resultat.

4) Produktionsflygning under 6ver-
vakning. En operator ska sakerstalla att varje
flygbesattningsmedlem genomgar féljande pro-
duktionsflygning under évervakning:

i) for Kategori I, da manuell
landning kravs, minst 3 landningar fran
urkoppling av autopiloten,

i) for Kategori I, minst 3
auto-matiska landningar med undan-
taget att endast 1 automatisk landning
krdvs ndr den tréning som foreskrivs i
stycke d) 2) ovan har genomforts i en
simulator anvandbar for flygtréning
utan flygning i luftfartyg (Zero Flight
Time).
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e) Typ- och befalhavarerfarenhet. Fdljande
tillaggsbestammelser géller for befalhavare som &r
nya pa helikoptertypen:

1) 50 timmar eller 20 flygningar
som befal-havare pa typen, till vilken ledningen
for flygningen far delegeras innan Kategori I1-
eller Kategori 111-flygning far utforas, och

2) 100 timmar eller 40 flygningar
som befél-havare pa typen. 100 m ska laggas
till tillampliga RVR-minima for Kategori 1l
eller Kategori Ill, savida inte denne tidigare har
varit kvalificerad for Kategori II- eller IlI-
flygning hos en JAA-operator.

3) Myndigheten kan medge att ovan
namnda krav pé& befalhavarerfarenhet reduceras
for flygbesattningsmedlemmar som har befél-
havarerfarenhet av Kategori Il- eller Kategori
I11-flygning.

f)  Start vid laga siktvarden (LVTO) med RVR
lagre &n 150 m.

1) En operatdr ska sakerstélla att
foljande utbildning genomférs innan god-
kannande ges att utfora starter i RVR lagre dn
150 m:

i) normal start med lagsta
godkénda RVR-minima,

i) start med lagsta godkénda
RVR-minima med ett motorbortfall vid
eller efter beslutspunkt for start (TDP)
och

iii)  start med lagsta godkénda
RVR-minima med ett motorbortfall fore
beslutspunkt for start (TDP).

2) En operator ska sakerstélla att
den utbildning som krévs i stycke 1) ovan
utfors i en godkand simulator. Denna tréning
ska innefatta anvandning av varje sérskild
procedur och utrustning. | de fall ingen
godkand simulator finns, kan myndigheten
godkanna att sadan traning utfors i en
helikopter, utan kravet pa lagsta RVR-minima.
(Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.965.)

3) En operator ska sakerstalla att en
flyg-beséttningsmedlem i tillampliga fall har
genomgatt en kontroll innan starter vid laga
siktvarden utférs med RVR lagre dn 150 m.
Kontrollen far endast ersittas av en med
godként resultat genomférd simulator- och/eller
flygtraning foreskriven i stycke f) 1) vid den
forsta 6vergangen till en helikoptertyp.

g) Repetitionsutbildning och  kontroll —
verksamhet vid l&ga siktvarden (LVO).

1) En operatdr ska sékerstalla att, i
samband med den normala repetitionsutbild-
ningen och operatérens kompetenskontroll, en
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pilots kunskap och formaga att utfoéra de
arbetsuppgifter som &r fdrenade med de
sarskilda verksamhetskategorier for vilka
piloten ar godkand, inklusive start vid laga
siktvarden (LVTO), kontrolleras. Erforderligt
antal inflygningar som ska utforas under sadan
repetitionsutbildning ska vara minst tva, av
vilka en ska vara en avbruten inflygning och
minst en start vid laga siktvarden med lagsta
tillampliga minima. Giltighetstiden for denna
kontroll & 6 manader inklusive aterstoden av
utfardandemanaden.

2) For Kategori Ill-verksamhet ska
en operator anvdnda en simulator som &r god-
kand for Kategori I11-utbildning.

3) Operatoren ska sékerstalla att en
avbruten inflygning genomférs minst en gang
under varje 18-ménadersperiod for Kategori I11-
flygningar med helikoptrar utrustade med ett
felpassivt styrsystem, som foljd av ett auto-
pilotfel pa eller under beslutshéjden nér senast
rapporterad RVR var 300 m eller mindre.

4) Myndigheten  kan  godkénna
repetitionsutbildning fér Kategori 1l-verk-
samhet i en helikoptertyp for vilken ingen
godkénd simulator finns tillganglig.

h)  Krav pa aktuell flygerfarenhet for LVTO och
Kategori Il/111-verksamhet.

1) For att piloter ska uppratthalla
Kategori 11- och Il1-kvalifikation ska operatéren
sékerstélla att de har utfort minst tre
inflygningar och landningar med anvéndande
av godké&nda Kategori Il/I11-procedurer under
den foregdende sexmanadersperioden, varav
minst en ska ha utforts i heli-kopter.

2) Aktuell flygerfarenhet for LVTO
uppratthalls genom att bibehdlla den Kategori
I1- eller l11-kvalifikation som foreskrivs i stycke
h) 1) ovan.

3) Operatéren far inte ersatta detta
krav. pd aktuell flygerfarenhet  med
repetitionsutbildning.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.455
Verksamhet vid laga siktvarden (LVO)
— operativa procedurer

a) Allmant. Verksamhet vid laga siktvarden
innefattar:

1) manuell start (med eller utan
elektroniska vagledningssystem),

2) autokopplad inflygning ner till en
héjd under DH med manuell utflytning,
hovring, landning och utrullning,

3) autokopplad inflygning féljd av
automatisk utflytning, hovring, automatisk
landning och manuell utrullning och

4) autokopplad inflygning féljd av
automatisk utflytning, hovring, automatisk
landning och automatisk utrullning néar
tilldampligt RVR &r lagre &n 400 m.

Anm. 1: Ett hybridsystem far anvandas med vilket som
helst av dessa metoder.

Anm. 2: Andra typer av végledningssystem och
displayer kan certifieras och godkénnas.

b)  Procedurer och operativa instruktioner.

1) Den exakta utformningen och
omfattningen av utgivna procedurer och
instruktioner beror pa den flygburna utrustning
som anvands och de flygoperativa procedurer i
cockpit som tillampas. En operator ska klart
definiera flygbesattningsmedlemmarnas upp-
gifter under start, inflygning, utflytning, hov-
ring, utrullning och avbruten inflygning i drift-
handboken. Sdrskild vikt ska laggas vid flyg-
besattningens ansvar under évergang fran icke-
visuella till visuella forhallanden och pé
procedurer som ska anvéandas i sikt som
forsamras eller nar fel intraffar. Sérskild
uppmarksamhet ska dgnas at arbetsfordelningen
i cockpit for att sdkerstdlla att arbets-
belastningen pa den pilot som fattar beslutet att
landa eller att utféra en avbruten landning, gor
det mojligt for denne att &gna sig &t
dvervakning och at beslutsprocessen.

2) En operatér ska ange de
detaljerade  operativa  procedurerna  och
instruktionerna i drifthandboken.
Instruktionerna ska vara i @verensstdmmelse
med begransningarna och de obligatoriska
procedurerna i flyghandboken (HMF) och
omfatta sérskilt foljande punkter:

i) kontroller av helikopterut-
rustningens  funktionsduglighet  fore
start och under flygning,
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ii) paverkan  pa  minima

orsakad av andringar i markanordning-

arnas och den flygburna utrustningens
status,

iii)  procedurer for start, in-
flygning, utflytning, hovring, landning,
utrullning och avbruten inflygning,

iv)  procedurer som ska foljas i
héndelse av fel, varningar och andra
onormala situationer,

V) minsta visuella referens
som krévs,

vi)  vikten av réatt sittstalining
och dgonlége,

vii)  atgarder som kan bli nod-
vandiga vid en forsdmring av den
visuella referensen,

viii)  fordelning av beséttnings-
uppgifter vid utférandet av
procedurerna enligt stycke i) till iv) och
vi) ovan, for att gora det mojligt for
befélhavaren att huvudsakligen &gna sig
at dvervakning och beslutsfattande,

ixX)  kravet att alla hoéjdutrop
under 200 ft ska baseras pa radio-
héjdmétaren och att en pilot ska fort-
sitta att Overvaka helikopterns instru-
ment till dess att landningen ar avslutad,

X) kravet att det kénsliga
omréadet for ILS:ens kurssiandare ska
skyddas,

xi)  anvandningen av informa-
tion angaende vindhastighet, vindskjuv-
ning, turbulens, kontamination pa banan
och anvandning av RVR-métningar fran
flera matpunkter,

Xii)  procedurer att anvéndas
for att 6va inflygning och landning pa
banor dar fullstdindiga flygplatsproce-
durer fér Kategori Il eller 11l inte &r i
anvandning,

xiii) operativa  begrénsningar
som foljer av luftvardighetscertifiering
och

Xiv) uppgifter om maximalt
tilldten av-vikelse fran 1LS-glidbana
och/eller kursséndare.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.465
Siktminima for VFR-verksamhet

Luftrumsklass ABCDE F G

Den hogsta hdjden av foljande:
pa och under 900 m (3 000 ft)
AMSL eller 300 m (1 000 ft) 6ver
terréngen

Den hogsta hdjden av féljande: 6ver
900 m (3 000 ft) AMSL eller 300 m
(1 000 ft) dver terrangen

Fritt frdn moln och med sikt till
marken/vattnet

1 500 m horisontellt
300 m (1 000 ft) vertikalt

Avstand frdn moln

8 km p& och 6ver 3 050 m (10 000 ft) AMSL (Anm 1)
5 km under 3 050 m (10 000 ft) AMSL

Flygsikt 5 km (Anm. 2)

Anm. 1: Nar genomgéngshajden r lagre an 3 050 m (10 000 ft) AMSL bor FL 100 anvandas i stallet for 10 000 ft.

Anm. 2: Helikoptrar far flygas i flygsikt ner till 1 500 m, om vederborande ATS-myndighet tillater anvandning av flygsikt
lagre 4n 5 km, och forhallandena &r sddana att sannolikheten att méta annan trafik ar 1&g samt att 1AS ar 140 kt
eller lagre. Nar det &r foreskrivet av vederborande ATS-myndighet far helikoptrar tillatas flyga i flygsikt ner till
800 m under dager.

Tillagg 2 till JAR-OPS 3.465
Minima for flygning mellan heli-
kopterdéack belagna i luftrumsklass G

Dager Mérker

Hojd (Anm 1)

Sikt

Hojd (Anm 1)

Sikt

En pilot

300 ft

3 km

500 ft

5 km

300 ft

2 km (Anm. 2)

500 ft

5 km (Anm. 3)

Tva piloter

Anm. 1: Molnbasen ska tillata flygning pa den h6jd som anges nedan och fritt fran moln.

Anm. 2 : Helikoptrar far flygas i flygsikt ner till 800 m om destinationen eller ett mellanliggande riktmarke kontinuerligt ar

synligt.

Anm. 3: Helikoptrar far flygas i flygsikt ner till 1 500 m om destinationen eller ett mellanliggande riktmarke kontinuerligt

&r synligt.
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KAPITEL F — PRESTANDA ALLMANT

JAR-OPS 3.470 Tillampning

a) En operator ska sakerstélla att helikoptrar
vars godkénda kabinkonfiguration ar inrattad for
befordran av fler &n 19 passagerare eller helikoptrar
som utfor verksamhet till/fran helikopterflygplatser
som &r belagna i tatbefolkade omrdden med
ogynnsam miljo, brukas i enlighet med JAR-OPS 3,
kapitel G (prestandaklass 1),

b) sdvida inte annat ar foreskrivet i stycke a)
ovan ska operatdren sakerstalla att helikoptrar vars
godkdnda kabinkonfiguration &r inrattad for
befordran av mindre &n 19 men fler &n 9 passagerare
brukas i enlighet med JAR-OPS 3, kapitel G eller H
(prestandaklass 1 eller 2),

c) sdvida inte annat ar foreskrivet i stycke a)
ovan ska operatdren sékerstélla att helikoptrar vars
godkdnda kabinkonfiguration &r inrattad for
befordran av hégst 9 passagerare brukas i enlighet
med JAR-OPS 3, kapitel G, H eller | (prestandaklass
1, 2 eller 3).

JAR-OPS 3.475 Allméant

a) En operatéor ska
helikopterns massa:

sakerstalla  att

1)  vid paborjandet av starten,

eller i héndelse av en omplanering under flyg-
ning,

2) vid den punkt fran vilken den
reviderade driftfardplanen géller,

inte &r storre &n den massa vid vilken
bestammelserna i tillampligt kapitel kan uppfyllas
for den flygning som ska utféras, med hansyn tagen
till  forvéntad minskning av  massan  under
flygningens gang och till sddan dumpning av bransle
som medges enligt den berérda bestimmelsen.

b) Operatoren ska sakerstilla att det
godkéanda prestandaunderlag som ingar i flyghand-
boken (HFM) anvénds for att faststalla att
bestammelserna i tillampligt kapitel uppfylls, vid
behov kompletterat med annat underlag godtagbart
for myndigheten pa sétt som ar foreskrivet i relevant
kapitel. Vid tillampning av de foreskrivna faktorerna
i tillampligt kapitel far de operativa faktorer tas med
i berakning, som redan ingar i flyghandbokens
prestandaunderlag sa att dubbel tillampning av
faktorerna undviks.

c) For att uppfylla bestdmmelserna i
tillampligt kapitel ska vederborlig hénsyn tas till
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helikopterns konfiguration, omgivande férhallanden
och anvandningen av system som har en ogynnsam
inverkan pa prestandan.

JAR-OPS 3.480 Terminologi

a) Begrepp som anvénds i kapitel F, G, H, |
och J och som inte &r definierade i JAR-1 har
foljande innebdrd:

1) “Kategori A” med avseende pa
helikoptrar avser flermotoriga helikoptrar med
motor- och systemavskiljande konstruktion
sdsom specificerat i JAR-27/29 eller likvardig
specifikation godtagbar for JAA och med
prestandaunderlag i flyghandboken (HFM)
baserat pa ett koncept for motorbortfall pé kritisk
motor, som sakerstéller tillrackligt markutrymme
och tillracklig prestanda for fortsatt séaker
flygning i h&ndelse av motorbortfall.

2) “Kategori B” med avseende pa
helikoptrar avser enmotoriga eller flermotoriga
helikoptrar som inte helt uppfyller alla Kategori
A-krav. Kategori B-helikoptrar har ingen
garanterad formaga att halla sig flygande i
héndelse av motorbortfall och oplanerad
landning forutsétts.

3) Bestamningspunkt (Committal
Point, CP ). Bestdmningspunkten definieras som
den punkt under inflygningen vid vilken piloten
som flyger, i handelse av att ett motorbortfall
konstateras, bestammer att det sakraste valet ar
att fortsatta till décket.

4) Tatbebyggt omrade. Varje omrade
i anslutning till storstadsomrade, stad eller
bebyggelse som vésentligen anvands for bostads-
andamal,  kommersiell ~ verksamhet eller
rekreation (Se dven definitionerna av ogynnsam
och gynnsam miljo).

5) Faststalld  punkt efter start
(DPATO). Den punkt, inom start- och stigfasen,
fore vilken helikoptern, med kritisk motor ur
funktion, inte kan fortsitta flygningen pa ett
sékert satt och en nddlandning kan bli nédvéndig.

6) Faststalld punkt foére landning
(DPBL).

Den punkt inom inflygnings- och landningsfasen,
efter vilken helikoptern, med kritisk motor ur
funktion, inte kan fortsatta flygningen pé ett sakert
sétt och en nddlandning kan bli nédvandig.
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Anm. Faststéllda punkter géller for helikoptrar som endast
brukas i prestandaklass 2.

7 Distans DR. DR é&r den horisontella
stracka som helikoptern har fardats fran slutet av
den tillgéngliga startstrackan.

8) Upphojd helikopterflygplats. En
helikopterflygplats som ligger minst 3 m Over
omgivande yta.

9) Exponeringstid. Den verkliga tids-
period under vilken helikopterns prestanda med
kritisk motor ur funktion i vindstilla inte
garanterar en séker nddlandning eller en sdker
fortsatt flygning. (Se &ven definition av maximalt
tillaten exponeringstid).

10)  Helikopterdack (Helideck). En
helikopterflygplats beldgen pa en flytande eller
fast anordning till havs.

11)  Helikopterflygplats (Heliport). En
flygplats eller ett definierat land-, vattenomrade
eller en byggnad, helt eller delvis anvanda eller
avsedda att anvandas for ankomst, avgang och
helikoptrars markrorelser.

12)  Ogynnsam miljo:
i) En miljo i vilken:

A) en saker nddland-
ning inte kan utféras darfor att
ytan &r olamplig eller

B) de ombordvarande i
helikoptern inte kan skyddas
tillrackligt fran vader och vind
eller

C) flygréddningstjanstens
insatsmojlighet/-formaga inte &r
forenlig med den risk de
ombordvarande utsétts for eller

D) personer eller egen-
dom pad marken utsatts for en
oacceptabel risk.

ii) Foljande omraden ska under
alla  omstandigheter  betraktas som
ogynnsamma:

A) vid flygning Over
vatten, de havsomrdden norr om
45N och soder om 45S som
angetts av myndigheten i berérd
stat och

B) de delar av tat-
bebyggt omrdde som saknar
omraden for att genomfdra en
séker nddlandning.
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13)  Beslutspunkt for landning (LDP).
Den punkt, anvénd vid bestamning av landnings-
prestanda, fran vilken landningen sakert kan
fortsattas eller en avbruten landning kan initieras
om ett motorbortfall har intr&ffat i denna punkt.

14)  Tillganglig landningsstracka.
Langden av omradet for slutlig inflygning och
start plus varje ytterligare omrade som forklarats
tillgangligt och lampligt for helikoptrar for att
fullfélja landningsforfarandet fran en faststalld
hojd dver landningsytan.

15) Erforderlig landningsstrécka. Den
horisontella stracka som erfordras for att landa
och bringa helikoptern till stillastidende raknat
fran en punkt 10,7 m (35 ft) 6ver landningsytan.

16)  Godkand kabinkonfiguration. Det
maximala antalet passagerarsaten i en enskild
helikopter, med undantag for beséttningssaten,
vilket anvands av en operatér och som ar godkant
av myndigheten och angivet i drifthandboken.

17)  Maximalt tilldten exponeringstid.
En tidsperiod, faststalld pa basis av kraftkallans
felfrekvens, dokumenterad och registrerad for
den motortyp som &r installerad i helikoptern,
under vilken sannolikheten for ett fel pa
kraftkallan kan bortses fran. (Se dven definition
av exponeringstid).

18)  Gynnsam miljo.
i) En miljo i vilken:

A) en sdker nodland-
ning kan utforas och

B) de ombordvarande i
helikoptern kan skyddas fran
vader och vind och

C) flygraddnings-
tjanstens insatsmojlighet/-
formaga ar forenlig med den risk
de ombordvarande utsatts for.

i) Under alla omstandigheter
ska de delar av tatbebyggt omrade som
har omraden for att genomfora en saker
nddlandning betraktas som gynnsam
miljo
19)  Hinder. Hinder inkluderar

jordytan, vare sig denna utgdrs av land eller
vatten.

20)  Prestandaklass 1. Verksamheter i
prestandaklass 1 &r de som har sddana prestanda
att helikoptern i handelse av motorbortfall pa
kritisk motor kan landa inom tillganglig stracka
for avbruten start eller sékert fortsétta flygningen
till ett lampligt omrade for landning, beroende pa
nar bortfallet intréffar.
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21)  Prestandaklass 2. Verksamheter i
prestandaklass 2 ar de som i héndelse av
motorbortfall pa kritisk motor har prestanda
tillgdnglig som mojliggér for helikoptern att
sékert fortsatta flygningen, utom nar bortfallet
intraffar tidigt under startférfarandet eller sent
under landningsforfarandet da en ndédlandning
kan erfordras.

22)  Prestandaklass 3. Verksamheter i
prestandaklass 3 ar sddana som i handelse av
motorbortfall ndr som helst under flygningen kan
krdva en nddlandning i en flermotorig helikopter
men som kraver en nddlandning i en enmotorig
helikopter.

23)  Erforderlig stracka for avbruten
start. Den horisontella stracka som erfordras fran
paborjandet av starten till den punkt dar
helikoptern bringas till stillastéende efter ett
intraffat motorbortfall och avbruten start vid
beslutspunkten for start.

24)  Rapporterad motvindskomposant.
Med rapporterad motvindskomposant menas den
vind som rapporteras vid tiden for fardplanering
och som far anvandas forutsatt att ingen
betydande &ndring av vindforhallandena sker
fore start.

25)  Rotationspunkt (RP). Rotations-
punkten definieras som den punkt vid vilken
styrspaken fors fram for att initiera en nos-
sankande dndring av attityden vid flygning pa
startflygbanan. Den &ar den sista punkten pa
stigbanan fran vilken en nodlandning pa dacket
kan utforas i hdndelse av ett motorbortfall.

26)  R. Rotorradie.

27)  Séker nddlandning. Nodlandning
pa land eller vatten da det &r rimligt att forvanta
sig att ingen person i luftfartyget eller p& marken
utsatts for skador.

28)  Beslutspunkt for start (TDP). Den
punkt, anvand vid bestdmning av startprestanda,
fran vilken antingen en avbruten start kan ske
eller en start sakert kan fullféljas nar ett
motorbortfall har intraffat i denna punkt.

29) Tillganglig startstrdcka. Langden
av omradet for slutlig inflygning och start plus
langden av hinderfritt stigomrade for helikopter
(om sadant &r anordnat), vilket forklarats
tillgangligt och lampligt for helikoptrar for att
fullfélja starten.

30) Erforderlig startstracka. Den
horisontella stracka som erfordras fran pa-
bérjandet av starten till den punkt vid vilken V
Toss, €n hdjd av 10,7 m (35 ft) dver startytan och
en positiv stiggradient har uppnatts, efter bortfall
av kritisk motor vid TDP och med aterstaende
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motorer fungerande inom godkanda operativa
gransvarden.

31) Startmassa. Helikopterns start-
massa ska vara dess massa inklusive allt och alla
som medfors vid paborjandet av starten.

32)  Sattnings- och lattningsomrade,
(TLOF). Ett barande omrade pa vilket en
helikopter far sattas eller lattas fran.

33) V. Basta stighastighet.

b) Begreppen  “erforderlig  startstracka”,
“stighana”, och "flygbana pa stracka med Kkritisk
motor ur funktion” (critical power unit inoperative
en-route flight path) ar definierade i de luftvardig-
hetsbestammelser enligt vilka helikoptern certifier-
ades eller som &r angivet av myndigheten om denna
finner att data i flyghandboken (HFM) é&r
otillrackliga for att visa att operativa prestanda-
begransningar uppfylls.
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KAPITEL G — PRESTANDAKLASS 1

JAR-OPS 3.485 Allméant

En operator ska sékerstalla att helikoptrar som
brukas i prestandaklass 1 ar certifierade i Kategori A.

JAR-OPS 3.490 Start
a) En operator ska sdkerstalla att:

1) startmassan inte Overskrider den
maximala startmassa som anges i flyg-
handbokens (HFM) prestandadel avseende
Kategori A for tryckhtjden och den omgivande
lufttemperaturen vid startflygplatsen. (Se IEM
OPS 3.490a) 1) och 3.5104a) 1).)

2) startmassan, i frdga om icke-upp-
hojda helikopterflygplatser, ar sadan att:

i) den erforderliga strackan
for avbruten start inte dverskrider den
tillgéngliga strackan for avbruten start
och

i) den erforderliga start-
strackan inte overskrider den
tillgangliga startstrackan,

3) startmassan, i frdga om upphdjda
helikopterflygplatser och helikopterdack, inte
Overskrider den maximala startmassa som anges
i flyghandboken for det startforfarande som an-
vands och &r s&dan att helikoptern kan:

i) avbryta starten och landa
pa den upphdjda helikopterflygplatsen
eller helikopterdéacket om motorbortfall
intraffar pa kritisk motor vid eller fore
beslutspunkten for start (TDP) och

i) fortsatta starten fri fran den
upphéjda helikopterflygplatsen eller
helikopterdacket och darefter fri fran
alla hinder under helikopterns flygbana
med en vertikal marginal av minst 35 ft
upp till slutet av erforderlig startstracka,
om ett motorbortfall intraffar pa kritisk
motor vid eller efter TDP. Hinderfria
avstand storre an 35 ft kan anges av
myndigheten vid en sérskild helikopter-
flygplats. (Se IEM OPS 3.490 a) 3) ii).)

b) For att uppfylla kraven i stycke a) ovan
ska hansyn tas till foljande parametrar vid start-
flygplatsen:

1) tryckhojden,

2) den omgivande lufttemperaturen,
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3) det startforfarande som ska an-
véndas och

4) hogst 50 % av den rapporterade
motvindskomposanten eller, om sadan informa-
tion l&mnas, minst 150 % av rapporterad
medvindskomposant. Alternativa vindkompo-
santer som é&r specifika for flygplatsen kan
godkénnas av myndigheten. (Se IEM OPS
3.490 b) 4).)

c) Startforfarandet upp till och inklusive

TDP ska ske med sadan sikt till marken att en
avbruten start kan genomforas.

JAR-OPS 3.495 Startstigbana

a) En operatér ska, da denne haller for

troligt att ett motorbortfall har intraffat vid TDP,
sékerstalla att:

1) stighanan med kritisk motor ur
funktion gar fri fran alla hinder med en vertikal
marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid VFR-
flygning och minst 35 ft plus 0,01 DR vid IFR-
flygning. Hinder behdver inte beaktas om dess
laterala marginal fran den narmaste punkten pa
ytan under den avsedda flygbanan &éverskrider
30 m eller 1,5 ganger helikopterns totala langd,
varav det storsta vérdet ska gélla, plus

i) 0,15 DR for VFR-flygning
eller

i) 0,30 DR for IFR-flygning.
b) Vid iakttagande av kraven i stycke a)

ovan:

1) far man bortse fran hinder om de
ar belédgna bortom:

i) 7R vid flygning under
dager, om det ar sékerstallt att navige-
ringsnoggrannhet kan uppratthallas ge-
nom att anvanda lampliga visuella refe-
renser under stigningen,

i) 10R vid flygning under
morker om det ar sakerstéllt att navige-
ringsnoggrannhet  kan  uppratthallas
genom att anvénda lampliga visuella
referenser under stigningen,

iii) 300 m om navigeringsnog-
grannhet kan uppratthallas med anvand-
ning av navigeringshjalpmedel och

iv) 900 mi dvriga fall,
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2) ska, nar en kursandring gors som
ar storre an 15°, hinderfrihetskraven dkas med 5
m (15 ft) fran den punkt dar svangen paborjas.
Denna svang far inte paborjas innan en hojd av
30 m (100 ft) dver startytan uppnas.

c) For att uppfylla kraven i stycke a) ovan

ska hénsyn tas till foljande parametrar vid start-
flygplatsen:

1) helikopterns massa da starten pa-
borjas,

2) tryckhojden,

3) den omgivande lufttemperaturen
och

4) hogst 50 % av rapporterad mot-
vindskomposant vid planering, eller, om sadan
information lIdmnas, minst 150 % av rapporterad
medvindskomposant. Alternativa vindkompo-
santer som é&r specifika fér en plats kan
godkdnnas av myndigheten. (Se IEM OPS
3.490 b) 4).)

JAR-OPS 3.500 Pa& stracka — kritisk

motor ur funktion
a) En operatdr ska sakerstalla att:

1) flygbanan pd stracka, med kritisk
motor ur funktion, med hansyn tagen till de me-
teorologiska forhallanden som forvantas for
flygningen, uppfyller kraven antingen i stycke
2) eller i stycke 3) nedan i alla punkter langs
strackan,

2) helikopterns massa, nar det ar
avsett att flygningen vid nagot tillfalle ska ut-
foras utan sikt till marken, tilldter en
stighastighet av minst 50 ft/min med Kkritisk
motor ur funktion pa en héjd av minst 300 m
(1000 ft), ([600 m (2000 ft) i omraden med
bergig terrdng]) Over alla hinder l&ngs stréckan
inom 18,5 km (10 NM) pd vardera sidan av den
avsedda fardlinjen. N&r det &r avsett att
flygningen ska utforas i VMC och med sikt till
marken, géller samma bestdmmelse utom att
endast hinder inom 900 m pa varje sida av
strackan behdver beaktas,

3)  flygbanan tillater helikoptern att
fortsatta flygningen fran marschhojd till en hojd
av 300 m (1 000 ft) 6ver helikopterflygplatsen,
dar landning kan ske i enlighet med JAR-OPS
3.510. Flygbanan ska vertikalt ga fri med minst
300 m (1000 ft), 600 m (2 000 ft) i omraden
med bergig terrang, fran alla hinder langs
strackan inom 18,5 km (10 NM) pa vardera
sidan av den avsedda fardlinjen. Bortfall av
kritisk motor antas ske i den mest kritiska
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punkten pad strackan. Nar det ar avsett att
flygningen ska utféras i VMC och med sikt till
marken, galler samma bestdmmelse utom att
endast hinder inom 900 m pa varje sida av
strackan behover beaktas. S.k. drift-down-
forfaranden far anvandas,

4) hansyn tas till vindarnas paverkan
pa flygbanan,

5) dumpning av brénsle planeras ske
endast i en omfattning som &r nédvéndig for att
na helikopterflygplatsen med de bréanslereserver
som krévs och genom att anvinda en séker
procedur (se IEM OPS 3.500 a) 5)), och att

6) dumpning av bransle inte planeras
ske under 1 000 ft 6ver terréngen.

b) Vid iakttagande av kraven i denna
paragraf far sidomarginalerna i stycke a) 2) och a)
3) ovan minskas till 9,3 km (5 NM) om erforderlig
navigeringsnoggrannhet kan uppratthéllas.

JAR-OPS 3.505 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.510 Landning
a) En operator ska sdkerstalla att:

1) helikopterns landningsmassa vid
berdknad landningstid inte Overskrider den
maximala massa som &r angiven i prestanda-
delen avseende Kategori A i helikopterns
flyghandbok fér den tryckhéjd och omgivande
lufttemperatur som kan forvantas vid den
berdknade landningstiden vid destinationen eller
vid varje alternativ om sadant kravs. (Se IEM
OPS 3.490 a) 1) och 3.510 a) 1).)

2) landningsmassan, i fraga om icke-
upphdjda helikopterflygplatser, &r sadan att
helikoptern, i héandelse av att motorbortfall
intraffar pa kritisk motor i nagon punkt under
inflygnings- och landningsfasen, kan:

i) genomféra en avbruten
landning, fri fran alla hinder under flyg-
banan, i héndelse av att ett motorbortfall
intraffar pa kritisk motor vid eller fore
beslutspunkten for landning (LDP) och

i) i héndelse av att ett motor-
bortfall intréffar vid eller efter LDP,
landning och stopp kan ske inom till-
ganglig landningsstracka pa helikopter-
flygplatsen,

3) landningsmassan, i fraga om upp-
héjda helikopterflygplatser och helikopterdack,
inte Overskrider den maximala landningsmassa
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som ar godkand for det landningsforfarande
som anvands, och ar sadan att helikoptern kan:

i) genomféra en avbruten
landning, fri frdn den upphdjda
helikopterflygplatsen eller helikopter-
dacket och darefter fri fran alla hinder
under flygbanan, i héndelse av att ett
motorbortfall intraffar pd kritisk motor
vid eller fére LDP (se IEM OPS 3.510
a) 3) i).) och

i) i héndelse av att ett motor-
bortfall intraffar pa kritisk motor vid
eller efter LDP, landning kan ske pa den
upphdjda helikopterflygplatsen eller
helikopterdécket.

b) For att uppfylla kraven i stycke a) ovan
ska hansyn tas till foljande parametrar for beraknad
landningstid vid destinationen eller varje alternativ,
om sadant kravs:

1) tryckhojden,
2) den omgivande lufttemperaturen,

3) det landningsférfarande som ska
anvandas,

4) hogst 50 % av den forvantade
motvindskomposanten och

5) varje forvantad foérandring av
helikopterns massa under flygning.

C) Den del av landningen som ligger mellan
LDP och sattningen ska genomféras med sikt till
marken.

2008-10-01 1-G-3

Bilaga 1
LFS 2008:36

JAR-OPS 3 Kapitel G



Bilaga 1 DEL 1
LFS 2008:36

AVSIKTLIGT BLANK

JAR-OPS 3 Kapitel G 1-G-4 2008-10-01



DEL 1

Bilaga 1
LFS 2008:36

KAPITEL H — PRESTANDAKLASS 2
i) startmassan inte overstiger

JAR-OPS 3.515 Allmant
a) En operator ska sakerstalla att:

1) helikoptrar som brukas i prestanda-
klass 2 ar certifierade i Kategori A,

2) verksamhet i prestandaklass 2,
annan an sadan som uppfyller kraven i JAR-OPS
3.517, inte utfors fran eller till upphojda helikop-
terflygplatser eller helikopterdéck:

i) under morker eller

i) nar de ar beldgna i en
ogynnsam miljé.

JAR-OPS 3.517 TillAmpning

a) Verksamhet i prestandaklass 2 fran eller
till helikopterdick eller fran eller till upphojda heli-
kopterflygplatser belagna i omraden med gynnsam
miljo eller i en icke-tatbebyggd ogynnsam miljo, far
utféras med en exponeringstid for motorbortfall
under start eller landning till den 31 december 2009
(se IEM OPS 3.517 a)), under forutsattning att
operatoren har erhallit ett relevant godkannande av
myndigheten (se tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a),
JAR-OPS 3.520, JAR-OPS 3.535).

b) Verksamhet i prestandaklass 2 fran eller
till upphdjda helikopterflygplatser belagna i en icke-
tatbebyggd ogynnsam miljo eller till helikopterdack
och som inte dar godkéand i enlighet med kraven i
stycke a) ovan, far fortsatta till den 31 mars 2005,
under forutséttning att den utfors i enlighet med pro-
cedurer som &r godkanda av myndigheten. (Se IEM
OPS 3.517 b)).

JAR-OPS 3.520 Start
(Se IEM OPS 3.520)
(Se IEM OPS 3.520 och
3.535)

a) En operator ska sakerstalla att:

1) startmassan inte d&verstiger den
maximala massa som anges for en stighastighet
av 150 ft/min pé en héjd av 300 m (1 000 ft) Gver
helikopterflygplatsens hojd, med kritisk motor ur
funktion och med O6vriga motorer gaende pa
lampligt effektuttag,

2) i friga om verksamhet som inte ar
godkand att flyga med en exponeringstid: (Se
IEM OPS 3.520 a) 2).)
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den maximala startmassan som &r
angiven for den startprocedur som
anvands och &r sadan att helikoptern kan:

A) utféra en  séker
nodlandning pa helikopterflyg-
platsen eller pd marken i handelse
av att motorbortfall pa kritisk
motor upptacks vid eller fore
faststdlld  punkt  efter  start
(DPATO) och

B) i héndelse av att
motorbortfall pa kritisk motor
upptacks efter DPATO, fortsatta
flygningen,

i) den del av starten under
vilken motorbortfallet pa kritisk motor
kan leda till en nddlandning endast utférs
Over en yta som medger att en séaker nod-
landning kan utforas i handelse av motor-
bortfall pa kritisk motor,

3) i friga om verksamhet pa helikop-
terdack eller upphdjda helikopterflygplatser som
ar bel&gna i gynnsam miljé och som &r godkénd
for flygning med en exponeringstid (se JAR-OPS
3.517 a)):

i) startmassan inte &verstiger
den maximala startmassa som &r specifi-
cerad for den startprocedur som anvands
och &r sadan att helikoptern kan:

A) utféra en  séker
nodlandning pa helikopterflyg-
platsen eller pd marken/vattnet i
handelse av motorbortfall pa
kritisk motor upptidcks mellan
exponeringstidens slut och DPATO
och

B) i héndelse av att
motorbortfall pa kritisk motor upp-
tdicks efter DPATO, fortsatta
flygningen,

ii) den del av starten som
ligger mellan exponeringstidens slut och
DPATO utfors endast 6ver en yta som
medger att en saker nddlandning kan ut-
féras i handelse av motorbortfall pa
kritisk motor.

iii)  Om motorbortfallet pa kri-
tisk motor intraffar under exponerings-
tiden kan en sdker nddlandning bli
ogenomforbar.

JAR-OPS 3 Kapitel H



Bilaga 1
LFS 2008:36

4) i fraga om verksamhet pa helikop-
terdack eller upphdjda helikopterflygplatser som
ar belagna i en icke-tatbebyggd ogynnsam milj6é
och som &r godkéand for flygning med en expo-
neringstid (se JAR-OPS 3.517 a)):

i) startmassan inte dverstiger
den maximala startmassa som &r
specificerad for den startprocedur som
anvands och ar sadan att, i handelse av

DEL 1

i) 7R vid flygning under da-
ger, om det ar sékerstallt att navigerings-
noggrannhet kan uppratthallas genom att
anvianda lampliga visuella referenser
under stigningen,

i) 10R vid flygning under
morker om det & sakerstallt att
navigeringsnoggrannhet kan uppratthallas
genom att anvanda lampliga visuella

motorbortfall pa kritisk motor efter
exponeringstidens slut, helikoptern kan
fortsatta flygningen.

referenser under stigningen,

iii) 300 m om navigeringsnog-
grannhet kan uppratthallas med anvéand-
i) Om  motorbortfallet  pa ning av navigeringshjalpmedel och
kritisk motor intréffar under exponerings-
tiden kan en sdker nodlandning bli
ogenomforbar. 2) ska, ndr en kurséandring gors som
ar storre n 15°, hinderfrihetskraven dkas med 5
m (15 ft) frén den punkt dar sviangen paborjas.
Denna sving far inte paborjas innan en hojd av
30 m (100 ft) Gver startytan uppnas.

iv) 900 mi dvriga fall,

b) For att uppfylla kraven i stycke a) ovan
ska hénsyn tas till foljande parametrar vid start-
flygplatsen:

1) tryckhojden, C) For att uppfylla kraven i stycke a) ovan
ska hénsyn tas till foljande parametrar vid start-
flygplatsen:

2) den omgivande lufttemperaturen,

3) det startforfarande som ska an-
vandas och 1)
borjas,

helikopterns massa da starten pa-

4) hogst 50 % av den rapporterade
motvindskomposanten eller, om s&dan informa- 2)
tion ld&mnas, minst 150 % av rapporterad med-
vindskomposant.

C) Startforfarandet fore eller vid DPATO ska
utforas med sikt till marken.

tryckhdjden,

3) den omgivande lufttemperaturen
och

4) hogst 50 % av rapporterad mot-
vindskomposant vid planering eller, om s&dan in-
formation lamnas, minst 150 % av rapporterad
medvindskomposant.

JAR-OPS 3.525 Startstigbana

a) En operatdr ska sdkerstalla att efter
DPATO: JAR-OPS 3.530 Strackflygning — kritisk

1) stighanan med kritisk motor ur motor ur funktion

funktion gar fri fran alla hinder med en vertikal a) En operator ska sakerstalla att:
marginal av minst 10,7 m (35 ft) vid VFR- fl sckflvani
flygning och minst 35 ft plus 0,01 DR vid IFR- 1) ygbanan under strackflygning,

med kritisk motor ur funktion, med h&nsyn tagen
till de meteorologiska forhallanden som forvintas
for flygningen, uppfyller kraven antingen i
stycke 2) eller i stycke 3) nedan i alla punkter
langs strackan,

flygning. Hinder behover inte beaktas om dess
laterala marginal frdn den narmaste punkten pa
ytan under den avsedda flygbanan éverskrider 30
m eller 1,5 géanger helikopterns totala langd,
varav det storsta vardet ska galla, plus

: " ) : 2) helikopterns massa, nar det ar av-

I) 0.15 DR for VFR-flygning sett att flygningen vid nagot tillfalle ska utforas
utan sikt till marken/vattnet, tillater en stig-
hastighet av minst 50 ft/min med kritisk motor ur
funktion p& en hojd av minst 300 m (1 000 ft)
(600 m (2 000 ft) i omraden med bergig terrang)
over alla hinder langs strdckan inom 18,5 km (10
NM) pé vardera sidan av den avsedda fardlinjen.
Nar det ar avsett att flygningen ska utfdras i
VMC och med sikt till marken, galler samma

eller
i) 0,30 DR for IFR-flygning.

b) Vid iakttagande av kraven i stycke a)
ovan:

1) far man bortse fran hinder om de ar
beldgna bortom:
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bestdammelse utom att endast hinder inom 900 m
pa varje sida av strackan behover beaktas,

3)  flygbanan tillater helikoptern att
fortsatta flygningen frdn marschhajd till en hojd
av 300 m (1000 ft) éver helikopterflygplatsen,
dar landning kan ske i enlighet med JAR-OPS
3.535. Flygbanan ska vertikalt ga fri med minst
300 m (1000 ft) (600 m (2000 ft) i omraden
med bergig terrdng) fradn alla hinder langs
strackan inom 18,5 km (10 NM) pa vardera sidan
av den avsedda fardlinjen. Bortfall av kritisk
motor antas ske i den mest kritiska punkten pa
strackan. Nar det ar avsett att flygningen ska
utféras i VMC och med sikt till marken, galler
samma bestdmmelse utom att endast hinder inom
900 m pa vardera sidan av strackan behdéver
beaktas. S.k.  drift-down-forfaranden  far
anvéndas,

4) hansyn tas till vindarnas paverkan
pé flygbanan,

5) dumpning av brénsle planeras ske
endast i en omfattning som ar nédvéandig for att
na helikopterflygplatsen med de bréanslereserver
som kravs och med anvandande av en saker
procedur (se IEM OPS 3.530 a) 5)), och att

6) dumpning av bransle inte planeras
ske under 1 000 ft 6ver terréngen.

b) Vid iakttagande av kraven i denna para-
graf far sidomarginalerna i stycke a) 2) och a) 3)
ovan minskas till 9,3 km (5 NM) om erforderlig
navigeringsnoggrannhet kan uppréatthallas.

JAR-OPS 3.535 Landning
(Se IEM OPS 3.520 och
3.535)

a) En operator ska sakerstalla att:

1) landningsmassan  vid  berdknad
landningstid inte Gverstiger den maximala massa
som anges for en stighastighet av 150 ft/min pa
en hojd av 300 m (1000 ft) over helikopter-
flygplatsens héjd, med kritisk motor ur funktion
och med O6vriga motorer gaende med lampligt
effektuttag,

2) i fraga om verksamhet som inte ar
godkand att flyga med en exponeringstid:

i) landningsmassan &r sadan
att helikoptern, i héndelse av att kritisk
motor upphor att fungera ndr som helst
under inflygnings- och landningsfasen,
efter att ha gatt fri fran alla hinder under
flygbanan kan:
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A)  fortsatta flygningen i
handelse av att motorbortfall upp-
tdcks fore faststalld punkt fore
landning (DPBL) och

B) utféra en saker nod-
landning pa helikopterflygplatsen
eller marken/vattnet i héndelse av
att motorbortfall upptécks vid eller
efter DPBL,

i) den del av landningen under
vilken motorbortfallet pd kritisk motor
kan leda till en nddlandning endast utférs
Over en yta som medger att en sédker
nddlandning kan utféras i handelse av
motorbortfall pa kritisk motor,

3) i friga om verksamhet pa helikop-
terdack eller pa upphdjda helikopterflygplatser
som ar beldgna i en gynnsam miljé och som ar
godkénd for flygning med en exponeringstid (se
JAR-OPS 3.517 a)):

i) landningsmassan &r sadan
att helikoptern, i handelse av att kritisk
motor upphor att fungera ndr som helst
under inflygnings- och landningsfasen
fram till exponeringstiden, efter att ha
gatt fri fran alla hinder under flyghanan
kan:

A)  fortsétta flygningen i
handelse av att motorbortfall
upptacks fére DPBL och

B) utféra en saker nod-
landning pa helikopterflygplatsen
eller marken/vattnet i handelse av
att motorbortfall upptacks mellan
DPBL och exponeringstidens
borjan.

ii) Om motorbortfallet pa
kritisk motor intréffar under exponerings-
tiden kan en sdker nddlandning bli
ogenomforbar.

4) | fraga om verksamhet pa helikop-
terdack eller pa upphojda helikopterflygplatser
som dr bel&gna i en icke titbebyggd ogynnsam
miljo och som &r godkéand for flygning med en
exponeringstid (se JAR-OPS 3.517 a)):

i) ska landningsmassan vara
sadan att helikoptern, i handelse av att
kritisk motor upphor att fungera nér som
helst under inflygnings- och landnings-
fasen fram till exponeringstidens bérjan,
efter att ha gatt fri fran alla hinder under
flygbanan kan fortsétta flygningen.
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i) Om motorbortfallet intraffar
under exponeringstiden kan en saker
nddlandning bli ogenomfoérbar.

b) For att uppfylla kraven i stycke a) ovan
ska hansyn tas till féljande parametrar vid beréknad
landningstid vid destinationen eller varje alternativ,
om sadant kravs:

1) tryckhojden,
2) den omgivande lufttemperaturen,

3) det landningsforfarande som ska
anvandas,

4) hdgst 50 % av den forvéntade mot-
vindskomposanten och

5) varje forvantad forandring av heli-
kopterns massa under flygning.

C) Den del av landningen som ligger mellan
DPBL och séttningen ska genomfdras med sikt till
marken.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a)
Helikopterverksamhet med
exponeringstid under start eller landning
(Se AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.517

a))
(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.517 a))

a) Godkannande:

1) En operator kan auktoriseras att
bedriva verksamhet med en exponeringstid under
start eller landning, enligt ett godk&nnande som
anger:

i) helikoptertypen och
i) typen av verksamhet.

2) Ett sddant godkdnnande ar
avhangigt féljande villkor:

i) en driftsdkerhetsvardering
av motorsystemet utférd av tillverkaren
for att visa helikoptertypens lamplighet
(kombinationen skrov/motor),

i) krav som ska uppfyllas av
operatoren for att erhdlla och bibehalla
godkénnandet for helikoptertypen,

iii)  kontinuerlig évervakning,
iv)  kontroll av drivsystemet och
V) inférande av ett
driftregistreringssystem.
Dessa villkor ar specificerade i stycke b)
nedan.

b)  En operatér som bedriver verksamhet med en
exponeringstid under start och landning ska vidta
foljande atgarder:

1) Driftsékerhetsvérdering av
motorsystemet
i) Operatéren  ska  ldmna
godtagbara data for myndigheten som
visar:

A)  statistik dver motor-
bortfall pa helikoptertypen och mo-
tortypen,

B) en utvardering
(genom analys) av exponerings-
tiden for det rekommenderade
start- och landningsférfarandet.

i) Datan ska visa
helikoptertypens lamplighet genom att
faststédlla att sannolikheten for ett
motorbortfall under exponeringstiden inte
ar storre & sannolikheten  som
specificeras i AMC till tillagg 1 till JAR-
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OPS 3.517 a). (Se &ven IEM till tillagg 1
till JAR-OPS 3.517 a).)

iii) Nya kombinationer av
helikopter/-motor vérderas fran fall till
fall.

2) Operatoren ska inféra foljande

rutiner:

i) uppna och sedan vidmakt-
hélla den helikopter/motorstandard som
specificeras av tillverkaren, genom att
infora alla sdkerhetsrelaterade modifie-
ringar,

ii) vidta de fdrebyggande
underhéllsatgarder som specificeras av
tillverkaren (se paragraf 5) v) nedan),

iii) i drifthandboken infora
start- och landningsférfaranden som &r
anpassade till exponeringstiden, i de fall
de inte redan finns i flyghandboken.
Dessa forfaranden ska grundas pa
tillverkarens rekommenderade
forfaranden, om sadana finns. For
helikoptertyper som inte langre erhaller
support fran tillverkaren i detta avseende,
far  de  sarskilda  start-  och
landningsférfarandena  faststallas  av
operatdren, under forutsattning att de &r
godtagbara for myndigheten,

iv)  faststdlla utbildning for
flygbesattning som ska innehélla den
diskussion, demonstration, anvandning
och tréning av de tekniska metoder som
& nodvandig for att  minimera
exponeringstiden,

V) rapportera antalet utférda
flygtimmar/motortimmar och

vi)  rapportera varje effekt-
forlust, avstangning av motor (vidtagen
som forsiktighetsatgard eller av annat
skal) eller motorbortfall av alla slag (med
undantag for simulering av motorbortfall
under utbildning). Varje rapport ska
innehalla:

A)  datum,
B) operator,

C) helikoptertyp och
verksamhetstyp,

D)  skrovets  registrer-
ings- och tillverkningsnummer,

E) motortyp och till-
verkningsnummer,
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F) motorkonfiguration
och modifieringshistorik,

G) motorplacering,

H)  symptom som ledde
till handelsen, flygfas eller verk-
samhet pa marken,

1) konsekvenser av
héandelsen,

J) vader/miljoforhall-
anden,

K)  anledning till motor-
bortfall,

L) omstandigheter kring
motorbortfall,

M)  vid avstdngning av
motor under flygning (IFSD), slag
av avstangning
(avsiktlig/oavsiktlig),

N)  forfarande som
tilldmpats och samtliga
kommentarer betraffande

aterstartningsmaojlighet,

O) antal motortimmar
och startcykler,

P) skrovets flygtimmar,

Q) kommentarer till
héndelsen och

R) all annan relevant
information.

3) Kontinuerlig évervakning

i) | samrad med myndigheten
och tillverkaren av operatdrens helikopter
ska operatdren Overvaka omfattningen av
motorbortfall ~ for  att  sdkerstélla
motorsystemets fortsatta driftsakerhet. |
detta samradsforfarande ska alla aspekter
pad flygningar med exponeringstid
granskas for att sakerstalla att de
sakerhetsnivder som  uppnatts  vid
flygning med exponeringstid forblir pa
erforderliga nivaer och att flygningarna
fortsatter att utféras sdkert. Det
Overvakningsforfarande som de tre
parterna atagit sig ska beakta den
varldsomfattande erfarenheten saval som
operatdrens egen erfarenhet.

i) | hdndelse att:

A)  en acceptabel tillfor-
litlighetsniva inte uppratthalls eller

B) om signifikant
ogynnsam trend férekommer eller

1-H-6
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C) om signifikanta
brister upptacks i typkonstruktion-
en eller

D) om signifikanta

brister upptdcks i utférandet av
flygningarna,

ska en  sdrskild
utvardering paborjas for att losa
problemen pa lampligt satt.

4) Kontroll av drivsystemet

i) Operatdrens utvérdering av
motorsystemens driftsdkerhet for
helikopterflottan ska goras tillganglig for
myndigheten (med bakomliggande data)
arligen, for att sakerstalla att det
godkénda underhallsprogrammet
fortsatter att uppratthalla en
tillforlitlighetsnivd som ar nodvandig
med exponeringstid.

i) Utvérderingen ska minst
innehalla antalet flugna motortimmar
under  perioden,  frekvensen  for
motorbortfall av alla orsaker och
frekvensen for plotsliga motorbortfall,
bdda som 12 manaders rorligt
medelvérde.

iii) D& den helikopterflotta som
avses brukas med exponeringstid &r del
av en storre flotta med samma
helikopter/motorkombination, &ar data
fran operatorens totala flotta godtagbar.
Rapporteringskraven enligt paragraf 2)
vi) ovan ska emellertid fortfarande iakttas
for den relevanta flottan.

iv)  Varje ogynnsam ihallande
trend kréaver att en omedelbar utvérdering
gors av operatéren i samrdd med
myndigheten. Utvarderingen kan
resultera i korrigerande atgarder eller att
operativa restriktioner tillampas.

V) Dé enbart statistisk
utvardering inte ar tillamplig, t.ex. nar
flottan 4&r liten, granskas operatdrens
verksamhet fran fall till fall.

5) Driftregistreringssystem

i) Driftregistreringssystemet
ska uppfylla minst féljande:

A) Registrering av folj-
ande data:

Al) datum och
tidpunkt for registreringen,
eller ett tillforlitligt satt for
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att faststdlla dessa para-
metrar,

A2) antal flyg-
timmar registrerade under
dagen plus total flygtid,

A3) N1 ("kom-
pressorvarvtal RPM”) (om
motorn har en friturbin),

A4) N2 ("turbin-
varvtal™)

A5)  overskridande
av T4 eller T5 (utloppstem-
peratur ~ frdn  turbinen):
varde, varaktighet,

A6) overskridande
av. _moment pa& kraftover-
foringsaxeln: varde, var-
aktighet (om momentgivare
&r monterad),

AT) Overskridande
av N1 (kompressorvarvtal):
varde, varaktighet (om
motorn har en friturbin),

A8) oOverskridande
(eller likvardig information)
av. N2 “turbinvarvtal”):
varde, varaktighet,

B) lagring av data frdn
ovanstdende parametrar som, i
tillampliga  fall, tacker den
maximala flygtiden under en dag
och inte mindre dn 5 timmar, med
ett stickprovsintervall i sekunder
for varje parameter.

C) Registratorn ska
innehdlla en genomgripande sjalv-
kontrollfunktion med en indikator
for felfunktion och en detektor for
kraftbortfall eller givaravbrott.

D) Maskin- och pro-
gramvara ska finnas tillgangliga sa
att de registrerade parametrarna ska
kunna laddas ner och analyseras.

i) Analysen av  parametrar
som inhdmtats genom
driftregistreringssystemet och
efterféljande  underhéllsatgarder  ska
beskrivas i underhallsdokumentationen.

iii)  En inspektion av motorn
(motorerna) i enlighet med tillverkarens
specifikation ska utforas fore den forsta
installeringen av drift-
registreringssystemet om den berdrda
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motorn (motorerna) har loggat drifttid
sedan den var ny/efter versyn.

iv)  Om helikoptern har anvants
for  négot  dndamdl  utan  att
driftregistreringssystemet har anvants,
ska en inspektion av motorn i enlighet
med tillverkarens specifikation utforas
innan verksamhet med en exponeringstid
under start eller landning pébdrijas.

V) Férebyggande
underhéllsatgarder pa motorn som
rekommenderas av tillverkaren ska
systematiskt utforas enligt foljande:

A)  spektrografisk analys
av motorolja,

B)  Overvakning av
motortrend innefattande tillgang-
liga motoreffektskontroller,

C) analys av  motor-
vibrationer,

D)  operatéren ska uppna
och vidmakthalla den standard som
faststallts av tillverkaren genom att
infora alla relevanta modifieringar.

vi)  En helikopter far medges
avga med driftregistreringssystemet som
kravs i denna del ur funktion, under
forutséttning att:

A) det inte &r praktiskt
rimligt att reparera eller byta ut
driftregistreringssystemet innan
flygningen paborjas,

B) helikoptern inte
overskrider  ytterligare 8 pa
varandra foljande flygningar med
driftregistreringssystemet ur
funktion och

C) inte mer an 72
timmar har forflutit sedan drift-
registreringssystemet befanns vara
ur funktion.

vii)  Resultaten av analysen av
parametrarna ska forvaras pa ett
godtagbart satt och vara tillgangliga for
myndigheten under minst 12 manader.
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KAPITEL | — PRESTANDAKLASS 3

JAR-OPS 3.540 Allmant
a) En operator ska sakerstalla att:

1) helikoptrar som brukas i prestanda-
klass 3 &r certifierade i Kategori A eller B,

2) verksamhet endast utévas fran/till
sadana helikopterflygplatser och 6ver saval pla-
nerade som omplanerade strackor (diversion) och
omraden som ar belagna i en gynnsam miljo.
Verksamhet kan dock utféras i ogynnsam miljo
nar sd godkants enligt JAR-OPS 3.005 e).

3) verksamhet inte utévas nar moln-
tdckeshojden &r lagre an 600 ft dver den lokala
markytan eller nér sikten &r lagre &n 800 m, samt
att verksamhet alltid utférs med sikt till marken.

4) verksamhet till/fran upphdjda heli-
kopterflygplatser belagna i gynnsam miljo far ut-
foras med en exponeringstid for motorbortfall
under start eller landning till den 31 december
2009 (se IEM OPS 3.517 a)), under forutsattning
att operatren har erhallit ett relevant godkannan-
de av myndigheten (se tillagg 1 till JAR-OPS
3.517 a)),

5) verksamhet inte utfors till/fran heli-
kopterdéck,

6) verksamhet inte utférs under mor-
ker.

JAR-OPS 3.545 Start
En operatdr ska sakerstalla att:

a) startmassan inte dverstiger den maximala
startmassa som ar specificerad for hovring med
markeffekt med alla motorer gdende med starteffekt.
Om forhallandena ar sadana att det inte ar sannolikt
att hovring med markeffekt kan utforas, far start-
massan inte dverstiga den maximala startmassa som
ar specificerad for hovring utan markeffekt med alla
motorer gdende med starteffekt,

b) hénsyn tas till féljande parametrar vid
startflygplatsen for att uppfylla kraven i stycke a)
ovan:

1) tryckhojden,
2) den omgivande lufttemperaturen,

c) i handelse av motorbortfall, helikoptern
kan genomféra en séker nédlandning, utom nér den
flygs i enlighet med lattnaderna i stycke 3.540 a) 2)
eller 3.540 a) 4) ovan.

JAR-OPS 3 Kapitel | 1-1-1

JAR-OPS 3.550 Strackflygning
En operator ska sakerstalla att:

a) helikoptern, med alla motorer gaende
inom de varden som &r specificerade for maximal
kontinuerlig effekt, kan fortsatta langs avsedd
stracka eller till en planerad diversion utan att i
nagon punkt flyga under tillamplig minimiflyghdjd
och

b) helikoptern kan genomféra en séker ndd-
landning i handelse av motorbortfall, utom i de fall
den flygs i enlighet med lattnader i stycke 3.540 a)
2) ovan.

JAR-OPS 3.555 Landning
En operator ska sakerstalla att:

a) helikopterns landningsmassa vid beraknad
landningstid inte Overskrider den landningsmassa
som ar specificerad for hovring med markeffekt med
alla motorer gdende med starteffekt. Om for hallan-
dena ar sadana att det inte ar sannolikt att hovring
med markeffekt kan utforas, far landningsmassan
inte Overstiga den maximala landningsmassa som &r
specificerad fér hovring utan markeffekt med alla
motorer gdende med starteffekt,

b) for att uppfylla kraven i stycke a) ovan,
hénsyn tas till foljande parametrar vid beréknad
landningstid vid destinationen eller varje alternativ,
om sadant kravs:

1) tryckhojden,
2) den omgivande lufttemperaturen,

c) helikoptern kan genomféra en séker nod-
landning i handelse av motorbortfall, utom nér den
flygs i enlighet med lattnader i stycke 3.540 a) 2)
eller 3.540 a) 4) ovan.
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KAPITEL J — MASSA OCH BALANS
1) Vuxna, man och  kvinnor,

JAR-OPS 3.605 Allméant
(Se tillagg 1 till JAR-OPS
3.605)

a) En operator ska sékerstalla att under varje
verksamhetsfas helikopterns lastning, massa och
tyngdpunkt uppfyller de begrénsningar som &r
specificerade i den godkénda flyghandboken (HFM)
eller i drifthandboken om denna &r mer restriktiv.

b) Operatdren ska faststalla varje helikopters
massa och tyngdpunkt genom verklig vagning innan
den for forsta gangen tas i bruk och dérefter med
fyra ars intervall. Den samlade verkan pa massa och
balans av modifieringar och reparationer ska beaktas
och dokumenteras. Vidare ska omvégning av
helikoptrarna ske, om modifieringarnas inverkan pa
massa och balans inte &r val kand.

c) Operatoren ska bestdmma massan av all
driftutrustning och av samtliga besattningsmed-
lemmar som innefattas i helikopterns grundtom-
massa genom vagning eller genom att anvéanda
varden for standardmassa. Inverkan av utrustningens
och besattningsmedlemmarnas placering pa helikop-
terns tyngdpunkt ska bestdmmas.

d) Operatoren ska faststdlla nyttolastens
massa, inklusive barlast, genom verklig vagning eller
genom att bestdimma nyttolastens massa i enlighet
med de varden for standardmassa for passagerare
och bagage som 4r specificerade i JAR-OPS 3.620.

e) Operatoren ska bestdmma brénslelastens
massa med anvéndande av den verkliga tatheten
eller, om denna inte ar kand, tatheten berdknad i
enlighet  med en metod specificerad i
drifthandboken. (Se IEM OPS 3.605 e)).

JAR-OPS 3.607 Terminologi

a) Grundtommassa (Dry Operating Mass).
Helikopterns totala massa med helikoptern fardig for
en angiven art av verksamhet, exklusive allt
utnyttjbart bransle och all nyttolast.

b) Maximal startmassa (Maximum Take-Off
Mass). Helikopterns maximalt tillatna totala massa
vid start.

C) Nyttolast (Traffic Load). Den totala
massan av passagerare, bagage och gods, inklusive
all icke-kommersiell last.

d) Klassificering av passagerare.
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definieras som personer som &ar 12 &r och
darover.

2) Barn definieras som personer som
ar tva ar och dardver men som ar under 12 4r.

3) Smabarn definieras som personer
som &r under tva ar.

JAR-OPS 3.610 Lastning, massa och
balans

En operatdr ska i drifthandboken specificera de
principer och metoder som géller for lastningen och
det massa- och balanssystem som uppfyller
bestdammelserna i JAR-OPS 3.605. Detta system ska
omfatta alla slag av tilltdnkta verksamheter.

JAR-OPS 3.615 Massa for beséattningen

a) En operat6r ska anvéanda foljande vérden
for massa for att bestdmma grundtommassan:

1) verkliga véarden for massa
inklusive allt besattningsbagage eller

2) standardvarden for massa,
inklusive handbagage, som é&r 85 kg for

besattningsmedlemmar eller

3) andra standardvarden for massa
som &r godtagbara for myndigheten.

b) Operatdren ska korrigera grundtommassan
med hansyn till extra bagage. Hansyn ska tas till
laget for detta extra bagage néar helikopterns
tyngdpunktslage faststalls.

JAR-OPS 3.620 Massavarden for
passagerare och
bagage

a) En operator ska berdkna passagerarnas
och det incheckade bagagets massa genom att
antingen anvanda verklig vagd massa for varje
person och verklig vagd massa for bagage eller
varden for standardmassa specificerade i tabell 1 till
3 nedan, utom da antalet tillgangliga passagerarsaten
ar mindre an 6. | fraga om sadana undantag far
passagerarmassan faststallas genom muntlig uppgift
lamnad av eller for varje passagerare och genom att
lagga till en forutbestdmd konstant for att ta hansyn
till handbagage och klader. (Se AMC OPS 3.620 a)).
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Den procedur som specificerar nar verkliga
respektive standardvarden for massa ska véljas och
forfarandet som ska foljas ndr muntliga uppgifter
anvands ska vara intagna i drifthandboken.

b) Om verklig massa faststalls genom
vagning ska operatoren sakerstélla att passagerarnas
personliga tillhérigheter och handbagage inkluderas.
Sadan végning ska utforas omedelbart fore pastig-
ning och pa en narbelagen plats.

c) Om passagerarnas massa faststalls genom
att anvanda standardvéarden for massa, ska man
anvanda standardvarden i tabell 1, 2 och 3 nedan,
vilka innefattar massan av ett smabarn under 2 ars
alder som medférs av en vuxen i ett och samma
passagerarsate. Smabarn som upptar sarskilda
passagerarsaten ska betraktas som barn vid tillamp-
ning av detta stycke.

d) Da det totala antalet tillgdngliga
passagerarsaten i en helikopter &r 20 eller fler géller
varden for standardmassa for manliga och kvinnliga
passagerare enligt tabell 1. Om det totala antalet
tillgangliga passagerarsaten ar 30 eller fler géaller
som alternativ massavarden for ”Alla vuxna” i tabell
1.

Tabell 1

Passagerarsaten: 20 och fler 30 och fler
Mén Kvinnor Alla vuxna

Alla flygningar 82 kg 64 kg 78 kg

Barn 35 kg 35 kg 35 kg

Handbagage 6 kg

(i tillampliga fall)

Overlevnadsdrakt |3 kg
(i tillampliga fall)

e) D4 en helikopters totala antal tillgangliga
passagerarsaten ar 10-19 géller varden for
standardmassa enligt tabell 2.

Tabell 2

Passagerarséaten: 10-19

Mén Kvinnor

Alla flygningar 86 kg 68 kg
Barn 35 kg 35 kg
Handbagage (i tillampliga | 6 kg
fall)
Overlevnadsdrakt 3 kg

(i tillampliga fall)

f) Dé antalet tillgangliga passagerarsiten ar
1-5 eller 6-9 galler varden for standardmassa enligt
tabell 3.

JAR-OPS 3 Kapitel J
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Tabell 3

Passagerarséaten: 1-5 6-9
Méan 98 kg 90 kg
Kvinnor 80 kg 72 kg
Barn 35kg 35 kg
Handbagage (i tillampliga | 6 kg
fall)
Overlevnadsdrakt 3 kg

(i tillampliga fall)
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9) Da helikopterns totala antal tillgdngliga
passagerarsaten ar 20 eller fler ar véardet for
standardmassa 13 kg for varje enskilt incheckat
bagage. For helikoptrar med 19 passagerarsaten eller
farre ska det incheckade bagagets verkliga massa,
bestdamd genom vagning, anvandas.

h) Om operatdéren onskar anvdnda andra
varden for standardmassa &n de som omfattas av
tabell 1 till 3 ovan, ska operatbren meddela
myndigheten sina skal harfér och i forvag erhalla
dess godkdnnande. Operatoren ska ocksa for
godkénnande inkomma med en detaljerad plan for en
vagningsundersokning och tillampa den statistiska
analysmetod som anges i tillagg 1 till JAR-OPS
3.620 h). Efter att myndigheten har kontrollerat och
godként resultatet av vagningsundersokningen, &r de
reviderade vadrdena for standardmassa tillampbara
endast for den operatdren. De reviderade vardena for
standardmassa far anvandas endast under forhall-
anden som Gverensstammer med de som gallde da
undersokningen genomfordes. D& vérden for
reviderad standardmassa dverstiger de som
innefattas av tabell 1-3 ska sadana hogre vérden
anvandas. (Se IEM OPS 3.620 h).)

i) Vid varje flygning som visar sig ha ett
betydande  antal passagerare  vars  massa,
inkluderande handbagage, antas éverskrida standard-
massan for passagerare, ska operatdren bestdmma
den verkliga massan for sddana passagerare genom
vagning eller genom en lamplig 6kning av massan.
(Se IEM OPS 3.620 i) och j).)

j) Om vérden for standardmassa anvénds for
incheckat bagage och ett betydande antal av
passagerarnas incheckade bagage antas Overskrida
standardmassan  for bagage, ska operatdren
bestamma den verkliga massan for sadant bagage
genom végning eller genom en lamplig 6kning av
massan. (Se IEM OPS 3.620 i) och j).)

K) Operatoren ska sékerstalla att befél-
havaren underrattas nér lastens massa har bestamts
genom anvéndning av en metod som inte &r standard
och att denna metod ar angiven i dokumentationen
av massa och balans.
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JAR-OPS 3.625 Dokumentation av
massa och balans
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.625)

a) En operator ska fore varje flygning
upprétta dokumentation av massa och balans, som
specificerar  lasten och  dess  fordelning.
Dokumentationen ska gora det mojligt for
befalhavaren att faststalla att lasten och dess
fordelning ar sadan att helikopterns begransningar
for massa och balans inte 6verskrids. Den person
som fardigstallt dokumentationen foér massa och
balans ska vara namngiven pa dokumentet. Den
person som Overvakar lastningen av helikoptern ska
med sin namnteckning bekrafta att lasten och dess
fordelning dverensstdammer med dokumentationen av
massa och balans. Detta dokument ska vara
godtagbart for befalhavaren, vilket ska anges genom
kontrasignering eller motsvarande. (Se aven JAR-
OPS 3.1055 a) 12).)

b) Operatdren ska specificera forfaranden for
sena andringar (Last Minute Changes) av lasten.

c) Under forutsattning av myndighetens
godkannande far operatdren anvéanda ett alternativ
till de forfaranden som krévs i paragraferna a) och b)
ovan.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.605
Massa och balans — Allméant
(Se JAR-OPS 3.605)

a) Faststéllande av en helikopters grund-
tommassa

1)  V&gning av en helikopter

i) Nya helikoptrar &r normalt
vagda vid fabriken och kan tas i drift utan
omvagning om underlaget fér massa och
balans har justerats for andringar eller
modifieringar av helikoptern. Helikoptrar
overforda fran en JAA-operatdr med ett
godként forfarande for kontroll av massa
till en annan JAA-operatér med ett
godként forfarande behover inte végas
fore anvandning av den mottagande
operatoren om inte mer an 4 ar har
forflutit sedan den senaste vagningen.

DEL 1

D)  sakerstdllande av att
vagningen sker i en tillsluten
byggnad.

iii)  All utrustning som anvands
for végning ska vara ratt kalibrerad,
nollstilld och anvand i enlighet med
tillverkarens anvisningar. Varje vag ska
vara kalibrerad antingen av tillverkaren,
av en statlig institution for vikter och
matt eller av en vederborligen
auktoriserad organisation, inom 2 ar eller
inom en tidsperiod faststélld av vagnings-
utrustningens  tillverkare varav den
kortaste av de tva tiderna ska galla.
Utrustningen  ska  noggrant  kunna
faststalla helikopterns massa. (Se AMC
till tillagg 1 till JAR-OPS 3.605 a) 2)

ii).)

b) Sarskild standardmassa for nyttolasten.

i) Varje helikopters individ-
uella massa och tyngdpunktslage ska

Forutom standardmassa for passagerare och
incheckat bagage kan operatoren, fér myndighetens
godkinnande, foresla varden for standardmassa for

periodiskt  kontrolleras och pa nytt
faststdllas. Langsta intervall mellan tva
vagningar ska definieras av operattren
och uppfylla kraven i JAR-OPS 3.605 b).
Dessutom galler att varje helikopters
massa och tyngdpunkt pa nytt ska
faststallas antingen genom:

A)  végning eller

B) berékning,om
operatdren kan visa upp underlag
som i tillracklig omfattning
styrker tillforlitligheten av den
berdkningsmetod som valts, nér-
helst de sammanlagda forénd-
ringarna av  grundtommassan
Overskrider +/-0,5% av den maxi-
mala landningsmassan.

2) Véagningsforfarande
i) Véagningen ska  utfdras
antingen av tillverkaren eller av en
godkand underhallsorganisation.

i) Normal  forsiktighet ska
iakttas enligt god praxis sdsom:

A) kontroll av  att
helikoptern och dess utrustning ar
komplett,

B) faststallande av att
vatskor ar berdknade pa ratt satt,

C) sékerstallande av att
helikoptern &r ren och

JAR-OPS 3 Kapitel J 1-3-4

andra slag av last.

c) Lastning av helikoptern

1) En operator ska sakerstalla att
lastningen av operatérens helikoptrar utfors
under 6vervakning av kvalificerad personal.

2) Operatoren ska sékerstalla att
lastningen av frakten sker i Overensstdmmelse
med det underlag som anvénts for berdkning av
helikopterns massa och balans.

3) Operatoren ska iaktta ytterligare
forekommande strukturella begransningar sdsom
begransningar av golvhallfasthet, maximal last
per I6pmeter, maximal massa per lastutrymme
och/eller begrénsningar av maximalt antal séten.

4) Operatoren ska ta héansyn till
lastforédndringar under flygning (t.ex. vinschning
i samband med kommersiell verksamhet)

d) Tyngdpunktsbegransningar

1) Operativ tyngdpunktsenvelop. Om
inte fordelning av séten tillimpas och inverkan
av antalet passagerare per sitesrad samt av last i
varje enskilt lastutrymme och av bransle i varje
enskild tank inte noggrant har beaktats i
balansberdkningen, ska operativa marginaler
laggas till i den certifierade
tyngdpunktsenvelopen. Vid bestdmning av
tyngdpunktsmarginaler ska hansyn tas till
tinkbara avvikelser fran den forutsatta
lastfordelningen. Om fri passagerarplacering
tillampas ska operatdren inféra procedurer som
sékerstaller att flyg- eller kabinbesattningen
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vidtar korrigerande atgarder om det forekommer
extrema val av saten i helikopterns langdled.
Tyngdpunktsmarginalerna och atfoljande
operativa procedurer, inklusive antaganden
betraffande passagerarplacering, ska vara godtag-
bara for myndigheten. (Se IEM till tillagg 1 till
JAR-OPS 3.605 d).)

2) Tyngdpunktsldge under flygning.
Utbver vad som kravs i stycke d) 1) ovan ska
operatdren visa att procedurerna till fullo tar
hénsyn till de stérre tyngdpunktsforflyttningar
som under flygning orsakas av
passagerarnas/besattningens rorelser och av
forbrukning/forflyttning av bransle.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.620 h)
Forfarande for att faststélla reviderade
varden for standardmassa for
passagerare och bagage

(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.620 h))

DEL 1

ytterligare sddana innan de gar ombord pa
helikoptern.

5) Véagningsutrustning. Vagnings-
utrustningen som ska anvéndas for vdgning av
passagerare ska ha en kapacitet av minst 150 kg.

JAR-OPS 3 Kapitel J

a) Passagerare

1) Végningsmetod. Medelmassa for
passagerarna och deras handbagage ska
bestdammas genom stickprovsvéagning. Valet av
stickprov ska till sin utformning och omfattning
vara representativt for passagerarvolymen och
ska ta hansyn till art av verksamhet, antalet
flygningar pad olika strackor, ankommande-
favgédende flygningar, radande arstid och
helikopterns siteskapacitet.

2) Stickprovets omfattning. Véagnings-
planen ska minst omfatta vagning av det storsta
antalet av:

i) ett antal passagerare
berdknat vid ett forsoksprov med
anvéndande av normala statistiska
forfaranden och baserat pa ett relativt
konfidensomrade (noggrannhet) av 1%
for medelmassan for gruppen alla vuxna
och 2% for medelmassan for grupperna
manliga respektive kvinnliga passagerare,
(den statistiska proceduren, kompletterad
med ett bearbetat exempel pa bestamning
av minsta erforderliga omfattning pa
provet och for bestdimning av
medelmassan, finns intagen i IEM OPS
3.620 h)) och

i) for helikoptrar:

A)  med en passagerar-
kapacitet av 40 eller fler, totalt
2000 passagerare eller

B) med en passagerar-
kapacitet av farre an 40, totalt 50
X (passagerarkapaciteten).

3) Vérden for passagerarmassa.
Véarden for passagerarmassa ska inkludera
passagerarnas tillhérigheter som medférs nér de
gér ombord pa helikoptern. Nar stickprov tas pa
varden for passagerarmassa, ska smabarn végas
tillsammans med den medféljande vuxne. (Se
aven JAR-OPS 3.607 d) och JAR-OPS 3.620 c),
d) och e)).

4) Plats for vagning. Platsen for
vagning av passagerare ska viljas s& néra
helikoptern som mdjligt, déar det &r osannolikt att
forandringar av passagerarnas massa intraffar
genom att passagerarna gor sig av med
personliga tillhorigheter eller skaffar sig

1-J-6

Massan ska visas med en minsta gradering av
500 g. Vaégningsutrustningen ska ha en
noggrannhet av 0,5% eller 200 g, varav det
stdrsta vardet ska gélla.

6) Dokumentation av varden for
massa. For varje flygning ska passagerarnas
massa, motsvarande passagerarkategori (t.ex.
maén/-kvinnor/barn) och flygningens linjenummer
dokumenteras.

b) Incheckat  bagage. Det statistiska
forfarandet for att bestdmma reviderade vérden for
standardmassa for bagage, baserat pd medelvéarden
for bagagemassa for ett stickprov av minsta
foreskriven storlek, ar i huvudsak detsamma som for
passagerare och som anges i stycke a) 1) (se dven
IEM OPS 3.620 h)). For bagage &r det relativa
konfidensomradet (noggrannheten) 1%. Minst 2000
enheter incheckat bagage ska vagas.

c) Bestdmning av reviderade varden for
standardmassa for passagerare och incheckat
bagage.

1) For att sékerstélla att anvéndningen
av reviderad standardmassa for passagerare och
bagage, da sadan foredras framfor verklig massa
bestamd genom vagning, inte pa ett negativt sétt
paverkar sakerheten i verksamheten, ska en
statistisk analys (se IEM OPS 3.620 h))
genomfdras. En sadan analys ger medelvarden
for massa for passagerare och bagage jamte
annan information.

2) P& helikoptrar med 20 eller fler
passagerarsaten galler dessa medelvarden sdsom
reviderade varden fér manlig och kvinnlig
standardmassa.

3) P& mindre helikoptrar ska foljande
tillagg goras till passagerarnas medelmassa for att
erhalla de reviderade vardena for standardmassa:

Antal passagerar- Foreskrivet tillagg till
saten massan
1-5 16 kg
6-9 8 kg
10-19 4 kg

Alternativt far alla varden for reviderad
standardmassa (medelvarden) for vuxna tillampas
pa helikoptrar med 30 eller fler passagerarsaten.
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Vérden for reviderad standardmassa
(medelvarden) for incheckat bagage é&r
tillampbara pa helikoptrar med 20 eller fler
passagerarséaten.

4) Operatorer har mojlighet att
inkomma till myndigheten med en detaljerad
vagningsplan for godkannande och dérefter med
en avvikelse fran det reviderade vardet for
standardmassa under forutsattning att detta
avvikande vérde ar bestdmt genom anvéndning
av det forfarande som beskrivits i detta tillagg.
Sédana avvikelser ska omprévas vid intervaller
som inte Overstiger 5 ar. (Se AMC till tillagg 1
till JAR-OPS 3.620 h), stycke c) 4).)

5) Alla  véarden  for  reviderad
standardmassa for vuxna ska baseras pa en
manlig/kvinnlig-proportion av 80/20 avseende
alla flygningar. Om en operator onskar erhélla
godkannande av en annan proportion pa sarskilda
strackor eller flygningar ska underlag inldmnas
till myndigheten som visar att den alternativa
manlig/kvinnlig-proportionen ar konservativ och
omfattar minst 84% av den verkliga
manlig/kvinnlig-proportionen i  ett  prov
omfattande minst 100 representativa flygningar.

6) Erhalina medelvarden for massa
avrundas till ndrmaste hela kg. Vérden for massa
for incheckat bagage avrundas i tillampliga fall
till nérmaste halva kg.
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Tillagg1l till JAR-OPS 3.625
Dokumentation av massa och balans
(Se JAR-OPS 3.625)

(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.625)

a) Dokumentation av massa och balans

1) Innehall

i) Dokumentation av massa
och balans ska innehdlla féljande
uppgifter:

A)  helikopterns  regi-
strering och typ,

B) flygningens  linje-
nummer och datum,

C) befalhavarens
identitet,

D)  den persons identitet
som iordningstallde dokumenta-
tionen,

E) helikopterns grund-
tommassa och  motsvarande
tyngdpunktslage,

F) branslets massa vid
start och massan av bransle som
behévs  for  flygning  till
destinationen,

G) massan av andra

forbrukningsbara ~ &mnen  &n
brénsle,
H)  lastens  bestands-

delar inkluderande passagerare,
bagage, frakt och barlast,

)] startmassan, land-
ningsmassan och massan utan
brénsle,

J) lastfordelningen,

K)  helikopterns
aktuella tyngdpunktslagen och

L) begrénsande vérden
for massa och tyngdpunkt.

i) Under  fOrutsattning av
myndighetens  godkannande far en
operatdr uteldmna vissa av dessa
uppgifter i dokumentationen av massa
och balans.

2) Sen andring (Last Minute Change).
Om en sen andring intréffar efter uppréttandet av
dokumentationen for massa och balans, ska
befilhavaren uppmarksammas pa detta och den
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sena andringen ska inforas i dokumentationen for
massa och balans. Den maximalt tillatna
andringen i fraga om antal passagerare eller
forsenad last som kan accepteras som sen
&ndring, ska specificeras i drifthandboken. Om
detta antal dverskrids ska ny dokumentation for
massa och balans uppréttas.

b) Datoriserade system. D& dokumentation
for massa och balans beréknas genom ett datoriserat
system fér massa och balans ska operatéren
kontrollera den utgdende datans riktighet.
Operatdren ska uppratta ett system for att kontrollera
att andringar av inmatad data ratt inforlivas i
systemet och att systemet kontinuerligt fungerar
korrekt genom kontroll av utgdende data vid
intervaller, som inte dverskrider 6 manader.

C) Flygburet system fér massa och balans.
En operatér ska inhamta myndighetens godkannande
om denne Onskar anvanda ett flygburet datasystem
for massa och balans som primér kalla for beslut om
en flygnings avgang.

d) Datalank. Nar dokumentation fér massa
och balans sénds till helikoptrar via datalank ska en
kopia av den slutliga dokumentationen for massa och
balans, som godtagits av befdlhavaren, finnas
tillganglig pd marken.
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KAPITEL K — INSTRUMENT OCH UTRUSTNING

JAR-OPS 3.630 Inledning
(Se IEM OPS 3.630)

a) En operator ska sakerstélla att en flyg-
ning inte pdbdrjas om inte de instrument och den
utrustning som kravs i detta kapitel ar:

1) godkanda, med undantag for vad
som anges i stycke c), och installerade i enlighet
med for dem tillampliga bestdmmelser,
inklusive minimistandard for prestanda samt
drift- och luftvardighetsbestammelserna och ar

2) funktionsdugliga for den art av
verksamhet som utévas med undantag for vad
som fdreskrivs i minimiutrustningslistan (MEL)
(ref. JAR-OPS 3.030).

b) Minimistandarder for prestanda hos in-
strument och utrustning & de som foreskrivs i
tillampliga JTSO, fortecknade i JAR-TSO, om inte
andra standarder for prestanda foreskrivs i drift-
och luftvardighetsbestdmmelserna. Instrument och
utrustning som uppfyller andra konstruktions- och
prestandaspecifikationer an JTSO nédr JAR-OPS
trader i kraft far fortfarande anvédndas eller
installeras, savida inte ytterligare krav stalls i detta
kapitel. Instrument och utrustning som redan
godkants behdver inte uppfylla en reviderad JTSO
eller en annan reviderad specifikation an JTSO, om
det inte anges att den &r retroaktiv.

C) Foljande enheter kraver inte nagot utrust-
ningsgodkénnande:

1) elektriska handlampor, ref. JAR-
OPS 3.640 a) 4),

2) precisionsur, ref. JAR-OPS 3.650
b) och 3.652 b),

3) karthallare, ref. JAR-OPS 3.652 n),

4) forbandslador, ref. JAR-OPS
3.745,

5) megafoner, ref. JAR-OPS 3.810,

6) overlevnadsutrustning och
pyroteknisk signalutrustning, ref. JAR-OPS
3.835 a) och c), samt

7) ankare och utrustning for for-
tojning, ankring eller mandvrering av amfibie-
helikoptrar pa vatten, ref. JAR-OPS 3.840.

d) Om utrustning ska anvéndas av endast en
flygbesattningsmedlem fran dennes arbetsposition
under flygning, ska den vara anvandbar utan
svarighet darifran. Nar en enskild utrustningsenhet
ska anvéndas av mer dn en flygbeséttningsmedlem
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ska den vara installerad sa att den kan anvéndas
utan svarighet fran samtliga positioner.

e) De instrument som anvands av ndgon av
flygbesattningsmedlemmarna ska vara anordnade
sd att de tillater flygbesattningsmedlemmen att latt
se indikeringarna frdn sin position med minsta
mojliga avvikelse fran den stallning och synlinje
som flygbesattningsmedlemmen normalt har nar
han eller hon ser framat langs flygbanan. Nar ett
enskilt instrument krévs i en helikopter som flygs
av mer an 1 flygbesattningsmedlem ska det vara
installerat sa att instrumentet ar synligt fran varje
tilldmplig position som &r avsedd for flyg-
beséattningen.

JAR-OPS 3.635 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.640 Helikopterljus

En operator far inte bruka en helikopter om den
inte &r utrustad med:

a) For flygning under dager enligt VFR:
1) kollisionsvarningsljus,

b) for flygning enligt IFR eller under
morker, utdver utrustning som specificeras i stycke
a) ovan:

1) ljus fran helikopterns elektriska
system ska ge tillrdcklig belysning for alla
instrument och all utrustning som kréavs for att
helikoptern ska kunna brukas pa ett sikert satt,

2) ljus fran helikopterns elektriska
sys-tem ska forse alla passagerarutrymmen med
belysning,

3) en elektrisk handlampa for varje
beséattningsmedlem ska finnas Ilatt tillganglig
frén dennes avsedda plats,

4) navigationsljus/positionsljus,

5) tva landningsstralkastare av vilka
minst en &r instéllbar under flygning for att
belysa marken framfér och under helikoptern
och marken pa helikopterns bada sidor och

6) ljus i 6verensstimmelse med de
internationella reglerna for att férhindra kolli-
sioner till sjoss, om helikoptern &r en amfibie-
helikopter.
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JAR-OPS 3.645 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.647 Utrustning for
verksamhet som
kraver radio-
kommunikations-
och/eller radio-
navigations-system
(Se IEM OPS 3.647)

Né&r ett radiokommunikations- och/eller radio-
navigationssystem kravs, far en operator inte utéva
verksamhet om inte helikoptern &r utrustad med
headset med mikrofon eller motsvarande och sénd-
ningstangent pa styrorganen for varje erforderlig
pilot och/eller beséattningsmedlem i sin arbets-
position.

JAR-OPS 3.650 VFR-verksamhet
under dager — flyg-
och navigerings-
instrument och till-
hérande utrustning
(Se AMC OPS
3.650/3.652)

(Se IEM OPS
3.650/3.652)

En operator far inte bruka en helikopter under
dager enligt visuellflygreglerna (VFR) om den inte
ar utrustad med de flyg- och navigeringsinstrument
och tillhérande utrustning och, i tillampliga fall,
flygs under de forhallanden som anges i foljande
stycken:

a) magnetkompass,

b) precisionsur med tim-, minut- och
sekundindikering,

C) kanslig tryckhdjdmatare graderad i fot
och med hPa/mb-skala, installbar for varje baro-
metertryck som kan behdva stillas in under
flygning,

d) fartmétare graderad i knop,

e) variometer,

f) glidindikator (kula),

0) hjalpmedel for indikering i cockpit av
den omgivande lufttemperaturen, graderad i Celsius
(se AMC OPS 3.650 g) och 3.652 k)).

h) Nér tva piloter kravs ska den bitradande
pilotens plats vara forsedd med separata instrument
enligt foljande:

JAR-OPS 3 Kapitel K 1-K-2

DEL 1

1) kénslig tryckhojdmaétare graderad
i fot och med hPa/mb-skala, installbar for varje
barometertryck som kan behdva stallas in under
flygning,

2) fartmétare graderad i knop,

3) variometer och

4) glidindikator.

i) Forutom de flyg- och navigerings-
instrument som kravs i stycke a) till h) ovan, ska
helikoptrar med en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) dver 3 175 kg eller varje helikopter som
flyger over vatten utan sikt till land eller ndr sikten
ar lagre &n 1500 m, vara utrustade med foljande
flyginstrument:

1) attitydindikator och
2) en stabiliserad kursindikator.

j) Né&r dubbla instrument krdvs innebdr
kravet separata indikatorer for varje pilot och
separata omkopplare eller annan tillhdrande
utrustning i tilldmpliga fall.

k) Alla helikoptrar ska vara utrustade med
en anordning som indikerar nar energiférsorjningen
inte &r tillracklig till de flyginstrument som krévs
och

) varje fartmatarsystem ska vara forsett
med pitotrérsuppvarmning eller motsvarande
anordning for att forhindra felvisning pa grund av
kondensation eller isbildning i helikoptrar som har
en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som
Overstiger 3175 kg eller vars godkénda kabin-
konfiguration (MAPSC) é&r inrattad for befordran
av fler &n 9 passagerare.

JAR-OPS 3.652 Verksamhet enligt IFR
eller under morker —
flyg- och navigerings-
instrument och
tillhérande utrustning
(Se AMC OPS
3.650/3.652)

(Se IEM OPS
3.650/3.652)

En operator far inte bruka en helikopter enligt
instrumentflygreglerna (IFR) eller under morker
enligt visuellflygreglerna (VFR) om den inte &r
utrustad med de flyg- och navigeringsinstrument
och tillhérande utrustning och, i tillampliga fall,
flygs under de forhallanden som anges i féljande
stycken:

a) magnetkompass,
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b) precisionsur med tim-, minut- och
sekundindikering,

c) tva kansliga tryckhojdmatare graderade i
fot, och med hPa/mb-skala, instéllbar for varje
barometertryck som kan behdva stallas in under
flygning. D& endast en pilot (single pilot) utfor
VFR-verksamhet  under moérker kan en
tryckhdjdmaétare erséttas med en radiohdjdmétare.

d) fartmatarsystem med pitotrorsuppvarm-
ning eller likvardig anordning, fér att forhindra
felvisning pd grund av kondensation eller is-
bildning, som inkluderar varningsindikering for fel
pa pitotrorsuppvarmningen. Kravet pd varnings-
indikering for fel pa pitotrérsuppvarmningen galler
inte for helikoptrar vars godkénda kabin-
konfiguration (MAPSC) &r inrattad for befordran
av hogst 9 passagerare eller som har en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) av hégst 3 175 kg
och vars individuella luftvéardighetsbevis utfardades
fore den 1 augusti 1999 (se AMC 3.652 d) och m)

2)),
e) variometer,
f) glidindikator,
0) attitydindikator,

h) en reservattitydindikator (artificiell hori-
sont) som kan anvandas fran bada pilotplatserna
och som:

1) fungerar tillforlitligt under minst
30 minuter eller den tid som behdvs for att flyga
till en lamplig alternativ landningsplats vid
verksamhet Over ogynnsam terrang eller till
havs, varav den langsta tiden ska gélla, efter
totalt avbrott i det normala
strémgenereringssystemet, och med
hansynstagande till andra belastningar pa nod-
kraftforsorjningen samt till operativa
procedurer,

2) fungerar sjéalvstandigt fran varje
annat attitydindikatorsystem,

3) fungerar automatiskt efter totalt
avbrott i det normala strémgenereringssystemet
och

4) ar lampligt belyst under alla verk-
samhetsfaser,

i) for att uppfylla kraven i stycke h) ovan,
ska det vara uppenbart for flygbesattningen nar den
reservattitydindikator, som kravs i det stycket, drivs
av nodkraft. | de fall reservattitydindikatorn &r
forsedd med egen kraftférsorjning ska det finnas en
till-hérande indikering som tydligt visar néar denna
forsorjning anvéands,

j) en stabiliserad kursindikator,
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k) hjalpmedel for indikering i cockpit av
den omgivande lufttemperaturen, graderad i Celsius
(se AMC OPS 3.650 g) och 3.652 k)), och

) en alternativ kélla for statiskt tryck till
hdjdmaétaren samt till fartmdtare och variometer och

m)  nar tva piloter kravs ska den bitradande
pilotens plats vara forsedd med separata instrument
enligt foljande:

1) kénslig tryckhdjdmétare graderad
i fot och med hPa/mb-skala, instéllbar for de
barometertryck som kan forekomma under
flygning och som far vara en av de tva
hdjdmatare som krdvs i stycke c) ovan,

2) fartmétarsystem med
pitotrérsuppvarmning eller likvardig anordning,
for att forhindra felvisning pa grund av
kondensation  eller  ishildning, inklusive
varningsindikering for fel pa
pitotrérsuppvarmningen. Kravet pa varnings-
indikering for fel pa pitotrérsuppvarmningen
géller inte for helikoptrar vars godkénda kabin-
konfiguration (MAPSC) ar inrattad for
befordran av 9 eller farre passagerare eller som
har en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) av hogst 3175 kg och vars
individuella luftvardighetsbevis utfardades fore
den 1 augusti 1999 (se AMC 3.652 d) och m)

2)),
3) variometer,
4) glidindikator,
5) attitydindikator och
6) en stabiliserad kursindikator,

n) karthallare pa latt lasbar plats som kan
belysas vid moérkerflygning vid IFR-verksamhet.

0) N&r dubbla instrument krdavs innebar
kravet separat indikering for varje pilot och
separata omkopplare eller annan tillhdrande
utrustning i tillampliga fall, och

p) alla helikoptrar ska vara utrustade med
en anordning som indikerar nér energiférsorjningen
inte &r tillracklig for de flyginstrument som kravs.

JAR-OPS 3.655 Tillaggsutrustning for
enpilotsverksamhet
enligt IFR
(Se AMC OPS 3.655)

En operator far inte utféra enpilotsverksamhet
enligt IFR om inte helikoptern &r utrustad med en
autopilot med minst hojdhallning och kursfunktion.
Detta géller dock inte helikoptrar vars godkanda
kabinkonfiguration &r inrattad for befordran av
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hogst sex passagerare och som ursprungligen
certifierats for enpilotsverksamhet enligt IMC pa
eller fore den 1 januari 1979 i en JAA-medlemsstat,
och som brukades i en stat som ar medlem i JAA
den 1 augusti 1999. Dessa helikoptrar kan fortsatta
att brukas fram till den 31 december 2004, forutsatt
att operatéren har erhallit ett tillampligt god-
kannande fran myndigheten.

JAR-OPS 3.660 Radiohdjdmatare

a) En operator far inte bruka en helikopter
vid flygning Over vatten

1) utan land i sikte eller

2) nar sikten ar lagre dn 1500 m
eller

3) under morker eller

4) nar avstandet till land Gverstiger 3
minuter med normal marschfart,

sdvida inte helikoptern &r utrustad med
en radiohdjdmétare med rostvarning eller annan
anordning som &r godtagbar fér myndigheten
och som fungerar under en forinstalld héjd samt
en visuell varning som verkar pa en hojd som
kan véljas av piloten.

JAR-OPS 3.665 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.670 Flygburen
vaderradarutrustning

En operator far inte bruka en helikopter, vars
godkénda kabinkonfiguration (MAPSC) ér inrattad
for befordran av fler &n 9 passagerare enligt IFR
eller under morker, om aktuella vaderrapporter
visar att aska eller andra eventuellt riskfyllda
vaderforhallanden, som anses majliga att upptacka
med flygburen véderradar, rimligen kan forvéntas
langs den stracka som ska flygas, om inte
helikoptern &r utrustad med flygburen vaderradar.

JAR-OPS 3.675 Utrustning for
verksamhet under
isbildningsfor-
hallanden

a) En operator far inte bruka en helikopter
under forvantade eller verkliga isbildningsfor-
héallanden om den inte &r certifierad och utrustad for
verksamhet under isbildningsforhallanden.
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b) Operatdren far inte bruka en helikopter
under forvantade eller verkliga isbildningsfor-
hallanden under mdrker om den inte &r utrustad
med en anordning for att belysa eller upptécka
bildandet av is. Den belysning som anvénds ska
vara av en typ som inte orsakar blandning eller
reflexer som kan skapa svarigheter for besétt-
ningsmedlemmarna att utféra sina arbetsuppagifter.

JAR-OPS 3.680 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.685 Internkommunika-
tionssystem for
flygbesattningen

En operator far inte bruka en helikopter som
kraver mer an en flygbeséttningsmedlem om den
inte &r utrustad med ett system for intern-
kommunikation for flygbesattningen, inkluderande
headset och mikrofoner, vilka inte far vara hand-
hallna, som star till samtliga flygbesattnings-
medlemmars férfogande.

JAR-OPS 3.690 Internkommunika-
tionssystem for
beséattnings
medlemmarna

a) En operator far inte bruka en helikopter
som medfér besadttningsmedlem som inte ar flyg-
besattningsmedlem, om den inte ar utrustad med ett
system for internkommunikation for beséttnings-
medlemmar.

b) Det system for internkommunikation for
besattningsmedlemmar som krédvs i denna paragraf
ska:

1) fungera oberoende av systemet
for information till passagerarna, fransett
telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare
och signalanordningar,

2) tillgodose dubbelriktad kommuni-
kation mellan cockpit och varje position for
besattningsmedlemmarna,

3) vara latt atkomligt och kunna
anvandas fran alla platser som kravs for
flygbesattningen i cockpit,

samt aven for kabinbesattningsmed-
lemmar:

4) vara latt atkomligt for anvandning
vid de platser som krévs for kabinbeséttningen
och ligga néra varje enskild nédutgang eller par
av nodutgangar i golvhajd,

2008-10-01



DEL 1

5) ha ett larmsystem som innefattar
ljudsignaler eller visuella varningar sa att flyg-
besattningsmedlemmarna kan alarmera kabin-
beséttningen och omvént, och

6) ha en anordning som gor det
mojligt for mottagaren av ett anrop att avgéra
om anropet &r normalt eller ar ett nédanrop (se
AMC OPS 3.690 b) 6)).

JAR-OPS 3.695 System for
information till
passagerarna

a) Férutom vad som anges i stycke c)
nedan, far en operator inte bruka en helikopter vars
godkénda kabinkonfiguration (MAPSC) &r inrattad
for befordran av fler &n 9 passagerare om inte ett
system for information till passagerarna &r
installerat.

b) Det informationssystem som krévs i detta
stycke ska:

1) fungera oberoende av systemen
for internkommunikation fransett telefonlurar,
headset, mikrofoner, omkopplare och signal-
anordningar,

2)  vara latt atkomligt for omedelbar
anvandning fran varje foreskriven plats for flyg-
besattningsmedlem,

3)  vara latt tkomligt for anvandning
frdn minst en plats i kabinen avsedd for kabin-
besattningsmedlem. Varje mikrofon i hogtalar-
systemet avsedd for kabinbesattningen ska vara
placerad intill en kabinbeséttningsmedlems plats
beldgen nira nodutgangarna i golvhéjd i passa-
gerarutrymmet,

4) kunna anvdandas inom 10
sekunder av en kabinbesattningsmedlem vid var
och en av de platser i utrymmet fran vilket
systemet ar tillgangligt for att anvéandas,

5) vara horbart och forstaeligt vid
alla passagerarsiten, pa toaletter och vid sitt-
och arbetsplatser for kabinbeséttningen och

6) efter ett totalt avbrott i det
normala  strémforsdrjningssystemet,  kunna
fungera tillforlitligt i minst 10 minuter.

C) For helikoptrar vars godkénda kabinkon-
figuration (MAPSC) ar inrattad for fler an 9 men
farre &n 19 krdvs inte system for information till
passagerarna om:

1) helikoptern &r konstruerad utan
skiljevagg mellan pilot och passagerare, och
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2) operatdren har mojlighet att visa
att pilotens rost ar horbar och forstaelig vid alla
passagerarplatser under flygning.

JAR-OPS 3.700 Ljudregistrator-1
(Se ACJ-OPS 3.700)

a) En operator far inte bruka en helikopter
vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfarda-
des den 1 augusti 1999 eller senare, och som har en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) Over
3175 kg, om den inte dr utrustad med en
ljudregistrator som, med referens till en tidskala,
registrerar

1) talkommunikation som sénds fran
eller tas emot av beséttningen via radio,

2) ljudmiljon i cockpit inklusive,
utan avbrott, de ljudsignaler som tas emot fran
varje mikrofon som anvénds av besattningen,

3) beséttningsmedlemmarnas talkom-
munikation  dd  besittningsmedlemmarnas
system for internkommunikation anvands,

4) tal eller ljudsignaler som identi-
fierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel
och som tas upp i headset eller hdgtalare och

5) besattningsmedlemmarnas
talkommunikation nér de anvander systemet for
information till passagerarna, da det ar praktiskt
mojligt.

b) Ljudregistratorn  ska  kunna lagra
registrerad information under minst den senaste
timmen av dess anvandningstid med undantag for
de helikoptrar som har en maximal certifierad
startmassa (MCTOM) av hdgst 7 000 kg, for vilka
denna tid far reduceras till 30 minuter.

c) Ljudregistratorn ska automatiskt paborja
registrering innan helikoptern forflyttar sig av egen
kraft och ska fortséitta att registrera till dess att
flygningen ar avslutad och helikoptern inte langre
kan forflytta sig av egen kraft. Dessutom ska
ljudregistratorn, beroende pa tillgang till elkraft,
borja registrera sa tidigt som majligt under
kontrollerna i cockpit foére motorstart vid
flygningens bérjan och fortsatta till kontrollerna i
cockpit omedelbart efter motoravstdngningen vid
flygningens slut.

d) Ljudregistratorn ska vara férsedd med en
anordning som underléttar  lokalisering av
registratorn i vatten.

e) For att uppfylla kraven i detta stycke far
ljudregistratorn vara sammanbyggd med fard-
registratorn. (Se ACJ OPS 3.700 e).)

JAR-OPS 3 Kapitel K



Bilaga 1
LFS 2008:36

JAR-OPS 3.705 Ljudregistrator-2
(Se IEM OPS 3.705)

a) En operator far inte bruka en helikopter
som har antingen

en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) o6ver 3 175 kg men inte dver 7 000
kg och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis utfardades mellan den 1
januari 1987 och den 31 juli 1999, eller

en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) over 7000 kg och vars forsta
individuella luftvardighetsbevis utfardades den
31 juli 1999 eller tidigare,

sdvida inte dessa ar utrustade med en
ljudregistrator som med referens till en tidsskala
registrerar

1) talkommunikation som sénds fran
eller tas emot av beséttningen via radio,

2) ljudmiljon i cockpit, inklusive dér
det &r praktiskt mojligt, utan avbrott, de
ljudsignaler som tas emot fran varje mikrofon
som anvénds av beséttningen,

3) besattningsmedlemmarnas
talkommunikation dé& besattningsmedlemmarnas
system for internkommunikation anvands,

4) tal eller ljudsignaler som identi-
fierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel
och som tas upp i headset eller hdgtalare,

5) beséttningsmedlemmarnas
talkommunikation nér de anvander systemet for
information till passagerarna, dé det ar praktiskt
mojligt, och

6) i friga om helikoptrar som inte ar
utrustade med férdregistrator, de parametrar
som dr nodvandiga for att bestdmma
huvudrotorns hastighet.

b) Ljudregistratorn ska  kunna lagra
registrerad information under minst de senaste 30
minuterna av dess anvandningstid.

c) Ljudregistratorn ska péabdrja registrering
innan helikoptern forflyttar sig av egen kraft och
ska fortsétta att registrera till dess att flygningen &r
avslutad och helikoptern inte langre kan forflytta
sig av egen kraft.

d) Ljudregistratorn ska vara férsedd med en
anordning som underlattar lokalisering av registra-
torn i vatten.

e) For att uppfylla kraven i detta stycke far
ljudregistratorn vara sammanbyggd med fardregi-
stratorn. Se ACJ OPS 3.700 e).
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) Helikoptrar som har en maximal certi-
fierad startmassa (MCTOM) o6ver 3 175 kg men
inte dver 7 000 kg och som brukades i HEMS-syfte
fram till och med den 31 juli 1999 kan fortsétta att
brukas i HEMS-syfte utan att utrustas med
ljudregistrator fram till den 31 december 2010, om
detta &r godtagbart for myndigheten.

JAR-OPS 3.710 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.715 Fardregistrator-1
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.715/3.720)
(Se ACJ-OPS
3.715/3.720)

a) En operator far inte bruka en helikopter
vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardades den 1 augusti 1999 eller senare, och som
har en maximal certifierad startmassa (MCTOM)
som d&verstiger 3175 kg om den inte ar utrustad
med en férdregistrator som anvénder digital teknik
for att registrera och lagra data och det finns en
metod tillganglig for att enkelt hamta dessa data ur
lagringsmediet.

b) Fardregistratorn ska kunna lagra registre-
rad data under minst de senaste 8 timmarna av dess
anvandningstid.

C) Fardregistratorn ska, med referens till en
tidskala, registrera

1) for helikoptrar som har en maxi-
mal certifierad startmassa (MCTOM) over
3175 kg men inte dver 7 000 kg, de parametrar
som anges i tabell Aitillagg 1,

2) for helikoptrar med en maximal
certifierad startmassa Over 7 000 kg, de para-
metrar som anges i tabell B i tillagg 1. Om det
ar godtagbart for myndigheten behdver inte
parameter 19 registreras nar nagot av foljande
villkor ar uppfyllt:

i) sensorn inte &r snabbt till-
génglig,

i) en forandring krévs i ut-
rustningen som genererar datan/upp-
gifterna,

3) For alla helikoptrar ska fard-
registratorn registrera varje sadan parameter
som kan hanforas till en ny eller unik konst-
ruktion eller till helikopterns operativa egen-
skaper, och
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4) for helikoptrar med elektroniska
displaysystem, de parametrar som anges i tabell
Citillagg 1.

d) Data ska erhédllas frdn Kallor i
helikoptern som mdjliggér noggrann korrelation
med den information som  visas  for
flygbesattningen.

e) Fardregistratorn ska automatiskt paborja
registrering av data innan helikoptern kan forflytta
sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter
det att helikoptern inte langre kan forflytta sig av
egen kraft.

f) Fardregistratorn ska vara forsedd med en
anordning som underlattar lokalisering av
registratorn i vatten.

s)] For att uppfylla kraven i detta stycke far
fardregistratorn vara sammanbyggd med ljud-
registratorn.(Se ACJ OPS 3.700 e)).

JAR-OPS 3.720 Fardregistrator-2
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.715/3/720)]
(Se ACJ-OPS
3.715/3.720)

a) En operator far inte bruka en helikopter
vars forsta individuella luftvardighetsbevis ar ut-
fardat fran och med den 1 januari 1989 fram till och
med den 31 juli 1999, och som har en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) over 7000 kg
eller vars godkanda kabinkonfiguration (MAPSC)
ar inrattad for fler an nio passagerare, om den inte
ar utrustad med en fardregistrator som anvander
digital teknik for att registrera och lagra data och
det finns en metod for att enkelt hdmta dessa data
ur lagringsmediet.

For helikoptrar som inte var utrustade med en
fardregistrator den 31 juli 1999 eller tidigare kan
uppfyllande av detta krav fordréjas fram till den 1
januari 2005.

b) Férdregistratorn ska kunna lagra registre-
rad data under minst de senaste 5 timmarna av dess
anvandningstid.

c) Fardregistratorn ska, med referens till en
tidsskala, registrera:

1) for helikoptrar med en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) av hdgst 7 000
kg och som har en godkand kabinkonfiguration
(MAPSC) som &r inréttad for befordran av fler
&n nio passagerare, de parametrar som anges i
tabell Aitillagg 1,
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2) for helikoptrar med en maximal
certifierad startmassa (MCTOM) éver 7 000 kg,
de parametrar som anges i tabell B i tillagg 1.
Om det &r godtagbart for myndigheten behover
inte parameter 19 registreras nar nagot av
foljande villkor ar uppfyllt:

i) sensorn inte &r snabbt till-
ganglig,

i) en forandring krévs i ut-
rustningen som genererar datan/upp-
gifterna.

3) For alla helikoptrar ska férd-
registratorn registrera varje sadan parameter
som kan hanféras till en ny eller unik konstruk-
tion eller till helikopterns operativa egenskaper,
och

4) for helikoptrar med elektroniska
displaysystem, de parametrar som anges i tabell
Citillagg 1.

d) Individuella parametrar som kan harréra
fran berakningar fran andra registrerade parametrar
behdver inte registreras, om det ar godtagbart for
myndigheten.

e) Data ska erhéllas fran kallor i helikop-
tern som mojliggér noggrann korrelation med den
information som visas for flygbesattningen.

f) Fardregistratorn ska automatiskt paborja
registrering av data innan helikoptern kan forflytta
sig av egen kraft och ska automatiskt stanna efter
det att helikoptern inte langre kan forflytta sig av
egen kraft.

0) Fardregistratorn ska vara forsedd med en
anordning som underlattar lokalisering av
registratorn i vatten.

h) For att uppfylla kraven i detta stycke far
fardregistratorn ~ vara ~ sammanbyggd med
ljudregistratorn. (Se ACJ OPS 3.700 e)).

JAR-OPS 3.725 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.730 Saten, sakerhets-
balten, axelremmar
och anordningar for
att halla fast barn

a) En operator far inte bruka en helikopter
om den inte &r utrustad med:

1) en sitt- eller liggplats for varje
person som &r tva ar eller aldre,

2) sékerhetsbélte med eller utan
diagonal rem eller axelremmar for att anvéndas
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vid varje passagerarsate av samtliga passagerare
som ar tva ar eller aldre. Detta galler for
helikoptrar vars forsta individuella luftvardig-
hetsbevis utférdats senast den 31 juli 1999 i en
JAA-stat eller annorstades,

3) sékerhetsbélte med diagonal rem
eller axelremmar for att anvandas vid varje
passagerarsate av samtliga passagerare som &r
tvd ar eller aldre. Detta galler for helikoptrar
vars forsta individuella luftvardighetsbevis
utfardats fran och med den 1 augusti 1999 i en
JAA-stat eller annorstades,

4) fasthéallande anordning for varje
passagerare som ar under tva ar,

5) axelremmar for varje flygbesatt-
ningsplats med en anordning som automatiskt
héller fast den som sitter pa platsen i handelse
av en hastig retardation,

6) axelremmar for varje sittplats for
kabinbesattningsmedlem,

Anm. Detta krav forhindrar inte att passagerarsaten
anvands av kabinbesattningsmedlemmar som medférs
utdver foreskriven kabinbeséttning.

7) saten for kabinbesattningsmed-
lemmar, om moéjligt placerade nara nédutgang i
golvhojd. Om det antal kabinbesattningsmed-
lemmar som krdvs &verstiger antalet nédut-
gadngar i golvhojd, ska de ytterligare kabin-
besattningsplatser som erfordras vara beldgna sa
att kabinbesattningsmedlem pa basta sitt kan
bistd passagerarna i handelse av en nodut-
rymning. Sadana siten ska vara framat- eller
bakatriktade inom 15 grader fran helikopterns
langdaxel.

b) Alla axelremmar och sakerhetsbalten ska
kunna frigéras med en mekanism av enpunktstyp.
Ett sékerhetshdlte med en diagonal rem ar tillatet
om det inte &r praktiskt mojligt att anbringa
axelremmar.

JAR-OPS 3.731 Skyltar med
information om
fastspanning av
sakerhetsbalten och
om rékférbud

En operator far inte bruka en helikopter i vilken
alla passagerarsaten inte ar synliga frdn befal-
havarens plats, eller platsen for den pilot till vilken
ledningen for flygningen kan ha dverlamnats, om
den inte &r utrustad med en anordning som visar for
alla passagerare och kabinbeséttningen nér sdker-
hetsbélten ska spéannas fast och nar rékning inte ar
tillaten.
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JAR-OPS 3.735

JAR-OPS 3.740

JAR-OPS 3.745

Avsiktligt blank

Avsiktligt blank

Forbandslador

DEL 1

(Se AMC OPS 3.745)

a) En operator far inte bruka en helikopter
om den inte ar utrustad med forbandslador som ar
latt atkomliga for anvandning.

b) En operator ska sakerstélla att forbands-

l&dorna:

1) kontrolleras periodiskt for att be-
kréafta, sa langt mojligt, att innehallen bibehalls i
det skick som &r nodvandigt for att de ska
kunna anvéndas och att de

2) fylls pad regelbundet, i enlighet
med instruktioner pa deras paskrifter, eller som
omstandigheterna motiverar.

JAR-OPS 3.750

JAR-OPS 3.755

JAR-OPS 3.760

JAR-OPS 3.765

JAR-OPS 3.770

Avsiktligt blank

Avsiktligt blank

Avsiktligt blank

Avsiktligt blank

Avsiktligt blank

2008-10-01



DEL 1

JAR-OPS 3.775 Extra syrgas —
helikoptrar utan
tryckkabin

(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.775)

a) Allmént.

1) En operator far inte bruka en heli-
kopter utan tryckkabin pa hojder 6ver 10 000 ft
om den inte dr forsedd med utrustning for extra
syrgas som kan lagra och fordela den syrgas
som kravs.

2) Mangden extra syrgas for inand-
ning som behdvs for en viss verksamhet ska
bestimmas pa grundval av flyghojder och
flygtid som star i Overensstimmelse med de
operativa procedurer som faststéllts for varje
verksamhet i drifthandboken och med de
strackor som ska flygas samt med ndd-
procedurerna i drifthandboken.

3) En helikopter som avses brukas
pa tryckhojder 6ver 10 000 ft ska vara forsedd
med utrustning som kan lagra och fordela den
syrgas som kravs.

b) Krav pa syrgasforsorjning.

1) Flygbesattningsmedlemmar.

Varje flygbeséttningsmedlem i tjénst i cockpit
ska forses med extra syrgas i enlighet med
tillagg 1. Om alla som intar saten i cockpit
forses med syrgas fran flygbesittningens
syrgasforrdd, ska de  betraktas  som
flygbesattningsmedlemmar med tjanst i cockpit
vad avser syrgasforsorjning.

2) Kabinbesattningsmedlemmar,
extra kabinbeséattningsmedlemmar och
passagerare. Kabinbeséttningsmedlemmar och
passagerare ska forses med syrgas i enlighet
med tillagg 1. Kabinbeséttningsmedlemmar som
medférs utbver det minsta antal kabinbesatt-
ningsmedlemmar som foreskrivs och extra
besattningsmedlemmar, ska betraktas som
passagerare vad avser syrgasforsorjning.

JAR-OPS 3.780 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.785 Auvsiktligt blank
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JAR-OPS 3.790 Handbrandslackare
(Se AMC OPS 3.790)

En operator far inte bruka en helikopter om inte
handbrandslackare finns tillgangliga for
anvandning i besattnings- och passagerarutrymmen
och, i tillampliga fall, i lastutrymmen och pentryn
enligt foljande:

a) typ och méngd av slackningsmedel ska
vara lampligt fér de slag av brander som kan antas
intraffa i det utrymme dér brandslackaren &r avsedd
att anvdndas och ska, for personalutrymmen, vara
sddant att det begransar risken for giftiga gas-
koncentrationer,

b) minst en handbrandslackare som inne-
haller Halon 1211  (bromkloridflourmetan,
CBrCIF,) eller likvérdigt slackningsmedel, ska vara

lampligt placerad i cockpit for att anvéndas av
flygbesattningen,

C) minst en handbrandslackare ska vara
placerad i, eller vara latt atkomlig for anvandning i,
varje pentry som inte ar beléget p4 samma niva som
helikopterns huvudsakliga passagerarutrymme,

d) minst en latt &tkomlig handbrandslackare
ska finnas tillganglig for att anvéndas i alla last-
utrymmen som &r atkomliga for besattningsmed-
lemmar under flygning i syfte att bekdmpa brand
och

e) det ska finnas minst foljande antal hand-
brandslédckare lampligt placerade for att ge
betryggande tillganglighet fér anvandning i varje
passagerarutrymme.

Antal saten i Minsta antal handbrand-
passagerarutrymmet slackare
7-30 1
31-60 2
61-200 3

JAR-OPS 3.795 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.800 Markning av omraden
lampliga for inbrytning

Om omraden som &r lampliga for inbrytning av
réddningspersonal i en nddsituation, &r markerade
pa helikopterkroppen, ska en operator sakerstalla
att sadana omraden markeras pa satt som visas
nedan. Fargen pa markeringarna ska vara rod eller
gul. Om nédvéndigt ska de dven vara konturmalade
i vitt for att ge kontrast till bakgrunden. Om
hornmarkeringarna ar mer dn 2 meter atskilda ska
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mellanliggande linjer om 9 cm x 3 cm tillaggas s&
att avstandet mellan narliggande markeringar inte
Overstiger 2 meter.

JAR-OPS 3.805 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.810 Megafoner
(Se AMC OPS 3.810)

En operator far inte bruka en helikopter vars
godkénda kabinkonfiguration (MAPSC) ar inrattad
for befordran av fler &n 19 passagerare, om den inte
ar utrustad med bérbara batteridrivna megafoner
som &r latt dtkomliga for besattningsmedlemmarna
under en ndédutrymning.

JAR-OPS 3.815 Nodbelysning

a) En operator far inte bruka en helikopter
vars godkanda kabinkonfiguration (MAPSC) ar
inréattad for befordran av fler an 19 passagerare, om
den inte &r utrustad med:

1) ett system for nddbelysning med
oberoende kraftférsorjning for att ge allmén-
belysning i kabinen i syfte att underlatta
nddutrymning av helikoptern och

2) belysta markeringar av nddut-
gangar och anvisningsskyltar.

JAR-OPS 3.820 Automatisk
nodradiosandare
(Se IEM OPS 3.820)

a) En operator far inte bruka en helikopter
om den inte dr utrustad med en automatisk nod-
radiosandare (ELT) monterad pa helikoptern pa ett
sddant satt att sannolikheten for att ELT ska sanda
en sokbar signal i héndelse av ett haveri ar den
storsta mojliga och att mojligheten for nddradio-
séndning vid varje annan tidpunkt dr den minsta
mojliga.
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b) Operatdren far inte bruka en helikopter i
prestandaklass 1 eller 2 vid flygning 6ver vatten i
en ogynnsam miljo enligt definition i JAR-OPS
3.480 a) 12) ii) A) pa ett avstand fran land som
motsvarar mer an 10 minuters flygtid med normal
marschfart, under en flygning som utgor support &t
eller sker i anslutning till exploatering till havs av
mineraltillgdngar (inklusive gas), om helikoptern
inte & utrustad med en nddradiosdndare som
frigdrs med automatik (ELT (AD)).

C) Operatdren ska sékerstalla att nédradio-
sandaren kan sianda pé& de nodfrekvenser som fére-
skrivs i ICAO:s Annex 10.

JAR-OPS 3.825 Flytvastar
(Se IEM OPS 3.825)

a) En operator far inte bruka en helikopter
for ndgon verksamhet pa vatten eller vid flygning
Over vatten:

1) vid verksamhet i prestandaklass 3
utanfor autorotationsavstand fran land eller

2) vid verksamhet i prestandaklass 1
eller 2 pa ett avstand fran land som motsvarar
mer &n 10 minuters flygning med normal
marschfart eller

3) vid verksamhet i prestandaklass 2
eller 3, vid start eller landning pa en helikopter-
flygplats, nér start- eller inflygningsvégen &r
forlagd Over vatten, om den inte ar utrustad med
flytvéstar, forsedda med ljus for att lokalisera
Overlevande, for varje person ombord,
placerade dar de &r latt &tkomliga, med
sakerhetshalte eller axelremmar fastsatta, fran
den persons sitt- eller liggplats for vars
anvéndning den &r avsedd samt ett individuellt
flythjalpmedel for smébarn, forsett med ljus for
lokalisering av overlevande, for varje smabarn
ombord.

JAR-OPS 3.827 Overlevnadsdrakter
for besattningen
(Se IEM OPS 3.827)

a) En operator far inte bruka en helikopter i
prestandaklass 1 eller 2 vid flygning éver vatten pa
ett avstdnd frdn land som motsvarar mer &n 10
minuters flygtid med normal marschfart pd en
flygning som utgdr support at eller sker i anslutning
till exploatering av mineraltillgangar (inklusive gas)
till havs nar véderrapporter eller prognoser som ar
tillgdngliga for befalhavaren visar att vatten-
temperaturen kommer att vara lagre 4n plus 10° C
under flygningen eller ndr bedémd r&ddningstid
overskrider berdknad &ver-levnadstid, om inte varje
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besattningsmedlem ar forsedd med &verlevnads-
dréakt.

b) Operatdren far inte bruka en helikopter i
prestandaklass 3 vid flygning dver vatten utanfor
autorotationsavstand eller sikert nodlandnings-
avstand fran land nar vaderrapporter eller

prognoser som ér tillgangliga for befalhavaren
visar att vattentemperaturen kommer att vara lagre
an plus 10°C under flygningen, om inte varje
besattningsmedlem bar dverlevnadsdrakt.

JAR-OPS 3.830 Livbatar och
overlevnads-ELT for
utstrackt flygning
Over vatten
(Se AMC OPS 3.830)

a) En operator far inte bruka en helikopter
vid flygning Gver vatten pa ett avstand fran land
som motsvarar mer &n 10 minuters flygtid med
normal marschfart vid verksamhet i prestandaklass
1 eller 2, eller mer &n 3 minuters flygtid med
normal marschfart vid verksamhet i prestandaklass
3 om den inte &r utrustad med:

1) i frdga om helikoptrar som
transporterar farre &n 12 personer, minst en
livbat med en nominell kapacitet som inte ar
mindre an det hégsta antalet personer ombord,

2) i fraga om helikoptrar som trans-
porterar fler &n 11 personer, minst tva livbétar
som tillsammans &r tillrackliga fér att rymma
alla personer som kan medféras ombord. Skulle
en livbat med den storsta nominella kapaciteten
forloras, ska Overkapaciteten pa Aaterstdende
livbat(ar) vara tillracklig for att rymma alla
personer i helikoptern (se AMC OPS 3.830 a)

2)),

3) minst en nddradiosandare for
overlevnad (ELT(S)) for varje livbat som
medfors och som kan sanda pa de nod-
frekvenser som foreskrivs i ICAQO:s Annex 10.
Fler &n totalt tvd sddana nodradiosandare kravs
dock inte. (Se AMC OPS 3.830 a) 3)),

4) belysning av nodutgangar och

5) livraddningsutrustning, inklusive
hjalpmedel for att uppehélla livet, anpassad till
den flygning som ska utféras.
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JAR-OPS 3.835 Overlevnads-
utrustning
(Se IEM OPS 3.835)

En operator far inte bruka en helikopter over
omraden inom vilka flygraddningstjanst skulle bli
sarskilt svar, om den inte ar utrustad med féljande:

a) signalutrustning for att avge de pyrotek-
niska nodsignaler som anges i ICAO:s Annex 2,

b) minst en ELT(S) som kan sinda pa de
nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO:s Annex 10
(se AMC OPS 3.830 a) 3)) och

C) ytterligare éverlevnadsutrustning for den
stracka som ska flygas, med hansyn tagen till
antalet personer ombord (se AMC OPS 3.835 c)).

JAR-OPS 3.837 Tillaggskrav for
helikoptrar som flyger
till eller fran
helikopterdack som ar
belagnai ett
ogynnsamt havs-
omrade (sdsom
definierat i JAR-OPS
3.480 a) 12) ii) A))

a) En operator far inte bruka en helikopter
for flygning till eller fran ett helikopterdack som &r
beldget i ett ogynnsamt havsomrade pa ett avstand
frén land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid
med normal marschfart, under en flygning som
utgér support at eller sker i anslutning till
exploatering av mineraltillgangar (inklusive gas) till
havs, om inte:

1) alla personer ombord bér en dver-
levnadsdrékt (se IEM OPS 3.827) nér
véderrapport eller prognoser som ér tillgangliga
for befdlhavaren visar att havstemperaturen
kommer att vara lagre 4n 10°C under flyg-
ningen, eller nar bedémd réddningstid 6ver-
stiger berdknad overlevnadstid, eller nar flyg-
ningen ar planerad att utféras under morker,

2) alla livbdtar som medfors i
enlighet med JAR-OPS 3.830 ar placerade for
att kunna anvéandas vid de havsforhallanden
under vilka helikopterns nodlandning pa vatten,
flytforméga och trimegenskaper utvérderades
for att uppfylla certifieringskraven for nod-
landning pa vatten (se IEM OPS 3.837 a) 2)),

3) helikoptern &r utrustad med ett
system for nddbelysning med oberoende kraft-
forsorjning for att ge allmanbelysning i kabinen
i syfte att underlatta nodutrymning av heli-
koptern,
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4) alla nédutgangar, inklusive nédut-
gangar for besattningen, och dess Oppnings-
anordningar &r tydligt markerade for att ge
vagledning at de ombordvarande vid anvénd-
ning av utgdngarna i dagsljus eller i morker.
Sadana markeringar ska vara konstruerade for
att forbli synliga om helikoptern kantrar och
kabinen sétts under vatten,

5) alla dorrar, som inte kan frigéras
fran helikoptern och som &r avsedda som nédut-
gangar vid nodlandning pa vatten, har en anord-
ning for att sakra dem i Gppet ldge sa att de inte
hindrar de ombordvarande frdn att lamna
helikoptern under alla havsforhallanden inklu-
sive de som maximalt kravs da ndédlandning pa
vatten och flytférmaga utvérderas,

6) alla dorrar, fonster eller andra
Oppningar i passagerarutrymmet som ar god-
kdnda av myndigheten sdsom lampliga i fraga
om utrymning under vatten, &r utrustade for att
kunna mandvreras i en nddsituation,

7) passagerare och besattning alltid
bar flytvast, sdvida de inte bar integrerade over-
levnadsdrékter som uppfyller de krav som stélls
pa Gverlevnadsdrakter eller flytvastar och som
godtas av myndigheten.

JAR-OPS 3.840 Helikoptrar
certifierade for
verksamhet pa vatten
— diverse utrustning

a) En operator far inte bruka en helikopter,
certifierad for verksamhet pa vatten, for sddan verk-
samhet om den inte &r utrustad med:

1) ett ankare och annan utrustning
som &r nodvandig for att underlatta fortdjning,
ankring eller mandvrering av luftfartyget pé
vatten och som ar lamplig i frdga om storlek,
vikt och hanteringsegenskaper samt

2) utrustning for att i tillampliga fall
avge de ljudsignaler som d&r foreskrivna i de
internationella bestdmmelserna for att forhindra
kollisioner till sjoss.

JAR-OPS 3.843 Alla helikoptrar vid
flygning 6ver vatten
— nodlandning pa
vatten

a) En operator far inte bruka en helikopter i
prestandaklass 1 eller 2 for flygning dver vatten i
en ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som
motsvarar mer &n 10 minuters flygtid med normal
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marschfart om inte helikoptern ar konstruerad for
landning pad vatten eller ar certifierad enligt
bestammelserna om nédlandning pa vatten.

b) Operatoren fér inte bruka en helikopter i
prestandaklass 1 eller 2 for flygning dver vatten i
en gynnsam miljo pa ett avstand fran land som
motsvarar mer &n 10 minuters flygtid med normal
marschfart, om inte helikoptern &r konstruerad for
landning pd vatten eller ar certifierad enligt
bestammelserna om noédlandning pa vatten eller ar
utrustad med nodflottorer.

C) En operator far inte bruka en helikopter i
prestandaklass 2 vid start och landning Over vatten,
sdvida inte helikoptern ar konstruerad for landning
pa vatten, certifierad enligt bestammelserna om
nodlandning pd vatten eller &r utrustad med
nodflottérer. (Se IEM OPS 3.843 c)). Undantag
frdn denna bestimmelse medges da expone-
ringstiden ska minimeras, vid landning eller start
vid en utelandningsplats for HEMS bel&gen i en tét-
bebyggd ogynnsam miljo som utférs &ver vatten,
om inte myndigheten kraver annat.

d) En operator far inte bruka en helikopter i
prestandaklass 3 vid flygning éver vatten utanfor
ett sdkert nodlandningsavstand fran land, savida
inte helikoptern ar konstruerad for landning pa
vatten eller har certifierats enligt bestdmmelserna
om nodlandning pa vatten eller ar utrustad med
nodflottorer.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.715/3.720
Fardregistrator -1 och —2 — Forteckning 6ver parametrar som ska registreras

Tabell A — Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) av hoégst 7 000 kg

Nr. Parameter

1 Tid eller relativ tidsberakning

2 Tryckhojd

3 Indikerad fart

4 Kurs

5 Normal acceleration

6 Helikopterns lage i loopingplanet

7 Helikopterns lage i rollplanet

8 Manuell mandvrering av sdndartangent

9 Effekt pa& varje motor friturbinvarvtal (N2)/vridmoment (Tq)/lage fér manéverhandtaget (i tillampliga fall)
10a Huvudrotorns varvtal (NR)

10b Rotorbroms (om installerad)

11 Primara styrorgan — pilotens atgard och lagesindikering (i tillampliga fall)
1la Stigspak

11b Styrspak i langsled

11lc Styrspak i tvarled

11d Stjartrotorpedal

1le Kontrollerbar stabilator

11f Hydraulstrémstéllare

12 Varningar

13 Ytterlufttemperatur

14 Autopilot, inkopplingsstatus

15 Anvandning av stabilitetshéjande system (SAS)

Tabell B — Helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) éver 7 000 kg

Nr. Parameter

1 Tid eller relativ tidsberakning

2 Tryckhojd

3 Indikerad fart

4 Kurs

5 Normal acceleration

6 Helikopterns lage i loopingplanet
7 Helikopterns lage i rollplanet
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Nr. Parameter

8 Manuell mandvrering av sdndartangent

9 Effekt pa& varje motor friturbinvarvtal (N2)/vridmoment (Tq)/lage fér manéverhandtaget (i tillampliga fall)
10a Huvudrotorns varvtal (NR)

10b Rotorbroms (om installerad)

11 Primara styrorgan — pilotens atgard och lagesindikering (i tillampliga fall)
1la Stigspak

11b Styrspak i langsled

11lc Styrspak i tvarled

11d Stjartrotorpedal

11e Kontrollerbar stabilator

11f Hydraulstromstéllare

12 Hydraulik, lagt tryck

13 Yiterlufttemperatur

14 AFCS status och valda moder

15 Anvandning av stabilitetshéjande system (SAS)

16 Huvudvéxellada, oljetryck

17 Huvudvéxelldda, oljetemperatur

18 Girhastighet eller giracceleration

19 Indikerad belastning frdn hangande last (om installerat)

20 Acceleration i helikopterns langdriktning

21 Acceleration i helikopterns hojdriktning

22 Radiohojd

23 Vertikalstralens avvikelse (ILS-glidbana eller MLS-hojd)

24 Horisontalstralens avvikelse (ILS-kurssandare eller MLS-azimut)
25 Indikering p& markeringsfyr

26 Varningar

27 Reserverad (VOR-mottagarens frekvensval rekommenderas)
28 Reserverad (DME-avstand rekommenderas)

29 Reserverad (data frAn omradesnavigering rekommenderas)
30 Landstall eller landstallsreglagets lage

Tabell C — Helikoptrar med elektroniska bildskarmssystem

Parameter

Hojdméatarinstéllning (for varje pilot)
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7 Vald héjd
8 Vald hastighet
9 Vald mach
10 Vald vertikalhastighet
11 Vald kurs
12 Vald flygbana
13 Vald beslutshojd
14 EFIS-konfiguration
15 Multifunktion/Motor/ Indikationer — bildskarmskonfiguration
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.775

Extra syrgas for helikoptrar utan tryckkabin

Tabell 1

a)

b)

Forsorjning till:

Varaktighet och tryckhojd

. Alla som intar

sate i cockpit i
tjanst.

Hela flygtiden pa
tryckhdjder 6ver 10 000 ft.

. Alla

kabinbeséttnings-
medlemmar som
kravs.

Hela flygtiden pa
tryckhdjder 6ver 13 000 ft
och varje period som
dverstiger 30 minuter pa
tryckhéjder 6ver 10 000 ft
men inte éver 13 000 ft.

3. 100 % av Hela flygtiden pa
passagerarna tryckhdjder 6ver 13 000 ft.
(Se anm.)

4. 10 % av Hela flygtiden efter 30
passagerarna minuter pd tryckhojder 6ver
(Se anm.) 10 000 ft men inte dver

13 000 ft.
Anm.:
ar.
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KAPITEL L — KOMMUNIKATIONS- OCH
NAVIGERINGSUTRUSTNING

JAR-OPS 3.845 Inledning

(Se IEM OPS 3.845)

a) En operator ska sakerstélla att en flygning
inte paborjas om inte den kommunikations- och
navigeringsutrustning som kravs i detta kapitel &r:

1) godkéand och installerad i enlighet
med tillampliga bestammelser, inklusive minimi-
standard for prestanda samt drift- och luftvérdig-
hetsbestdmmelserna,

2) installerad s att ett fel i en enskild
enhet, som kréavs antingen for kommunikations-
eller for navigeringsandamal eller for bada, inte
resulterar i ett fel i en annan enhet som krévs for
kommunikations- eller navigeringsandamal,

3) funktionsdugliga for den art av
verksamhet som ut6vas, med undantag av vad
som foreskrivs i MEL (ref. JAR-OPS 3.030) och

4) anordnad s& att om utrustningen
ska anvdndas av endast en flygbesattnings-
medlem fran dennes position under flygning, ar
anvandbar utan svarighet darifran. Nar en enskild
utrustningsenhet ska anvdndas av mer &n en
flygbesattningsmedlem ska den vara installerad
sd att den kan anvandas utan svérighet fran
samtliga positioner.

b) Minimistandarder for kommunikations-
och navigeringsutrustning ar de som féreskrivs i
tillampliga JTSO (Joint Technical Standard Orders),
fortecknade i JAR-TSO, om inte andra standarder
for prestanda foreskrivs i drift- eller luftvéardighets-
bestdmmelserna. Kommunikations- och navigerings-
utrustning som uppfyller andra konstruktions- och
prestandaspecifikationer &n JTSO nédr JAR-OPS
trader i kraft, far fortfarande anvandas eller
installeras, savida inte ytterligare krav stalls i detta
kapitel. Kommunikations- och navigeringsutrustning
som redan godkants behdver inte uppfylla en
reviderad JTSO eller en annan reviderad specifi-
kation &n JTSO, om det inte foreskrivs att den ar
retroaktiv.

JAR-OPS 3.850 Radioutrustning

a) En operator far inte bruka en helikopter
om den inte ar utrustad med radioutrustning i den
omfattning som kréavs for det slag av verksamhet
som utdvas.
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b) Nar tva av varandra oberoende (separata
och kompletta) radioutrustningar krévs enligt detta
kapitel, ska wvarje utrustning ha en oberoende
antenninstallation, utom i de fall fast monterade
antenner anvands, som inte ar av wiretyp eller andra
antenninstallationer med likvardig tillforlitlighet,
varvid endast en antenn kravs.

c) Den radiokommunikationsutrustning som
kravs for att uppfylla stycke a) ovan ska ge méjlighet
till kommunikation aven pa nodfrekvensen for
luftfart, 121,5 Mhz.

JAR-OPS 3.855 Audiovdljarpanel

En operator far inte bruka en helikopter enligt
IFR om den inte &r utrustad med en audiovaljarpanel
som &r atkomlig for varje foreskriven flygbestt-
ningsmedlem.

JAR-OPS 3.860 Radioutrustning for
verksamhet enligt VFR
pa strackor dar
navigering sker genom
visuella referenser till
marken

En operator far inte bruka en helikopter enligt
VFR pa strackor ddr navigering kan ske genom
visuella referenser till marken, om den inte &r
utrustad med den radioutrustning (kommunikations-
och SSR-transponderutrustning) som ar nddvandig
for att under normala forhallanden kunna uppfylla
foljande:

a) kommunicera med
markstationer,

lampliga

b) kommunicera med lampliga enheter for
flygtrafikkontroll fran varje punkt i kontrollerat luft-
rum inom vilket flygningar avses utforas,

C) ta emot meteorologisk information och

d) nar sd kravs i luftrumsbhestammelser,
besvara SSR-frdgor med hjalp av en transponder
som avléser tryckhdjden och som brukas i enlighet
med ICAO Annex 10, Volume IV".

! Inklusive alla andringar till och med nummer
82
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JAR-OPS 3.865 Kommunikations- och
navigeringsutrustning
for verksamhet enligt
IFR eller enligt VFR pa
strackor dar
navigeringen inte sker
med visuella referenser
till marken
(Se AMC OPS 3.865)

a) En operator far inte bruka en helikopter
enligt IFR eller enligt VFR pa strackor dar
navigeringen inte kan ske med visuella referenser till
marken, om helikoptern inte ar utrustad med radio-
(kommunikation och SSR-transponder) och navige-
ringsutrustning i enlighet med flygtrafiklednings-
tjanstens krav i omréade(n) dar verksamhet utovas.

b) Radioutrustning. En operatdr ska saker-
stélla att radioutrustningen bestar av minst:

1) tvd av varandra oberoende radio-
kommunikationssystem som ar nddvéndiga for
att under normala  forhdllanden  kunna
kommunicera med lamplig markstation fran varje
punkt pé strackan inklusive diversioner och

2) nar sa kravs i luftrumsbestammel-
ser, en transponder som avlaser tryckhdjden och
som brukas i enlighet med ICAO Annex 10,
Volume IV2

c) Navigeringsutrustning. En operatdr ska
sékerstalla att navigeringsutrustning

1) omfattar minst:

i) tvd av varandra oberoende
navigeringshjalpmedel lampliga for den
stracka/det omrade som ska flygas,

i) ett  inflygningshjalpmedel
som &r l&mpligt for destinations- och
alternativflygplatserna,

iii)  ett system for omradesnavi-
gering, nar omradesnavigering kravs for
den stracka eller det omréade dar flygning
utfors,

iv)  tvd VOR-mottagarsystem pa
varje stracka eller del darav, dar navige-
ring baseras pa enbart VOR och

2 Inklusive alla andringar till och med nummer
82
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) tvd ADF-system pa varje
stracka eller del darav, dar navigering
baseras pa enbart NDB eller

2) uppfyller den typ av navigerings-
noggrannhet (Required Navigation Performance,
RNP) som kravs for flygning i berért luftrum.
(Se &ven IEM OPS 3.243))

d) En operator far bruka en helikopter som
inte dr utrustad med den navigeringsutrustning som
specificeras i stycke c) 1) iv) och/eller c) 1) v) ovan,
forutsatt att den &r utrustad med alternativ utrustning
som &r godkand av myndigheten for den strécka/det
omrade dar flygning utfors. Den alternativa utrust-
ningens tillforlitlighet och noggrannhet ska tillata
saker navigering pa den avsedda strackan.

e) En operator ska sakerstdlla att kom-
munikationsutrustning for VHF, ILS-kurssandare
och VOR-mottagare som installerats pa helikoptrar
som ska brukas enligt IFR &r av en typ som uppfyller
angivna krav pd FM-immunitet (se ACJ OPS 3.865

e)).

f) Om hogst en utrustningsenhet av de som
specificerats i a) ovan &r ur funktion nar helikoptern
ska pabdrja en flygning, far helikoptern anda starta
pa den flygningen savida:

1) det inte rimligen ar praktiskt moj-
ligt att reparera eller byta ut den enheten innan
flygningen paborjas,

2) helikoptern inte har utfért mer an
en flygning sedan enheten befanns vara ur funk-
tion och

3) befalhavaren har forvissat sig om
att flygningen, med hénsyn tagen till senast
tillganglig information om strackan/omradet och
helikopterflygplats som ska anvéndas (inklusive
varje planerad diversion) samt de vaderfor-
héallanden denne sannolikt kommer att mota, kan
utféras sékert och i enlighet med varje relevant
krav fran vederborlig ATC.

JAR-OPS 3.870 Auvsiktligt blank
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KAPITEL M — HELIKOPTERUNDERHALL

JAR-OPS 3.875 Allméant

a) En operator far inte bruka en helikopter
om den inte ar underhallen och forklarad tjanstduglig
av en organisation som d&r vederborligen god-
ké&nd/godtagen i enlighet med kommissionens for-
ordning (EG) nr 2042/2003, Del-145, med det
undantaget att tillsyn foére flygning inte ndd-
véandigtvis behover utféras av Del-145-organisa-
tionen.

b) Fortsatta luftvardighetskrav for helikopter
som kravs for att uppfylla operatérens certi-
fieringskrav i JAR-OPS 3.180 ar de som anges i
kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003,
Del-M (héddanefter kallad Del-M).

Ovriga delar av kapitel M har upphévts pa grund
av implementeringen av kommissionens foérordning
(EG) nr 2042/2003 Del-M.

2008-10-01 1-M-1
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KAPITEL N — FLYGBESATTNINGEN

Anm. 1: I detta kapitel hénvisas till JAR-FCL.
Nar sa sker bor det dock observeras att motsvarande
nationella luftfartsbestdimmelser géller till dess att JAR-
FCL implementerats.

Anm. 2: N&r det i det hédr kapitlet krévs att
simulatorer eller syntetiska utbildningshjalpmedel ska
anvéndas, ska de vara godkdnda i enlighet med
bestdmmelserna i JAR-STD.

JAR-OPS 3.940 Flygbesattningens
sammansattning

a) En operator ska sdkerstalla att:

1) flygbesattningens sammansattning
och antalet flygbesattningsmedlemmar  pa
bestdmda besattningsplatser éverensstdmmer med
och inte understiger minimikravet i flyghand-
boken (HFM),

2) flygbesattningen innefattar ytterli-
gare flygbesattningsmedlemmar nér detta krévs
pa grund av verksamhetens art, och att den inte
reduceras under det antal som anges i drifthand-
boken,

3) alla flygbesattningsmedlemmar
innehar tilldampliga och géallande certifikat som ar
godtagbara for myndigheten, och att de har lamp-
liga kvalifikationer och ar kompetenta att utféra
de uppgifter som tilldelats dem,

4) forfaranden som &r godtagbara for
myndigheten &r faststallda fér att forhindra att
oerfarna flygbesattningsmedlemmar bildar en
beséttning (se AMC OPS 3.940 a) 4)) och

5) en pilot i flygbeséattningen &r
utsedd till befdlhavare, vilken far Gverlimna
ledningen av flygningen till en annan lampligt
kvalificerad pilot.

6) Né&r flygbesattningsmedlemmar
anlitas, som ar egna foretagare och/eller arbetar
som frilans eller pa deltid, ska operatéren saker-
stalla att kraven i kapitel N &r uppfylida.

7) For de beséttningsmedlemmar som
tjanstgoér som befalhavare ska grundlaggande
operatorsutbildning avseende CRM fullféljas
innan produktionsflygning utan @vervakning
péborijas.

b) Piloter. En operator ska sdkerstalla att:

1) befalhavare och bitrddande piloter
under IFR-flygning innehar géllande instrument-
behérighet (IR). Innehavaren av ett pilotcertifikat
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kan dock flyga enligt VMC i morker, férutsatt att
denne ar vederborligt kvalificerad for luftrummet
och de flygforhallanden under vilka flygningen
genomfdrs. Detta kvalifikationskrav ska anges i
drifthandboken och vara godtagbart for myndig-
heten. (Se IEM till JAR-OPS 3.940 b) 1).)

2) i frdga om IFR-verksamhet som
utférs med helikoptrar vars godkanda kabin-
konfiguration (MAPSC) ar inrattad for befordran
av fler &n 9 passagerare:

i) flygbesattningen bestar av
minst tva kvalificerade piloter och

i) befalhavaren innehar ett
géllande trafikflygarcertifikat, ATPL (H),

3) i frdga om verksamhet som utfors
med helikoptrar vars godké&nda kabinkonfigu-
ration (MAPSC) &r inrattad for befordran av fler
&n 19 passagerare:

i) flygbesattningen bestar av
minst tva kvalificerade piloter och

i) befalhavaren innehar ett
géllande trafikflygarcertifikat, ATPL (H).

C) Andra helikoptrar &n de som omfattas av
stycke b) 2) och b) 3) ovan far flygas i enpilots-
verksamhet, forutsatt att bestdimmelserna i tillagg 1
till JAR-OPS 3.940 c) &r uppfyllda.

JAR-OPS 3.943 Grundlaggande
operatdrsutbildning
avseende CRM
(Se ACJ nr. 1 till JAR-
OPS 3.943)

(Se ACJ nr. 2 till JAR-
OPS 3.943)

a) Om en flygbesattningsmedlem (ny med-
arbetare eller befintlig personal) inte tidigare har
genomfért grundlaggande operatdrsutbildning avse-
ende samarbete i besattningen (CRM), ansvarar opera-
toren for att flygbeséttningsmedlemmen fullféljer en
grundldgggande CRM-utbildning. Nya medarbetare
ska genomga grundlaggande operatdrsutbildning av-
seende CRM inom ett ar frdn det att de borjat arbeta
hos en operator.

b) Grundldggande CRM-utbildning ska ledas
av lampligt kvalificerad personal (se ACJ-1 OPS
3.943).

c) Grundldggande CRM-utbildning genom-
fors i enlighet med en detaljerad kursplan som ingar
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i drifthandboken. Utbildningen ska innehalla minst
foljande &mnen:

1) manskliga fel och mansklig tillfor-
litlighet, felkedjor, identifiering och férebygg-
ande av fel

2) sékerhetskultur i foretag, operativa
procedurer och organisatoriska faktorer

3) stress, stresshantering, trotthet och
somnldshet

4) informationshantering, situations-
medvetenhet, hantering av arbetsbelastning

5) beslutsfattande

6) kommunikation och koordination i
och utanfdr cockpit

7) samverkan mellan ledarskap och
gruppbeteende

8) automation och syn pa anvéandning
av automation (om det &r relevant for typen)

9) sérskilda typrelaterade skillnader
10) fallstudier

11)  6vriga omraden som enligt det
haveriforebyggande sékerhetsprogrammet foran-
leder extra uppmarksamhet (se JAR-OPS 3.037).

JAR-OPS 3.945 Overgangsutbildning
och kontroll
(Se AMC OPS 3.945)
(Se IEM OPS 3.945)
Se ACJ nr. 1 till JAR-
OPS 3.943)
(Se ACJ nr. 2 till JAR-
OPS 3.943)

a) En operator ska sdkerstalla att:

1) en flygbesattningsmedlem genom-
gar utbildning for typbehdrighet som uppfyller
tillampliga krav i JAR-FCL vid 6vergang fran en
helikoptertyp till en annan, for vilken ny
typbehorighet kravs,

2) en flygbesattningsmedlem genom-
gar operatorens vergangsutbildning innan pro-
duktionsflygning utan 6vervakning pabdrjas:

i) vid overgang till en helikop-
ter for vilken en ny typbehdrighet kravs
eller

ii) vid byte av operatér,

3) overgangsutbildning leds av lamp-
ligt kvalificerad personal i enlighet med en
detaljerad utbildningsplan som &r intagen i drift-
handboken
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4) omfattningen av den utbildning
som krdvs i operatérens Gvergangsutbildning
faststalls efter det att vederbérlig hdnsyn tagits
till flygbesattningsmedlemmens tidigare
utbildning som é&r registrerad i dennes utbild-
ningsdokumentation enligt vad som foreskrivs i
JAR-OPS 3.985

5) minimikrav  for flygbesattnings-
medlemmarnas kvalifikationer och erfarenhet
innan 6vergangsutbildning paborjas, &r speci-
ficerade i drifthandboken

6) varje flygbeséttningsmedlem ge-
nomgar den kontroll som kravs enligt JAR-OPS
3.965 b) och den utbildning och kontroll som
kravs enligt JAR-OPS 3.965 d) innan pro-
duktionsflygning under évervakning sker

7) den kontroll som kréavs i JAR-OPS
3.965 c) utfors efter genomford produktionsflyg-
ning under évervakning

8) en flygbesattningsmedlem inte ut-
for flygtjanst pa en annan typ, nar operatorens
dvergangsutbildning har paborijats, forran utbild-
ningen ar genomford eller avslutad sdvida inte
myndigheten godkant ndgot annat (se IEM OPS
3.945 a) 8)) och att

9) delar av.  CRM-utbildningen inte-
greras i 6vergangsutbildningen. (Se ACJ-1 OPS
3.943 och ACJ-2 OPS 3.943 och ACJ OPS 3.945
a) 9) och IEM OPS 3.945 a) 9)).

b) Vid byte av helikoptertyp far den kontroll

som kravs i 3.965 b) kombineras med flygprovet for
typbehorighet enligt JAR-FCL.

c) Operatérens 6vergangsuthildning och den

typutbildning som kréavs i JAR-FCL far kombineras.

JAR-OPS 3.950 Skillnadsutbildning

och familjaritets-
utbildning

a) En operator ska sdkerstdlla att en flyg-

besattningsmedlem genomgar:

1) skillnadsutbildning, som kréaver
ytterligare kunskap och utbildning i ett lampligt
utbildningshjélpmedel

) vid tjanstgoring pa en
variant av en helikoptertyp som den flyg-
besattningsmedlemmen  for tillfallet
tjanstgor pa eller

i) vid introduktion av en
betydande andring av utrustning och/eller
procedurer pa de typer eller varianter som
flygbesattningsmedlemmen for tillfallet
tjanstgor pa eller
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2) familjaritetsutbildning som kréver
att ytterligare kunskap forvérvas:

i) vid tjanstgoring pé en annan
helikopter av samma typ eller

i) vid introduktion av en bety-
dande &ndring av utrustning och/eller
procedurer pa de typer eller varianter som
flygbesattningsmedlemmen for tillfallet
tjanstgor pa.

b) Operatdren ska i drifthandboken specifi-
cera nar skillnadsutbildning eller familjaritets-
utbildning krévs.

JAR-OPS 3.955 Befordran till
befalhavare
(Se tillagg 1 till JAR-OPS
3.955)

a) For befordran till befalhavare ska en pilot
genomga en lamplig befalhavarutbildning.

b) Operatéren ska i drifthandboken specifi-
cera en lagsta erfarenhetsnivd for befordran till
befdlhavare inom foretaget och fér dem som kommer
in i foretaget som befélhavare.

JAR-OPS 3.960 Befalhavare —lagsta
kvalifikationskrav

a) De lagsta kvalifikationskraven for en
befélhavare &r antingen

1) innehav av ett trafikflygarcertifikat,
ATPL(H) eller

2) innehav av ett trafikflygarcertifikat,
CPL(H) forutsatt att

i) befélhavaren har minst 700
timmar total flygtid p& helikopter varav
300 timmar som befélhavare (enligt JAR-
FCL) och 100 timmar enligt IFR da
verksamhet utfors enligt
instrumentflygreglerna (IFR). De 300
timmarna som befalhavare far ersattas
med timmar som bitrddande pilot,
forutsatt att tva timmar som bitradande
pilot  motsvarar en timme som
beféalhavare och forutsatt att dessa timmar
erholls i ett faststallt tvapilotssystem,
beskrivet i drifthandboken

ii) en befélhavare, utan
géllande instrumentbehdrighet, har 300
timmar total flygtid pa helikopter, som
inkluderar 100 timmar som befélhavare
och 10 timmar utférda under morker
sdsom mandvrerande pilot (PF) da
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verksamhet utfors under visuella vader-
forhallanden (VMC) under morker.

JAR-OPS 3.965 Repetitionsutbildning
och kontroll
(Se tillagg 1 till JAR-OPS
3.965)
(Se ACJ nr. 1 till JAR-
OPS 3.943)
(Se ACJ nr. 2 till JAR-
OPS 3.943)
(Se AMC OPS 3.965)
(Se IEM OPS 3.965)

a) Allmént - en operator ska sakerstélla att:

1) varje flygbeséttningsmedlem gen-
omgar repetitionsutbildning och kontroll samt att
all sadan utbildning och kontroll &r relevant med
avseende pa den typ eller variant av helikopter pa
vilken besattningsmedlemmen tjanstgor,

2) ett  repetitionsutbildnings- och
kontrollprogram &r faststéllt i drifthandboken och
godkéant av myndigheten,

3) repetitionsutbildning  leds av
foljande personal:

i) markbunden utbildning och
fortbildning — av lampligt kvalificerad
personal,

i) utbildning i helikopter/flyg-
simulator — av en typinstruktor (Type
Rating Instructor, TRI) eller i fraga om
flygsimulator, en instruktor fér syntetisk
flygtréning (Synthetic Flight Instructor,
SFI), forutsatt att instruktorerna uppfyller
operatérens krav pé& erfarenhet och
kunskap, tillrackliga for att undervisa i de
amnen som specificeras i styckena a) 1) i)
A) och B) i tillagg 1 till JAR-OPS 3.965,

iii)  utbildning avseende nd&d-
och sakerhetsutrustning — av lampligt
kvalificerad personal och

iv)  CRM-utbildning — av l&mp-
ligt kvalificerad personal,

4) aterkommande kontroller utfors av
féljande personal:

i) operatérens kompetens-
kontroll — av en typkontrollant (TRE),
eller av en flygkontrollant (FE) med
lamplig  typbehorighet, utsedd av
operatéren och godtagbar for myndig-
heten, eller, en kontrollant for syntetisk
flygtréning (SFE) om kontrollen utfors i
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en flygsimulator som &r godkénd for
andamalet, och

i) kontroll under produktions-
flygning — av lampligt kvalificerade
befélhavare som utbildats i bedémning av
CRM-kunskaper (se ACJ-2 OPS 3.943
stycke 4), utsedda av operatdren och
godtagbara for myndigheten,

5) varje flygbeséttningsmedlem ge-
nomgar operatorens kompetenskontroll som del
av en normalt sammansatt flygbesattning.

b) Operatdrens kompetenskontroll.
1) En operator ska sékerstalla att:

i) varje
flygbesattningsmedlem genomgar
operatdrens kompetenskontroll for att
visa sin formaga att utféra normala och
onormala procedurer samt nodforfa-
randen, och att

i) kontrollen i tillampliga fall
utfors utan yttre visuella referenser nér
det ar sannolikt att det kommer att krévas
att flygbesattningsmedlemmen ska kunna
flyga enligt IFR.

2) Giltighetstiden for en operators
kompetenskontroll &r 6 kalendermanader raknat
fran utgangen av manaden for utfardande. Om ut-
fardande har gjorts inom de 3 sista kalender-
manaderna av giltighetstiden for féregaende kon-
troll, ska giltighetstiden utstrackas fran utfard-
andedatum till 6 kalenderménader efter utgangen
av den foregdende kontrollen. Innan en flygbe-
séttningsmedlem som inte &r innehavare av
gallande instrumentbehérighet far utfora verk-
samhet under VMC under mdrker, krévs att han
eller hon genomgar en kompetenskontroll under
morker. Dérefter ska varannan
kompetenskontroll utféras under mérker.

c) Kontroll under produktionsflygning. En
operatdr ska sakerstélla att varje flygbesattningsmed-
lem genomgar kontroll under produktionsflygning i
helikoptern for att visa sin formaga att utféra normal
produktionsflygning sa som den beskrivs i drifthand-
boken. Giltighetstiden for en sadan kontroll ar 12
kalendermanader plus aterstoden av utfardande-
manaden. Om utfardandet skett inom de 3 sista
kalendermanaderna av giltighetstiden for foregaende
kontroll under produktionsflygning, ska giltighets-
tiden utstrackas fran utfardandedatumet till 12
kalendermanader efter utgangen av den féregéende
kontrollen.

d) Utbildning och kontroll avseende nd&d-
och sakerhetsutrustning. En operator ska sakerstélla
att  varje  flygbesattningsmedlem  genomgar
utbildning och kontroll som ror placering och
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anvéndning av all ndd- och sakerhetsutrustning som
medfors. Giltighetstiden for en séadan kontroll &r 12
kalendermanader plus aterstoden av utfardande-
manaden. Om utfardandet skett inom de 3 sista
kalendermanaderna av giltighetstiden for foregaende
nod- och sékerhetskontroll, ska giltighetstiden
utstrackas fran utfardandedatumet till 12 kalender-
manader efter utgdngen av den foregaende
kontrollen.

e) Utbildning i beséttningssamarbete (CRM).
En operator ska sakerstalla att

1) delar av  CRM-utbildningen inte-
greras med lampliga delar av repetitionsutbild-
ningen, och

2) att varje flygbesattningsmedlem
genomgar sarskild utbildning i CRM enligt ett
modulsystem. De mer betydande d&mnena som
ingdr i CRM-utbildningen ska behandlas under
en period som inte far Gverstiga tre r.

f) Markbunden utbildning och fortbildning.
En operator ska sékerstalla att varje flygbeséatt-
ningsmedlem genomgér markbunden utbildning och
fortbildning minst var tolfte kalenderménad. Om
utbildningen sker inom 3 kalendermanader fore ut-
gangen av tolvmanadersperioden, ska nasta mark-
bundna utbildning och fortbildning genomgas inom
12 kalenderméanader fran det ursprungliga utgangs-
datumet for foregdende markbundna utbildning och
fortbildning.

0) Helikopter/flygsimulatorsutbildning.  En
operatdr ska sakerstdlla att varje flygbesattnings-
medlem genomgar helikopter-/flygsimu-
latorsutbildning minst var tolfte kalendermanad. Om
utbildningen sker inom 3 kalendermanader fore
utgangen av tolvmanadersperioden, ska nasta heli-
kopter-/flygsimulatorsutbildning genomgas inom 12
kalendermanader fran det ursprungliga utgangs-
datumet for foregdende markbundna utbildning och
fortbildning.

JAR-OPS 3.968 Pilotkrav for tjanst-
goring i nagot av pilot-
séatena
(Se tillagg 1 till JAR-OPS
3.968)

(Se AMC OPS 3.965)
(Se IEM OPS 3.965)

a) En operator ska sakerstalla att

1) en pilot som kan utses att tjanst-
gora i nagot av pilotsatena genomgar lamplig ut-
bildning och kontroll och
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2) utbildnings-  och  kontrollpro-
grammet &r specificerat i drifthandboken och
godtagbart for myndigheten.

JAR-OPS 3.970 Aktuell erfarenhet

a) En operatdr ska sakerstalla att, bortsett
frén vad som tillats i stycke b) nedan,

1) en pilot inte flyger en helikopter
sdvida denne inte under de foregdende 90
dagarna har utfort minst tre starter, tre flygningar
och tre landningar som mandvrerande pilot i en
helikopter av samma typ eller en flygsimulator
for den helikoptertyp som anvénds.

2) For morkerflygning under VMC
géller att:

i) en pilot som inte innehar
géllande instrumentbehdrighet har utfort
minst tre starter, tre flygningar och tre
landningar under mérker under de fore-
gaende 90 dagarna. Detta krav kan dven
uppfyllas med hjalp av ett syntetiskt ut-
bildningshjalpmedel.

ii) en pilot som innehar
géllande instrumentbehdrighet uppfyller
kravet pa flygning i morker om denne
genomfort minst tre instrumentinflyg-
ningar under de foregdende 90 dagarna.
Detta krav kan &ven uppfyllas med hjalp
av ett syntetiskt utbildningshjalpmedel.

b) 90-dagarsperioden som foreskrivs i stycke
a) ovan far utstrackas till hogst 120 dagar genom
produktionsflygning under évervakning av en utsedd
befélhavare.

JAR-OPS 3.975 Kuvalificeringskrav for
stracka/speciell
verksamhet/omrade
(Se AMC OPS 3.975)

a) En operator ska sékerstdlla att piloten,
innan denne utses till befalhavare eller till pilot till
vilken ledningen for flygningen far éverlamnas av
befalhavaren pa en stracka, i en speciell verksamhet
eller inom ett omrdde, har erhallit tillrickliga
kunskaper om den stracka som ska flygas och om de
helikopterflygplatser (inklusive alternativ), hjalp-
medel och procedurer som ska anvéndas.

b) Giltighetstiden for kvalificeringen for
stracka/speciell verksamhet/omrade &r 12 kalender-
manader plus aterstoden av

1) kvalificeringsmanaden eller
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2) den manad da den senaste flyg-
ningen pé strackan, i den speciella verksamheten
eller inom omradet, utfordes.

c) Kvalificeringen for stracka/speciell verk-
samhet/omrade ska fornyas genom flygning pa
strdckan, i den speciella verksamheten eller inom
omréadet inom den giltighetsperiod som foreskrivs i
stycke b) ovan.

d) Om fornyelse sker inom de tre sista
kalendermanaderna av giltighetstiden for foregaende
kvalificering for stracka/speciell verksamhet/omréade
ska giltighetstiden utstrackas fran datumet for for-
nyelse till 12 kalendermanader efter utgangen av den
foregaende kvalificeringen for stracka/speciell verk-
samhet/omrade.

JAR-OPS 3.978 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.980 Flygning pa mer &n en
typ eller variant
(Se AMC OPS 3.980)

a) En operatdr ska sakerstalla att en flygbe-
sattningsmedlem inte flyger pd mer &n en typ eller
variant, savida inte:

1) flygbesattningsmedlemmen ar
kompetent att gora detta och

2) tillampliga procedurer som &r god-
kanda av myndigheten finns intagna i drifthand-
boken.

JAR-OPS 3.985 Dokumentation av
utbildning
(Se IEM OPS 3.985)

a) En operator ska:

1) dokumentera all utbildning, kont-
roll och kompetens som féreskrivs i JAR-OPS
3.945, 3.955, 3.965, 3.968 och 3.975, som
genomforts av en flygbesattningsmedlem, och

2) pa begéran gora all dokumentation
som ror dvergangs- och repetitionsutbildning och
kontroll tillganglig for berérda flygbesattnings-
medlemmar.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.940 c)
Enpilotsverksamhet enligt IFR eller
under morker

a) Helikoptrar som avses i JAR-OPS 3.940
c) far flygas enligt instrumentflygreglerna (IFR) eller
under morker i enpilotsverksamhet nar foljande krav

ar uppfyllda:

1) Operatoren ska i drifthandboken ta
in ett program for pilotens Overgangs- och
repetitionsutbildning, vilket innehaller tillaggs-
krav for enpilotsverksamhet.

2) Utbildning och aktuell erfarenhet.
Uppmarksamhet ska dgnas at cockpitprocedurer,
sarskilt med avseende pa

i) motorns handhavande och
nddhantering,

i) anvéndning av checklistor
for normala och onormala forhallanden
och nddférfaranden,

iii)  ATC-kommunikation,

iv)  cockpitprocedurer avseende
start och inflygning,

V) handhavande av autopilot,
om tillampligt, och

vi)  forenklad  dokumentation
under flygning.

3) Aterkommande  kontroller som
kravs enligt JAR-OPS 3.965 ska utforas i
enpilotssystem pa den aktuella helikoptertypen
och under forhallanden som &r representativa for
verksamheten.

4) Piloten ska uppfylla minimikvali-
fikationskraven for befdlhavare i JAR-OPS
3.960.

5) For IFR-verksamhet ska piloten ha
foljande erfarenhet:

i) 25 timmar total erfarenhet
av IFR-flygning under relevanta verk-
samhetsforhallanden,

i) 25 timmars erfarenhet av
flygning pa den sarskilda
helikoptertypen, godkénd for
enpilotsverksamhet enligt IFR, varav 10
timmar ska vara som befélhavare eller
som befélhavare under d&vervakning,
inklusive fem flygningar vid
produktionsflygning under évervakning *
enligt IFR med enpilotsprocedurer,

iii)  minimikrav avseende
aktuell erfarenhet for en pilot som
engageras i enpilotsverksamhet enligt
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IFR ska vara fem IFR-flygningar,
inkluderande tre instrumentinflygningar,
utforda under foregaende 90 dagar pa [en
helikopter som & godkdnd for]
enpilotsverksamhet.  Detta krav  far
erséttas med en kontroll under instru-
mentinflygning enligt IFR pa helikoptern
eller ett syntetiskt utbildningshjalpmedel.

Anm. Ytterligare utrustningskrav for att minska arbets-
belastningen for en pilot foreskrivs i JAR-OPS 3.655.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.955
Befordran till befalhavare

a) Utbildning for befordran.

1) Befélhavarutbildningen som kravs
i JAR-OPS 3.955 a) ska vara specificerad i drift-
handboken och innehalla minst féljande:

i) utbildning i flygsimulator
(inklusive utbildning som ar inriktad pa
produktionsinriktad flygtraning, LOFT)
och/eller flygtraning som innehdller en
kompetenskontroll under flygning som
befélhavare,

ii) operatérens krav pa befal-
havaransvar,

iii)  produktionsflygning som be-
falhavare under Overvakning. Minst 10
timmar som innehaller minst 10 flyg-
ningar krdvs for piloter som redan &r
kvalificerade pé helikoptertypen,

iv)  genomfbrande av en befél-
havarkontroll for produktionsflygning
och kvalifikation for stracka/speciell
verksamhet/omrade,

V) Foér forsta befordran till
befélhavare ska utbildningen &ven inne-
halla CRM. (Se ACJ-1 OPS 3.943).

2) Kombinerad utbildning for be-
fordran och 6vergang. Om en pilot 6vergar fran
en helikoptertyp eller variant till en annan under
befordran till befédlhavare ska

i) befalhavarutbildningen dven
innehélla 6vergangsutbildning i enlighet
med JAR-OPS 3.945, och

ii) ytterligare flygningar krévas
for en pilot som overgéar till en ny
helikoptertyp.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.965
Repetitionsutbildning och

kontroll — Piloter

(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.965)
(Se ACJ nr. 1 till JAR-OPS 3.943)

(Se ACJ nr. 2 till JAR-OPS 3.943)

(Se IEM OPS 3.965)

a) Repetitionsutbildning — repetitionsutbild-

ning ska omfatta:
1) Markbunden utbildning och

fort-

JAR-OPS 3 Kapitel N

bildning.

i) den markbundna utbild-
ningen och fortbildningen ska innehalla

A) helikoptersystem,

B) operativa procedurer och
krav. som omfattar avisning och
forhindrande av isbildning pa marken
och inkapacitet hos piloten, och

C) genomgang av haverier/till-
bud och stérningar.

ii) Kunskaper fran den mark-
bundna utbildningen och
fortbildningen ska styrkas genom ett
frageformular eller pa annat lampligt
satt.

2) Helikopter-/flygsimulatorsut-
bildning.

i) Programmet for helikopter-
[flygsimulatorsutbildning ska utformas sa
att alla storre systemfel i helikoptern och
dartill horande procedurer behandlas
under en trearsperiod.

i) Nar motorstérningar simu-
leras far dessa nodsituationer utforas i
helikoptern genom saker simulering i
luften, om inget syntetiskt utbildnings-
hjalpmedel finns tillgdngligt. 1 héndelse
av att en sddan utbildning utférs i heli-
koptern ska hénsyn tas till effekten av
alla efterféljande fel, och 6vningen ska
foregas av en omfattande briefing.

iii)  Helikopter-/flygsimulators-
utbildning far kombineras med opera-
térens kompetenskontroll.

3) Utbildning som avser néd- och
sakerhetsutrustning.

i) Programmet for utbildning
som avser nod- och sakerhetsutrustning
far kombineras med kontroll av néd- och
sékerhetsutrustning och ska utforas i en
helikopter eller ett lampligt alternativt
utbildningshjalpmedel.
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i) Programmet for utbildning
som avser ndd- och sékerhetsutrustning
ska varje ar innehélla foljande:

A) faktisk pétagning av flyt-
vast, om sadan medfors,

B) faktisk patagning av and-
ningsskydd, om sadant medfors,

C) faktiskt
brandslackare,

handhavande av

D) instruktioner om placering
och anvéndning av all n6d- och séker-
hetsutrustning som medférs i heli-
koptern,

E) instruktioner om placering
och anvéndning av alla typer av
utgéngar och

F) sékerhetsprocedurer.

iii)  Vart tredje ar ska utbild-
ningsprogrammet innehalla féljande:

A) verklig anvéandning av alla
typer av utgangar,

B) faktisk brandbek&mpning,
med anvéndning av utrustning, som ar
representativ for den som medfors i
helikoptern, utford pa en verklig eller
simulerad brand. Ett alternativt for-
farande som &r godtagbart for myndig-
heten far anvandas for halonbrand-
slackare,

C) effekterna av rok i ett slutet
utrymme och verklig anvandning av
all relevant utrustning i en simulerad
rokfylld miljo, om detta ar lampligt,

D) demonstration av hur liv-
batar anvands, om sadana medfors,
eller, demonstration och anvéndning
av livbatar om sddana medfors for ut-
strackt verksamhet Over vatten (se
AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.965,
stycke a) 3) iii) D) och

E) forsta hjalpen.

4) Utbildning i besattningssamarbete
(CRM).

b)  Aterkommande kontroll. Aterkom-
mande kontroll ska omfatta féljande:

1) Operatdrens kompetenskontroller.

i) | tillampliga fall ska opera-
térens kompetenskontroller innefatta folj-
ande onormala procedurer och nddfor-
faranden:

A) motorbrand,
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B) brand i skrovet,

C) nddhantering av landstallet,
D) dumpning av bransle,

E) motorbortfall och éterstart,
F) hydraulfel,

G) elektriska fel,

H) motorbortfall under start
fore beslutspunkten,

I)  motorbortfall under start
efter beslutspunkten,

J)  motorbortfall under land-
ning fore beslutspunkten,

K) motorbortfall under land-
ning efter beslutspunkten,

L) felfunktioner hos styrsystem
och system foér motorhandhavande och
kontroll,

M) urgang fran onormala flyg-
lagen,

N) landning med en eller flera
motorer ur funktion,

O) autorotationsteknik  under
IMC,

P) autorotation till ett forut-
bestamt omrade,

Q) inkapacitet hos piloten och

R) fel och storningar hos stjart-
rotorn (directional control).

i) For piloter som tjénstgor i
IFR-verksamhet ska kompetenskontrollen
innehalla foljande ytterligare onormala
procedurer/nédférfaranden:

A) precisionsinflygning till
minima med simulerat motorbortfall
pa en motor nar det galler flermotoriga
helikoptrar,

B) padrag pa instrument fran
minima med simulerat motorbortfall
pa en motor nar det galler flermotoriga
helikoptrar,

C) icke-precisionsinflygning
till minima,

D) landning med simulerat
bortfall av en eller flera motorer och

E) i tillampliga fall med
avseende pa helikoptertyp, inflygning
med felfunktioner i styrsystem/flyg-
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direktor och fel hos flyginstrument och
navigeringsutrustning.

2) Kontroller av ndd- och sékerhets-

utrustning. De delar som varit foremal for
utbildning i enlighet med stycke a) 3) ovan ska
kontrolleras.

3) Kontroll under produktionsflygning.

i) Kontroll under produktions-
flygning ska pavisa formaga att tillfreds-
stallande genomfodra en komplett produk-
tionsflygning som innefattar
procedurerna fére och efter flygning och
anvéndningen av den utrustning som
finns och som &r specificerad i
drifthandboken.

i) Flygbesattningen ska be-
domas efter dess CRM- kunskaper i syfte
att

A) ge besattningsmedlemmarna
aterkoppling bade individuellt och i
grupp, och att

B) forbattra CRM-utbildnings-
systemet.

iii)  Nar piloter ar utsedda att
tjanstgora bade som mandvrerande
piloter (pilot flying, PF) och icke-
mandvrerande piloter (pilot non-flying,
PNF) ska bada funktionerna kontrolleras.

iv)  Kontroll under produktions-
flygning ska genomfdras i en helikopter.

V) Den person som leder en
kontroll under produktionsflygning och
som beskrivs i JAR-OPS 3.965 a) 4) ii)
ska inta ett observatdrssite nér det &r
praktiskt mojligt.

4) Enpilotsverksamhet.

i) De aterkommande kontroll-
erna som krévs enligt stycke 1) till 3)
ovan ska utforas i enpilotsverksamhet pa
den aktuella helikoptertypen och under
forhallanden som &r representativa for
verksamheten.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.968
Pilotkrav for tjanstgoring i nagot av
pilotsatena

a) En befélhavare vars tjanst kraver att denne
kan utfora en bitrddande pilots arbetsuppgifter, eller
en befalhavare som &ldggs att genomféra utbildning
eller examination, ska genomféra sina kompetens-
kontroller fran vanster respektive hdger sate vid
varannan kompetenskontroll, under forutsattning att
befdlhavaren fullféljer sin utbildning och kontroll
frdn det sate dar han eller hon normalt sitter nar
kompetenskontrollen for typbehdrighet kombineras
med operatdrens kompetenskontroll. Alla kontroller,
oavsett fran vilket site de genomfors, ska fullfoljas i
enlighet med JAR-OPS 3.965 b).

b) Né&r manévrer med motor ur funktion
utfors i en helikopter ska motorbortfallet simuleras.
Né&r detta genomfors i en enmotorig helikopter, ska
motorbortfallet simuleras och befélhavaren som
tranas ska genomfdra en autorotationslandning fran
vanster respektive hoger sdte vid varannan
kompetenskontroll.

c) Vid tjanstgoring i den bitrddande pilotens
sate ska dessutom kontrollerna som foreskrivs i
JAR-OPS 3.965 och JAR-OPS 3.968 for tjanstgoring
i befalhavarens séte vara géllande och aktuella.

d) En pilot som avl6ser befalhavaren ska ha
uppvisat, i samband med operatérens kompetens-
kontroller som foreskrivs i JAR-OPS 3.965 b), att
han eller hon har genomfért 6vningar och forfar-
anden, som normalt inte skulle vara den avldsande
pilotens ansvar. Dar skillnaderna mellan vénster och
hoger sate inte dr betydande (till exempel pa grund
av anvandning av autopilot) far traning genomforas i
vilket site som helst av de bada.

e) En annan pilot &n befalhavaren som intar
befélhavarens sate, ska i samband med operatérens
kompetenskontroller som fdreskrivs i JAR-OPS
3.965 b), visa att han eller hon har genomfort
dvningar och forfaranden, som annars skulle ha varit
befélhavarens ansvar vid tjanstgdring som icke-
mandvrerande pilot. Dér skillnaderna mellan vénster
och hoger sate inte ar betydande (till exempel pa
grund av anvandning av autopilot) far traning
genomforas i vilket site som helst av de bada.
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KAPITEL O — BESATTNINGSMEDLEMMAR MED UNDANTAG
AV FLYGBESATTNING

JAR-OPS 3.988 Tillampning
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.998)

En operator ska sékerstélla att alla besattnings-
medlemmar som inte &r flygbesattningsmedlemmar
och som operat6ren utsett att tjanstgora i helikop-
tern uppfyller bestdimmelserna i detta kapitel med
undantag for de kabinbesattningsmedlemmar som
enbart ska uppfylla kraven i tillagg 1 till JAR-OPS
3.998.

JAR-OPS 3.990 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.995 Minimikrav

a) En operator ska sédkerstélla att varje
besattningsmedlem:

1) har uppnétt en alder av minst 18
ar,

2) har  genomgétt en  forsta
medicinsk undersokning eller bedémning och
befunnits medicinskt lamplig att utféra de
arbetsuppgifter som &r intagna i drifthandboken
(se ACJ OPS 3.995 a) 2) och

3) bibehaller medicinsk lamplighet
for att utféra arbetsuppgifterna i
drifthandboken.

b) Operatdren ska sékerstalla att varje
besattningsmedlem ar kompetent att utféra sina
arbetsuppgifter i enlighet med procedurerna i drift-
handboken.

JAR-OPS 3.1000 Avsiktligt blank

JAR-OPS 3.1005 Grundutbildning
(Se ACJ OPS 3.1005)

En operator ska sékerstélla att varje beséttnings-
medlem fullgér en grundutbildning (som ska
innehélla lampliga delar av JAR-OPS 3.943) som
myndigheten godkéant, samt den kontroll som
beskrivs i JAR-OPS 3.1025, innan en &évergangs-
utbildning péborjas.
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JAR-OPS 3.1010 Overgangs- och
skillnadsutbildning
(Se ACJ OPS 3.1010)

a) En operatdér ska sakerstalla att varje
besattningsmedlem  har  fullfdljt  tillamplig
utbildning enligt vad som anges i drifthandboken
innan de paborjar de arbetsuppgifter som de
tilldelats enligt foljande:

1) évergangsutbildning. En  Gver-
gangsutbildning ska fullféljas innan personal:

i) ges befogenhet av operat6-
ren att verka som beséttningsmedlem,
eller

i) ges befogenhet att verka
pa en annan helikoptertyp, och

2) skillnadsutbildning.  Skillnadsut-
bildning ska fullféljas innan personal tjanstgor:

i) pd en variant av en
helikoptertyp som den denne for
tillfallet tjanstgor pa eller

i) med annan sékerhetsutrust-
ning, placering av sékerhetsutrustning,
utrustning som ar relevant for besatt-
ningsmedlemmarnas uppgifter eller nor-
mala situationer och nodsituationer pa
den typ eller variant av helikopter som
denne for tillfallet tjanstgor pa.

b) Operatéren ska faststalla innehallet i
dvergangs- eller skillnadsutbildningen och da ta
hénsyn till vad som angetts i beséttningsmed-
lemmarnas utbildningsprotokoll i enlighet med
JAR-OPS 3.1035.

c) En operator ska sakerstalla att:

1) dvergangsutbildning utfors pa ett
strukturerat och realistiskt satt,

2) skillnadsutbildning utfors pa ett
strukturerat sétt och att

3) overgangsutbildning, och om
nddvandigt dven skillnadsutbildning, omfattar
anvandning av relevant utrustning (inklusive
sdkerhetsutrustning) och nodférfaranden
tillampliga for aktuell helikoptertyp eller
variant. Utbildningen ska dven omfatta tréning
och ovning pa ett representativt
utbildningshjalpmedel eller pa helikoptern.

4) delar av CRM-utbildningen inte-
greras i 6vergangsutbildningen.
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JAR-OPS 3.1012 Familjaritetsflygningar

En operator ska sakerstalla att, da en Gver-
gangsutbildning fullfljts, varje besattningsmedlem
genomfor familjaritetsflygningar innan de tjanstgor
som besattningsmedlem enligt JAR-OPS 3.

JAR-OPS 3.1015 Repetitionsutbildning
(Se ACJ OPS 3.1015.)

a) En operator ska sakerstdlla att varje
besattningsmedlem genomgar repetitionsutbildning
som omfattar de atgarder som tilldelats besattnings-
medlemmarna i frdga om normala procedurer och
nodférfaranden samt relevanta 6vningar med av-
seende pa den/de helikoptertyp(er) och/eller vari-
ant(er) pa vilken/vilka de tjanstgor .

b) Operatoren ska sékerstdlla att pro-
grammet for repetitionsutbildning och kontroll som
godtagits av myndigheten innefattar teoretisk och
praktisk instruktion jamte individuell 6vning .

C) Giltighetstiden for repetitionsutbildning
och tillhérande kontroll enligt JAR-OPS 3.1025 &r
12 kalendermanader plus aterstoden av utfardande-
manaden. Om utfardande har gjorts inom de 3 sista
kalendermanaderna av giltighetstiden for fore-
gaende kontroll, ska giltighetstiden utstrackas fran
utfardandedatumet till 12 kalendermanader efter
utgangen av den foregaende kontrollen.

d) En operator ska sakerstélla att

1) delar av  CRM-uthildningen
integreras med lampliga  delar av
repetitionsutbildningen, och

2) att varje besattningsmedlem gen-
omgar sarskild utbildning i CRM enligt ett
modulsystem. De mer betydande d&mnena som
ingar i CRM-utbildningen ska behandlas under
en period som inte far dverstiga tre ar.

JAR-OPS 3.1020 Fortbildning
(Se ACJ OPS 3.1020)

a) En operator ska sédkerstélla att varje
besattningsmedlem som varit borta fran all flyg-
tjanst i mer an 6 manader genomgar repetitions-
utbildning sasom angivet i drifthandboken.

b) En operator ska sakerstdlla att dd en
besattningsmedlem inte varit borta fran all
flygtjanst under de senaste 6 manaderna, men som
inte har utfort arbetsuppgifter pa en helikoptertyp i
egenskap av besittningsmedlem, gér nagot av
foljande innan denne utfor sédana uppgifter pé en
sadan helikoptertyp:

JAR-OPS 3 Kapitel O 1-0-2

DEL 1

1)  genomgar repetitionsutbildning pé
den aktuella typen eller

2)  tjanstgor pd tva familjaritetsflyg-
ningar.

JAR-OPS 3.1025 Kontroll
(Se ACJ OPS 3.1025)

a) En operatdr ska sékerstalla att, under
eller efter genomférd utbildning enligt JAR-OPS
3.1005, 3.1010 och 3.1015, varje besattnings-
medlem genomgar en kontroll som tacker den ut-
bildning som erhéllits, for att bekrafta dennes
formaga att utfora normala sékerhetsuppgifter och
nodforfaranden. Dessa kontroller ska utforas av
personal som ar godtagbar for myndigheten.

b) En operatdér ska sakerstalla att varje
besattningsmedlem genomgar kontroller enligt folj-
ande:

1) Grundutbildning. (Se ACJ OPS
3.1005.)

2)  Overgéngs- och skillnadsutbild-
ning. (Se ACJ OPS 3.1010.)

3) Repetitionsutbildning. (Se ACJ
OPS 3.1015.)

JAR-OPS 3.1030 Tjanstgoring pa mer
an en typ eller variant

a) En operatér ska sékerstdlla att ingen
besattningsmedlem tjanstgor pa mer an tre helikop-
tertyper, forutom i de fall besattningsmedlemmen
fatt myndighetens godkénnande att tjanstgéra pa
fyra helikoptertyper, under forutsattning att saker-
hetsutrustning och nodforfaranden pa minst tva av
typerna ar lika.

b) Vid tillampning av stycke a) ovan anses
varianter av en helikoptertyp vara olika typer om de
inte &r lika i samtliga féljande avseenden:

1) handhavande av nédutgangar,

2) placering och typ av sédkerhets-
utrustning och

3) nodfdrfaranden.

JAR-OPS 3.1035 Dokumentation av
utbildning

a) En operator ska:
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1) dokumentera all utbildning och
kontroll enligt bestammelserna i JAR-OPS
3.1005, 3.1010, 3.1015, 3.1020 och 3.1025 och

2) pd begaran gora all dokumen-
tation som r6r grund-, Overgangs- och
repetitionsutbildning och kontroller tillganglig
for berdrda besattningsmedlemmar.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.988
Kabinbesattningsmedlemmar

a) Tilldampning. En operatdr ska sékerstélla
att alla kabinbesattningsmedlemmar, som av opera-
toren tilldelats uppgifter i passagerarutrymmet i en
helikopter, uppfyller kraven i JAR-OPS 1 kapitel
O, med undantag for de avsteg som beskrivs i detta
tillagg.

b) Tolkning av begrepp. Nar JAR-OPS 1
kapitel O ska tillampas, ska foljande text tolkas
enligt foljande:

1) | JAR-OPS 1.988 ska begreppet
besattningsmedlemmar inte tolkas som besatt-
ningsmedlemmar enligt betydelsen som anges
JAR-OPS 3 kapitel O.

2)  La&s helikopter istéllet for flygplan.

3) Begreppet flygplats(er) innefattar
helikopterflygplats(er).

4)  Hanvisning till nagot annat kapitel i
JAR-OPS 1 innebér hénvisning till motsvarande
kapitel i JAR-OPS 3.

c) Lattnader. Foljande bestammelser galler
inte for kabinbesattningsmedlemmar pa helikopter:

1) Tillagg 1 till JAR-OPS 1.1010,
dvergangsutbildning och skillnadsutbildning
i) stycke d), Ovning i
evakuering via nddrutschbana

ii) stycke e) 2) i), svar
turbulens,

iii)  stycke e) 2) iii) plotslig
tryckminskning,

iv)  stycke h) 1), nddrutsch-
banor,

V) stycke h) 2), ndédrutsch-
bana som kan tas loss och anvéandas som
livbat,

vi)  stycke h) 4), syrgasmask
som utléses automatiskt.
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KAPITEL P — HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH
JOURNALER

JAR-OPS 3.1040 Allmé&nna regler for
drifthandbo6cker

a) En operator ska sékerstalla att drift-
handboken innehéller alla instruktioner och all
information som ar nédvéandig for att den operativa
personalen ska kunna utfora sina arbetsuppgifter.

b) Operatoren ska sékerstalla att drifthand-
bokens innehdll, inklusive alla &ndringar och
revisioner, inte strider mot villkoren i drifttillstandet
eller nagra tillampliga bestammelser, och att det ar
godtagbart for, eller i tillampliga fall godkéant av,
myndigheten. (Se IEM OPS 3.1040 b).)

c) Om inte annat &r godkéant av myndigheten,
eller foreskrivet genom nationell lagstiftning, ska
operatéren avfatta drifthandboken pa engelska.
Darutéver far operatdren Oversatta och anvéanda
handboken, eller delar darav, pa ett annat sprak. (Se
IEM OPS 3,1040 c).)

d) Skulle det bli nddvandigt for operatren
att framstdlla nya drifthandbdcker eller betydande
delar/volymer déarav, ska operatéren uppfylla stycke
c) ovan. | alla andra fall ska operatéren uppfylla
stycke c) ovan snarast mojligt och under inga
omstandigheter senare dn den 1 december 2000.

e) Operatoren far ge ut en drifthandbok i
separata volymer.

f) Operatdren ska sékerstélla att all operativ
personal har ett exemplar av de delar av drifthand-
boken som &r relevanta for deras arbetsuppgifter latt
tillgéngligt. Dessutom ska operatéren forse besatt-
ningsmedlemmar med ett personligt exemplar av,
eller avsnitt ur, del A och B av drifthandboken som
ar relevant for egna studier.

0) Operatoren ska sékerstalla att drifthand-
boken &ndras eller revideras sa att instruktionerna
och informationen i den halls aktuella. Operatéren
ska sakerstdlla att all operativ personal gors
medveten om sadana andringar som ar relevanta for
deras arbetsuppgifter.

h) Varje innehavare av en drifthandbok eller
tillampliga delar av den ska hélla den aktuell med
avseende pa de andringar eller revisioner som
tillhandahalls av operatéren.

i) Operatoren ska forse myndigheten med
avsedda andringar och revisioner fore datum for
ikrafttradande. Nar &andringen rér nagon del av
drifthandboken som ska godkéannas enligt JAR-OPS
3, ska detta godkinnande erhallas innan andringen
trader i kraft. Nar omedelbara andringar eller
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revisioner kravs av sakerhetsskal far de ges ut och
tilldmpas omedelbart, under forutséttning att ansdkan
har gjorts for varje godkannande som erfordras

i) Operatoren ska inféra alla &ndringar och
revisioner som krévs av myndigheten.

k) Operatoren ska sékerstalla att information
som tas fran godkanda dokument, och varje éndring
av sadan godkind dokumentation, &terges korrekt i
drifthandboken och att drifthandboken inte
innehaller information som star i strid med nagon
godkénd dokumentation. Detta krav férhindrar dock
inte operatoren fran att anvanda mer restriktiva data
och forfaranden.

)} Operatdren ska sékerstélla att drifthand-
bokens innehéll ges en utformning som medger att
det kan anvéndas utan svarighet. Utformningen av
handboken ska beakta ménskliga faktorer och CRM-
principer.

m)  Operatren kan fa tilltelse av myndig-
heten att ge drifthandboken eller delar darav en
annan utformning &n pa tryckt papper. | sadana fall
ska godtagbar tillgdnglighet, anvéndbarhet och
tillforlitlighet vara sakerstalld.

n) Anvandning av en férkortad utformning
av drifthandboken undantar inte operatéren fran
bestammelserna i JAR-OPS 3.130.

JAR-OPS 3.1045 Drifthandbok —
struktur och innehall
(Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.1045)
(Se AMC OPS 3.1045)

a) En operattr ska sakerstélla att drifthand-
bokens huvudsakliga struktur ar féljande:

Del A. Allmant/grundlaggande

Denna del ska omfatta alla icke typrelaterade
operativa riktlinjer, instruktioner och férfaranden
som behdvs for en séker verksamhet.

Del B. Operativa helikopterfragor

Denna del ska omfatta alla typrelaterade
instruktioner och forfaranden som behovs for en
séker verksamhet. Den ska beakta varje olikhet
mellan typer, varianter eller individuella helikoptrar
som brukas av operatoren.
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Del C. Instruktioner och information for
stracka/speciell verksamhet/omrade och helikopter-
flygplats

Denna del ska omfatta alla instruktioner och all
information som behovs for verksamhetsomrédet.

Del D. Utbildning

Denna del ska omfatta alla utbildnings-
instruktioner for personal som krévs for en saker
verksamhet.

b) Operatoren ska sékerstalla att drifthand-
bokens innehall &r i enlighet med tillagg 1 till JAR-
OPS 3.1045 och relevant med avseende pa
verksamhetsomrade(n) och verksamhetens/verksam-
heternas art.

c) Operatoren ska sékerstalla att uppbygg-
naden av drifthandbokens detaljerade struktur &r
godtagbar fér myndigheten. (Se IEM OPS 3.1045

c).)

JAR-OPS 3.1050 Flyghandbok

En operat6r ska hélla en aktuell godkand flyg-
handbok (HFM) eller ett motsvarande dokument for
varje helikopter som brukas.

JAR-OPS 3.1055 Resedagbok

a) En operator ska bevara foljande uppgifter
for varje flygning i form av en resedagbok:

1) helikopterns
registreringsbeteckning,

2) datum,
3) namn pé besattningsmedlem(mar),

4) arbetsuppgift for besattningsmed-
lem(mar),

5) avgangsplats,

6) ankomstplats,

7) avgangstid,

8) ankomsttid,

9) antal flygtimmar,

10)  flygningens art,

11)  tillbud, eventuella iakttagelser, och

12)  befédlhavarens namnteckning (eller
motsvarande). (Se IEM OPS 3.1055 a) 12).)

b) Operatoren kan fa tillstind av myndig-
heten att inte fora resedagbok for helikopter, eller del
dérav, om de relevanta uppgifterna finns tillgangliga
i annan dokumentation. (Se IEM OPS 3.1055 b).)
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JAR-OPS 3.1060 Driftfardplan

a) En operatdr ska sékerstalla att den drift-
fardplan som anvénds och de noteringar som gors i
den under flygning innehaller foljande punkter:

1) helikopterns
registreringsbeteckning,

2) helikopterns typ och variant,
3) flygningens datum,

4) flygningens
identifieringsbeteckning,

5) namn pa flygbesattningsmedlem-
mar,

6) arbetsuppgift for flygbesattnings-
medlemmar,

7) avgangsplats,

8) avgangstid,

9) ankomstplats,

10)  ankomsttid,

11) art av verksamhet (VFR, HEMS
etc.),

12) stracka och delstrackor med
rapportpunkter/brytpunkter, distanser, tid och
fardlinjer,

13)  planerad marschfart och flygtider
mellan rapportpunkter/brytpunkter. Beréknad och
verklig passertid,

14)  lagsta sékra flyghojder,

15) planerade flyghtjder och flyg-
nivaer,

16)  bransleberékningar (noteringar om
branslekontroller under flygning),

17)  brénsle ombord vid start av moto-
rerna,

18) alternativ for destinationsflygplats
och, i tillampliga fall, for start och stracka,
inklusive information som krédvs i stycke 12),
13), 14) och 15) ovan,

19) forsta ATS-fardtillstand och efter-
foljande andrade fardtillstand,

20)  berdkningar vid omplanering under
flygning,

21)  relevant meteorologisk informa-
tion.

b) Punkter som &r latt tillgangliga i annan
dokumentation eller frdn annan godtagbar kélla eller
som inte &r tillampliga med hénsyn till verksam-
hetens art far utelamnas i driftfardplanen.
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c) Operatoren ska sakerstdlla att driftfard-
planen och dess anvéndning &r beskrivna i drifthand-
boken.

d) Operatdren ska sakerstélla att noteringar i
driftfardplanen gors lépande och att de inte kan
raderas.

JAR-OPS 3.1065 Forvaringstider for
dokument

En operator ska sdkerstalla att alla noteringar och
all relevant operativ och teknisk information fran
varje individuell flygning bevaras under de tids-
perioder som foreskrivs i tillagg 1 till JAR-OPS
3.1065.

JAR-OPS 3.1070 Operatdorens handbok
for styrning av
underhall

En operator ska ha en aktuell godkand handbok
for styrning av underhall enligt vad som foreskrivs i
Del-M - M.A.704 Handbok for arbetet for den
fortsatta luftvardigheten.

JAR-OPS 3.1071 Teknisk journal for
helikopter

En operator ska ha en teknisk journal for
helikopter enligt vad som foreskrivs i Del-M —
M.A.306 Operatdrens tekniska journalsystem.
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.1045
Drifthandbokens innehall
(Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.1045)

En operator ska sakerstdlla att drifthandboken
innehéller foljande:

A ALLMANT/GRUNDLAGGANDE

0 ADMINISTRATION OCH KONTROLL
AV DRIFTHANDBOKEN

0.1 Inledning.

a) En uppgift om att handboken uppfyller
alla tillampliga bestdmmelser och villkoren i tilldmp-
ligt drifttillstand.

b) En uppgift om att handboken innehaller
operativa instruktioner som ska iakttas av berord
personal.

C) En forteckning 6ver och en Kkortfattad be-
skrivning av de olika delarna, deras innehall,
tillampning och anvandning.

d) Forklaringar och definitioner av begrepp
och ord som behdvs for att anvanda handboken.

0.2 Andrings- och revisionssystem.
a) Uppgifter om vem som ansvarar for att
skicka ut och inféra &ndringar och revisioner.

b) En forteckning &ver é&ndringar och
revisioner med datum for insattning och
ikrafttradande.

C) En uppgift om att handskrivna &ndringar
och revisioner inte ar tillatna utom i situationer som
kraver omedelbar &ndring eller revision av séaker-
hetsskal.

d) En beskrivning av systemet fér notering
av sidnummer och datum for deras ikrafttrddande.

e) En forteckning 6ver géllande sidor.

f) Notering av andringar (pa textsidor och,
sa langt mojligt, pa kartor och diagram).

) Tillfalliga revisioner.

h) En beskrivning av distributionssystemet
for handbdckerna, &ndringarna och revisionerna.

1 ORGANISATION OCH ANSVAR

11 Organisationsstruktur. En beskrivning av
organisationsstrukturen, inklusive den allménna
foretagsstrukturen och strukturen éver den operativa
avdelningen. Organisationsstrukturen ska visa sam-
bandet mellan den operativa avdelningen och andra
avdelningar i foretaget. | synnerhet ska under-
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ordnade enheter och rapporteringsvagar for alla
sektioner, avdelningar etc., som hanfér sig till
flygverksamhetens sékerhet, visas.

1.2 Utsedda befattningshavare. Namn pa
varje utsedd befattningshavare som &r ansvarig for
flygverksamheten, underhéllssystemet, besétt-
ningsutbildningen och marktjanster som féreskrivs
i JAR-OPS 3 kapitel C. En beskrivning av deras
funktion och ansvar ska inga.

1.3 Den operativa ledningspersonalens an-
svar och arbetsuppgifter. En beskrivning av
arbetsuppgifter, ansvar och befogenheter for den
operativa ledningspersonalen som har betydelse
for flygverksamhetens sakerhet och ansvaret for
att de tillampliga bestdimmelserna &r uppfyllda.

14 Befalhavarens befogenheter, arbetsupp-
gifter och ansvar. En deklaration som preciserar
befalhavarens befogenheter, arbetsuppgifter och
ansvar.

1.5. Arbetsuppgifter och ansvar fér andra
besattningsmedlemmar an befélhavaren.

2 OPERATIV STYRNING OCH OVER-
VAKNING

21 Operatdrens 0Overvakning av verksam-
heten. En beskrivning av systemet for operatdrens
Overvakning av verksamheten (se JAR-OPS 3.175
g). Denna ska visa hur flygverksamhetens sékerhet
och personalens kvalifikationer dvervakas. Sérskilt
forfaranden som berdr foljande punkter ska
beskrivas:

a) giltighet for certifikat och kvalifikationer,
b) den operativa personalens kompetens, och

C) kontroll, analys och forvaring av upp-
gifter, dokumentation fran flygning, ytterligare infor-
mation och data.

2.2 System for att utfarda ytterligare opera-
tiva instruktioner och information. En beskrivning
av varje system for att utfarda information som kan
vara av operativ art men som utgdér komplettering till
den som ingdr i drifthandboken. Tillampningen av
denna information och ansvaret for att den utférdas
ska inga.

2.3 Haveriférebyggande atgarder och flyg-
sakerhetsprogram. En beskrivning av de huvud-
sakliga aspekterna pa flygsakerhetsprogrammet.

2.4 Operativ styrning. En beskrivning av for-
faranden och ansvar som &r ndédvéandiga for att utdva
operativ styrning med avseende pa flygséakerhet.

25 Myndighetens befogenheter En
beskrivning av myndighetens befogenheter samt
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vagledning till medarbetarna om hur de underléattar
inspektioner for personal fran myndigheten.

3 KVALITETSSYSTEM

En beskrivning av det kvalitetssystem som
inforts och som minst innehaller:

a) kvalitetspolicy,

b) en beskrivning av organisationen av
kvalitetssystemet, och

c) fordelning av arbetsuppgifter och ansvar.

4 BESATTNINGSSAMMANSATTNING

4.1 Beséttningssammansattning. En redogor-
else for den metodik som tillampas for att faststélla
besattningssammanséattningen med beaktande av
foljande:

a) den helikoptertyp som anvands,

b) verksamhetsomradet och arten av verk-
samhet som utdvas,

C) flygningens skede,

d) kraven for minimibeséttning och planerad
tjanstgoringsperiod,

e) beséttningsmedlemmarnas erfarenhet
(totalt och pa typen), aktuell flygstatus och kva-
lifikationer,

f) regler for hur befélhavaren utses och

0) regler for hur kabinchefen utses.

4.2 Avsiktligt blank.

4.3 Inkapacitet hos flygbesattningen. Instruk-
tioner for den ordning i vilken befalhavarskapet tas
dver i handelse av inkapacitet hos flygbesattningen.

4.4 Flygning p& mer an en typ. En uppgift
som anger vilka helikoptrar som betraktas som en
och samma typ vid:

a) flygbesattningsplanering och

b) kabinbesattningsplanering.

5 KVALIFIKATIONSKRAV

5.1 En beskrivning av certifikat, behdrighet
(er), kvalifikation/kompetens (t.ex. for strdckor och
flygplatser), erfarenhet, utbildning, kontroll och
aktuell flygstatus som kravs for att den operativa
personalen ska kunna utféra sina arbetsuppgifter.
Hansyn ska tas till helikoptertypen, verksamhets-
arten och besattningssammansattning.

5.2 Flygbesattning.

a) Befalhavare.
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b) Pilot for att 16sa av befélhavaren.

c) Bitradande pilot.
d) Pilot under 6vervakning.
e) Systemoperator.

f) Flygning pa mer an en typ eller variant.

5.3 Kabinbesattning.
a) Chef for kabinbesattning.
b) Kabinbesattningsmedlem.

i) Erforderlig
kabinbesattningsmedlem.

ii) Extra kabinbeséttningsmedlem
och  kabinbeséttningsmedlem  under
familjaritetsflygningar.

c) Flygning pa mer &n en typ eller variant.
54 Personal for utbildning, kontroll och
Overvakning.

a) For flygbesattning.

b) For kabinbeséattning.

55 Annan operativ personal.

6 FORSIKTIGHETSATGARDER
AVSEENDE BESATTNINGARS HALSA

6.1 Forsiktighetsatgarder avseende besétt-
ningars halsa. Tillampliga bestammelser och rad till
besattningsmedlemmar avseende deras hélsa och
som omfattar:

a) psykoaktiva substanser som omfattar, men
som inte &r begrénsade till

i) antidepressiva medel,

i) alkohol och andra
berusande vétskor,

iii)  narkotika,

iv)  lakemedel och

V) somntabletter.

(Se dven JAR-FCL 3 (medicinska bestammelser)
- 3.035 och 3.040.)]

b) farmaceutiska preparat,
c) vaccination,

d) [dykning som omfattar andningsutrustning
med komprimerad luft,

e) blodgivning/benméargsdonation,

f) forsiktighetsatgarder rorande mat fore och
under flygning,
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9) s6mn och vila och

K) kirurgiska ingrepp.

7 FLYGTIDSBEGRANSNINGAR

7.1 Flyg- och tjanstgoringstidsbegrénsningar
och vilokrav. En beskrivning av de tillampliga flyg-
och tjanstgdringstidsbegrénsningar och vilokrav som
foreskrivs i JAR-OPS 3 kapitel Q.

7.2 Overskridanden av flyg- och tjanst-
goringstidsbegrénsningar och/eller reducering av
viloperioder. Forhallanden under vilka flyg- och
tjanstgoringstider far Gverskridas eller viloperioder
reduceras samt procedurerna som anvands for att
rapportera dessa forandringar.

8 OPERATIVA PROCEDURER

8.1 Instruktioner  for  flygforberedelse. |
tillamplig omfattning med hansyn till verksamheten:

8.1.1 Lagsta flyghdjder. En beskrivning av
metoden for att bestdimma och tillampa lagsta flyg-
héjder innefattande:

a) en procedur for att faststilla lagsta
flyghojder/flygnivaer for VFR-flygningar och

b) en procedur for att faststalla lagsta
flyghojder/flygnivaer for IFR-flygningar.

8.1.2 Kriterier for att bestémma flygplatsers an-
vandbarhet.
8.1.3 Metoder for att bestamma operativa

minima vid flygplats. Metoden for att faststalla
operativa minima vid flygplats for IFR-flygningar i
enlighet med JAR-OPS 3 kapitel E. Hanvisning ska
goras till procedurerna for att faststélla sikt och/eller
bansynvidd och for att tillampa den verkliga sikten
observerad av piloterna, den rapporterade sikten och
den rapporterade bansynvidden.

8.14 Operativa minima pé strackan for VFR-
flygningar eller for delar av en flygning som flygs
enligt VFR och, da enmotoriga helikoptrar anvénds,
instruktioner for val av stracka med avseende pa
tillgangligheten av omraden som medger en saker
nddlandning.

8.1.5 Presentation och tillampning av operativa
minima for flygplats och strécka.

8.1.6 Tolkning av meteorologisk information.
Forklarande material om tolkningen av véder-
prognoser (MET forecasts) och véderrapporter
(MET reports) som &r relevanta med avseende pa
verksamhetsomradet, inklusive  tolkningen av
véaderfenomen och deras koder.

8.1.7 Bestdmning av branslemangder, olja och
vattenmetanol som medfors. Metoderna med vars
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hjélp brénsleméngder, olja och vattenmetanol som
ska medforas, bestams och féljs upp under flygning.
Denna del ska ocksa innehalla instruktioner for att
mata och fordela de vétskor som medférs ombord.
Sé&dana instruktioner ska beakta alla forhallanden
som kan uppstd under flygning, inklusive
mojligheten av omplanering under flygning och av
fel pd en eller flera av helikopterns motorer.
Systemet  for att  bevara  brénsle- och
oljedokumentation ska ocksa beskrivas.

8.1.8 Massa och tyngdpunkt. De allménna
principerna for massa och tyngdpunkt inne-
fattande:

a) definitioner,

b) metoder, procedurer och ansvar for att
utarbeta och godta massa- och tyngdpunkts-
berékningar,

c) policyn for anvandning av standard- och/
eller verklig massa,

d) metoden for att bestdmma tillampliga var-
den for passagerar-, bagage- och godsmassa,

e) tillampliga varden for passagerar- och
bagagemassa for olika arter av verksamheter och
helikoptertyp,

f) allmédnna instruktioner och information
som &r nddvéndig for verifikation av de olika slag av
dokumentation av massa och balans som anvénds,

0) procedurer for andringar i sista minuten
(Last Minute Changes),

h) densitet for brénsle, olja och vatten-
metanol,

i) policy/procedurer for placering av passa-
gerare och

) standardlastplaner.

8.1.9 ATS-fardplan. Procedurer och ansvar for
att utarbeta och inldmna ATS-fardplanen. Faktorer
som ska beaktas omfattar sattet for att Iamna in saval
individuella fardplaner som repeterfardplaner.

8.1.10  Driftfardplan. Procedurer och ansvar for
att utarbeta och godta driftfardplanen. Anvéndningen
av driftfardplanen ska beskrivas inklusive exempel
pa de fardplansformular som anvands.

8.1.11  Operatorens tekniska journal for heli-
kopter. Ansvar for och anvéndning av operatdrens
tekniska journal for helikopter ska beskrivas,
inklusive exempel pa de formular som anvands.

8.1.12  Forteckning éver dokument, formular och
ytterligare information som ska medféras.

8.2 Instruktioner fér marktjéanst.
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8.2.1 Tankningsprocedurer. En beskrivning av
tankningsprocedurer, innefattande:

a) forsiktighetsatgarder under tankning och
avtankning inklusive nar rotorer och motorer ar
igang samt nar ett reservkraftsaggregat (APU) é&r i
drift,

b) tankning och avtankning medan passage-
rare gar ombord, & ombord eller lamnar helikoptern,
och

C) forsiktighetsatgarder som ska vidtas for att
undvika blandning av branslen.

8.2.2 Sékerhetsprocedurer for hantering av
helikoptrar, passagerare och gods. En beskrivning
av de procedurer som ska anvandas vid tilldelning av
saten och vid passagerares av- och pastigning samt
vid lastning och lossning av helikoptern. Ytterligare
procedurer for att uppna sikerhet medan helikoptern
befinner sig pa uppstéllningsplattan ska ocksa inga.
Procedurerna ska innefatta:

a) barn/smabarn, sjuka passagerare och per-
soner med nedsatt rorelseférmaga,

b) transport av avvisade passagerare samt
personer som &r utvisade eller tagna i forvar,

c) tillaten storlek och vikt for handbagage,

d) lastning och fixering av foremal i heli-
koptern,

e) speciallaster och klassificering av last-
utrymmen,

f) placering av markutrustning,
s)] handhavande av helikopterdorrar,

h) sakerhet pa rampen, inklusive fore-
byggande av brand, omraden med kraftiga luft-
strémmar och insugningsrisk,

i) startprocedurer, avgang fran och ankomst
till rampen,
i) helikopterservice,

k) dokument och formuldr for hantering av
helikoptrar och

1) placering av flera passagerare i samma
helikopterséte.

8.2.3 Procedurer for att vagra pastigning.
Procedurer som sakerstéller att personer som upp-
trader berusade eller som genom sitt beteende eller
genom psykiska tecken visar att de &r paverkade av
droger, utom medicinska patienter under vederborlig
vard, vagras pastigning.

8.24 Atgarder pd marken for avisning och for
att forhindra ishildning. En beskrivning av policy
och forfaranden for avisning och for att férhindra
isbildning pa helikoptrar p& marken. Dessa ska
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innefatta beskrivningar av typerna och effekterna av
isbildning och andra kontamineringar pa helikoptern
vid stillastaende, under markrdrelser och under start.
Dessutom ska en beskrivning gdéras av de vétske-
typer som anvands och som omfattar:

a) varumarke eller kommersiellt namn,
b) egenskaper,

c) effekter pa helikopterns prestanda,
d) skyddstider och

e) forsiktighetsatgarder vid anvandning.

8.3 Flygforfaranden.

8.3.1 VFR/IFR-policy. En beskrivning av den
policy som galler for att tillata att flygningar utfors
enligt VFR eller som kréaver att flygningarna ska
utforas enligt IFR eller for évergang fran den ena
regeln till den andra.

8.3.2 Navigeringsforfaranden. En beskrivning
av alla navigeringsforfaranden som ar relevanta med
avseende pd verksamhetsart(er) och verksamhets-
omréde(n). Hansyn ska tas till:

a) standardnavigeringsforfaranden inklusive
policy for att utféra oberoende dubbelkontroller av
uppgifter som matas in via tangentbordet dar dessa
paverkar den flygbana som ska foljas av helikoptern,

b) MNPS och polarnavigering och navi-
gering i andra angivna omraden,

C) RNAV. En beskrivning av relevanta
RNAV-procedurer specificerade i Del C,

d) omplanering under flygning och

e) forfaranden i héndelse av systemdegrade-
ring.
8.3.3 Procedurer fér hojdmatarinstalining.
8.34 Anordning for réstvarning.
8.35 Avsiktligt blank.
8.3.6 Avsiktligt blank.

8.3.7 Policy och procedurer for bransle-
hantering under flygning.

8.3.8 Ogynnsamma och potentiellt riskfyllda
atmosfariska forhallanden. Forfaranden vid verk-
samhet i, och/eller for att undvika, potentiellt risk-
fyllda atmosfariska forhallanden innefattande:

a) askvader,
b) isbildningsférhallanden,
c) turbulens,

d) vindskjuvning,
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e) jetstrommar,

f) moln av vulkanisk aska,

9) kraftig nederbord,

h) sandstormar,

i) lavagor och

1) signifikanta temperaturinversioner.

8.3.9 Vakturbulens och rotornedsvep. Avstand
till turbulens efter helikoptrar och till rotornedsvep
med hénsyn tagen till helikoptertyp,
vindférhallanden och FATO:s lage.

8.3.10  Besattningsmedlemmar vid sina arbets-
positioner. Kraven for besattningsmedlemmars
bemanning av sina tilldelade arbetspositioner eller
séten under de olika flygfaserna eller nér det anses
nodvandigt av sakerhetsskal.

8.3.11  Anvandning av sakerhetsbalten av be-
sattning och passagerare. Kraven for besattnings-
medlemmarnas och passagerarnas anvandning av
sékerhetsbélten och/eller axelremmar under de olika
flygfaserna eller nér det anses nédvandigt av saker-
hetsskal.

8.3.12  Tilltrade till cockpit. Villkoren for tilltrade
till cockpit av andra personer &n flygbesattningen.
Policyn angaende tilltrade for inspektorer fran
myndigheten ska ocksa inga.

8.3.13  Anvandning av lediga besattningssaten.
Villkoren och procedurerna for att anvanda lediga
besattningssaten.

8.3.14  Inkapacitet hos besattningsmedlemmar.
Procedurer som ska féljas i handelse av inkapacitet
hos besattningsmedlemmar under flygning. Exempel
pa typ av inkapacitet och metoder for att kdnna igen
dem ska inga.

8.3.15 Kabinsakerhetskrav. Procedurer omfatt-
ande:

a) iordningstallande av kabinen for flygning,
krav som ska iakttas under flygning och forberedelse
for landning inklusive procedurer for sékring av
kabin och pentryn,

b) procedurer som sékerstéller att passage-
rare placeras dér de i handelse av att en nddutrym-
ning ar nodvandig, bast kan assistera vid utrym-
ningen av helikoptern och inte hindra denna,

C) procedurer som ska foljas vid passa-
gerares pa- och avstigning,

d) procedurer i handelse av att tankning sker
med passagerare ombord eller under pa- och
avstigning, och

e) rokning ombord.
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8.3.16 Procedurer for information till
passagerarna. Innehall, medel och tidpunkter for
information till passagerarna i enlighet med JAR-
OPS 3.285.

8.3.17  Avsiktligt blank.

8.4 Allvadersverksamhet (AWO). En beskriv-
ning av de operativa procedurer som &r forenade
med allvadersverksamhet. (Se &ven JAR-OPS 3
kapitel D och E).

8.5 Avsiktligt blank.

8.6 Anvandning av minimiutrustningslista,
MEL, och lista/listor éver konfigurationsavvikelser,
CDL.

8.7 Icke-kommersiella flygningar. Procedurer
och begrénsningar for:

a) skolflygningar,

b) provflygningar,

C) leveransflygningar,

d) Overforingsflygningar,

e) demonstrationsflygningar och

f) positioneringsflygningar,

inklusive de olika slag av personer som far
medforas pé sadana flygningar.

8.8 Syrgashestammelser.

8.8.1 En redogorelse oOver de forhallanden
under vilka syrgas ska finnas tillganglig och
anvéndas.

8.8.2 De syrgashestdmmelser som &r speci-
ficerade for:

a) flygbeséttning,
b) kabinbesattning och

c) passagerare.

9 FARLIGT GODS OCH VAPEN

9.1 Information, instruktioner och allménna
rad avseende transport av farligt gods och som inne-
fattar:

a) operatérens policy betraffande transport
av farligt gods,

b) rdd som ror bestammelser for att godta,
marka, hantera, stuva och avskilja farligt gods,

c) procedurer for att hantera nddsituationer
som beror farligt gods,

d) arbetsuppgifter for all personal enligt
JAR-OPS 3.1215 och
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e) instruktioner om medférande av personal
som &r anstalld hos operatoren.

9.2 De forhallanden under vilka vapen, krigs-
materiel och sportvapen far medforas.

10 LUFTFARTSSKYDD

10.1 Instruktioner och anvisningar for luft-
fartsskydd av icke-konfidentiell natur som ska
innefatta den operativa personalens befogenheter och
ansvar. Policy och férfaranden for handhavande och
rapportering av brott ombord sasom olagligt
ingripande, sabotage, bombhot och kapning ska
ocksa inga.

10.2 En beskrivning av forebyggande atgarder
och utbildning i luftfartsskydd.

Anm. Delar av instruktionerna och anvisningarna for
luftfartsskydd far hallas konfidentiella.

11 BEHANDLING, UNDERRATTELSE OM
OCH RAPPORTERING AV STORNINGAR

Forfaranden for behandling, underrattelse om
och rapportering av stérningar. Denna del ska
innehalla:

a) definitioner av stdrningar och av det ans-
var som ar tillampligt for alla berérda personer,

b) exempel pa formular (eller kopior av
formulé&ren) som ska anvandas for rapportering av
alla typer av stdrningar, anvisningar om hur de ska
fyllas i, vilka adresser de ska skickas till samt inom
vilken tidsram detta ska ske,

C) beskrivning o6ver vilka foretagsavdel-
ningar, myndigheter och andra organisationer som
ska underrattas, hur underrdttelsen ska ske samt i
vilken ordningsfoljd i hdndelse av ett haveri,

d) procedurer for muntlig underréttelse till
flygtrafikledningsenhet vid tilloud som omfattar
ACAS RA:s, fagelkollisioner, farligt gods och
riskfyllda handelser,

e) forfaranden for inldmning av skriftliga
rapporter gallande lufttrafiktillbud, ACAS RA:s,
fagelkollisioner, tilloud eller haverier med farligt
gods och olagliga handlingar

f) rapporteringsforfaranden for att
sékerstalla att JAR-OPS 3.085 b) och 3.420 éar
uppfyllda. Dessa procedurer ska omfatta interna
sdkerhetsrelaterade rapporteringsforfaranden som
ska foljas av besattningsmedlemmarna. Procedurerna
ska vara utformade pa sa satt att det garanteras att
befélhavaren omedelbart informeras vid eventuellt
tillbud som paverkat, eller kan ha paverkat,
sékerheten under flygningen. Det ska vidare
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sakerstallas att befialhavaren erhéller all relevant
information.

12 TRAFIKREGLER FOR LUFTFART
Trafikregler for luftfart innefattande:
a) visuell- och instrumentflygregler,
b) territoriell tillampning av trafikreglerna,

c) kommunikationsforfaranden inklusive for-
faranden vid avbrott i radioforbindelse,

d) information och instruktioner som ror
ingripande mot civila helikoptrar,

e) de forhallanden under vilka radiopassning
ska upprétthallas,

f) signaler,
0) tidssystem som anvands i verksamheten,

h) ATC-fardtillstand, foljande av fardplan
och positionsrapporter,

i) visuella signaler som anvéands for att
varna en helikopter som utan tillstand flyger i eller ar
pa véag in i ett restriktionsomrade, forbjudet eller
farligt omrade,

i) forfaranden for piloter som iakttar ett
haveri eller mottar ett ndédanrop,

k) visuella tecken for anvandning fran
marken till luften av 6verlevande, beskrivning och
anvéndning av signalhjalpmedel och

1) ndd- och ilsignaler.

13  IN- OCH UTHYRNING

En beskrivning av operativa arrangemang
géllande in- och uthyrning, tillhérande procedurer
och ledningens ansvar.

B OPERATIVA HELIKOPTERFRAGOR -
TYPRELATERADE

Med beaktande av skillnader mellan typer och
typvarianter, under féljande rubriker:

0 ALLMAN INFORMATION OCH MATT-
ENHETER

0.1 Allmén information (t.ex. helikopter-
dimensioner), inklusive en redogorelse for de
mattenheter som anvands i verksamheten med den
berdrda helikoptertypen samt omrakningstabeller.
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1 BEGRANSNINGAR

11 En beskrivning av de certifierade begréns-
ningarna och de tillampliga operativa begrans-
ningarna innefattande:

a) certifieringsstatus (t.ex. JAR-27, JAR-29,
ICAO:s Annex 16 (JAR-34 och JAR-36) etc.),

b) kabinkonfiguration for varje helikoptertyp
inklusive en illustrerad presentation,

c) typer av verksamhet som é&r godkanda
(tex. VFR/IFR, Kategori I1/11l, RNP-typ, flygning
under kénda isbildningsforhallanden etc.),

d) beséattningssammanséttning,
e) massa och tyngdpunkt,

f) fartbegrénsningar,

0) flygenvelopp(er),

h) vindbegrénsningar,

i) prestandabegransningar for tillampliga
konfigurationer,

J) lutning,
k) kontamination pa flygkroppen och

)} systembegransningar.

2 NODFORFARANDEN

2.1 Utformning och  anvandning av
nodforfaranden och arbetsuppgifter som besatt-
ningen har tilldelats, tillampliga checklistor, sys-
tem for anvdndning av checklistorna och en
deklaration om koordineringsférfaranden mellan
flyg- och andra besattningsmedlemmar ska beakta
ménskliga faktorer och CRM-principer. Féljande
nodforfaranden och arbetsuppgifter ska inga:

a) inkapacitet hos besattningen,
b) brand- och rok,
c) blixtnedslag,

d) nédkommunikation och larm av ATC
flygkontrolltjansten om nddsituationer,

e) motorbortfall,
f) systemfel,

0) anvisningar for diversion i héndelse av
allvarligt tekniskt fel,

h) AVAD-varning,
i) vindskjuvning och

i) nodlandning pé land och pa vatten.
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3 NORMALA PROCEDURER

3.1 De normala procedurer och arbetsupp-
gifter som éar tilldelade beséattningen, tillampliga
checklistor,  systemet  fér anvéndning av
checklistorna  och en deklaration om de
koordineringsforfaranden  mellan  flyg-  och
kabinbesattning som &r nodvandiga. Foljande
normala procedurer och arbetsuppgifter ska inga:

a) fore flygning,

b) fore avgang,

c) hojdmaétarinstallning och kontroll,
d) taxning, start och stigning,

e) reducering av buller,

f) planflykt och nedgang,

g) forberedelse och genomgang for inflyg-
ning och landning,

h) VFR-inflygning,

i) IFR-inflygning,

J) visuell inflygning och cirkling,
k) avbruten inflygning,

)} normal landning och

m)  efter landning.

4 PRESTANDA

4.0 Prestandadata ska presenteras pa sadant
satt att de kan anvandas utan svarighet.

4.1 Prestandadata. Prestandaunderlag som &r néd-
vandigt for att uppfylla prestandabestdmmelserna i
kapitel F, G, Hoch I.

4.2 Om data for prestanda som kravs for
tilldmplig prestandaklass inte &r tillgdngliga i den
godkanda flyghandboken (HFM), ska andra data
som &r godtagbara for myndigheten ingd. Alternativt
far drifthandboken innehalla hanvisning till godkand
data i flyghandboken nar det inte &r troligt att sadan
data anvénds ofta eller i en nddsituation.

5 MASSA OCH BALANS

Instruktioner och data for berdkning av massa
och balans innefattande:

a) berékningssystem (t.ex. indexsystem),

b) information och instruktioner for att far-
digstalla massa- och balansdokumentation, inklusive
manuella och datorgenererade former,

c) begrdnsande varden for massa och tyngd-
punktslédge for de typer, varianter eller individuella
helikoptrar, som anvénds av operatdren, och
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d) grundtommassa och motsvarande tyngd-
punktslage eller index.

6 LASTNING

Forfaranden och villkor for lastning och sékring
av last i helikoptern.

7 FARDPLANERING

7.1 Data och instruktioner som ar nédvandiga
for planering fore och under flygning. Dér det &r
tilldmpligt ska procedurer for flygning efter motor-
bortfall och flygningar till ensligt beldgna flygplatser
inga.

7.2 Berakning av bransledtgdng under olika
skeden av flygningen ska gdras enligt metod i JAR-
OPS 3.255.

8 LISTA OVER KONFIGURATIONSAV-
VIKELSER

Listan/listorna  éver konfigurationsavvikelser,
CDL, om sadan/sadana givits ut av tillverkaren, med
beaktande av de helikoptertyper och varianter som
brukas, inklusive férfaranden som ska féljas nér en
helikopter medges avga enligt villkoren i dess CDL.

9 MINIMIUTRUSTNINGSLISTA, MEL

Minimiutrustningslistan, MEL, som beaktar de
olika helikoptertyper och varianter som anvénds
samt typ(er) av verksamhetsomrade(n). MEL ska
innefatta navigeringsutrustningen och ta hénsyn till
de navigeringsprestanda som kravs for strackan och
verksamhetsomradet.

10 OVERLEVNADS- OCH NODUTRUST-
NING INKLUSIVE SYRGAS

10.1 En forteckning &ver den Overlevnads-
utrustning som ska medforas for de strackor som ska
flygas och  procedurerna  for  kontroll av
funktionsdugligheten hos denna utrustning fore start.
Instruktioner som ror placering, tillgdnglighet och
anvandning av dverlevnads- och nddutrustning samt
tillnérande checklista/checklistor ska ocksa inga.

10.2 Forfarandet for att bestamma den méngd
syrgas som kravs och den kvantitet som é&r till-
ganglig. Flygprofil, antal ombordvarande.

11 NODUTRYMNINGSFORFARANDEN
11.1 Instruktioner for forberedelse av ndd-

utrymning inklusive beséttningssamordning och
tilldelning av nddpositioner.
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11.2 Nodutrymningsforfaranden. En beskriv-
ning av arbetsuppgifterna for alla beséattnings-
medlemmar sd att en snabb utrymning av en
helikopter kan genomforas och passagerarna kan tas
omhand i hindelse av en nodlandning pa land eller
pa vatten eller ndgon annan nodsituation.

12 HELIKOPTERSYSTEM

En beskrivning av helikoptersystemen, tillhor-
ande reglage och indikeringar samt operativa
instruktioner. (Se IEM till tillagg 1 till JAR-OPS
3.1045.)

C INSTRUKTIONER OCH INFORMATION
FOR STRACKA OCH HELIKOPTER-
FLYGPLATS

1 Instruktioner och information som ror
kommunikation, navigering och
helikopterflygplatser inklusive lagsta flygnivéer och
flyghojder for varje strdcka som ska flygas, samt
operativa minima for varje helikopterflygplats som
planeras att anvéndas, innefattande:

a) lagsta flygniva/flyghaid,

b) operativa minima for start-, destinations-
och alternativflygplatser,

c) kommunikations- och navigeringshjélp-
medel,

d) data om FATO/bana och flygplats-
hjélpmedel,

e) procedurer for inflygning, avbruten
inflygning och utflygning inklusive procedurer for
reducering av buller,

f) forfaranden vid avbrott i radioférbindelse,

0) hjalpmedel for flygraddningstjanst i det
omrade 6ver vilket helikoptern ska flygas,

h) en forteckning over de flygkartor som ska
medféras ombord med hénsyn till arten av flygning
och strackan som ska flygas, inklusive metoden for
att kontrollera deras giltighet,

i) tillgénglighet av  luftfartsinformation

(AIS) och flygvadertjanst och
j) COM/NAV-procedurer for stracka.
k) Avsiktligt blank.

)] sérskilda flygplatsbegransningar (pres-
tanda, operativa etc.)

D UTBILDNING

1 Utbildningsplaner och kontrollprogram
for all operativ personal som ar tilldelad operativa
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arbetsuppgifter i samband med foérberedelse och/eller
utférande av flygning.

2 Utbildningsplaner och kontrollprogram
ska innefatta:

2.1 For flygbesattning: Alla relevanta punkter
som fdreskrivs i JAR-OPS 3 kapitel E och N,

2.2 For kabinbesattning: Alla relevanta
punkter som foreskrivs i kapitel O.

2.3 For berdrd operativ personal, inklusive
besattningsmedlemmar:

a) alla relevanta punkter som foreskrivs i
JAR-OPS 3 kapitel R (transport av farligt gods med
flyg), och

b) alla relevanta punkter som foreskrivs i
JAR-OPS 3 kapitel S (luftfartsskydd).

2.4 For annan operativ personal &n besatt-
ningsmedlemmar (t.ex. flygklarerare, marktjanst-
personal etc.): Alla andra relevanta punkter som
foreskrivs i JAR-OPS gallande deras arbetsomraden.

3 Procedurer.
3.1 Procedurer for uthildning och kontroll.
3.2 Procedurer som ska tillampas i handelse

av att personalen inte erhller eller uppratthaller
foreskrivna standarder.

3.3 Procedurer for att sakerstalla att onormala
situationer eller nddsituationer som  kraver
tilldmpning helt eller delvis av onormala procedurer
eller nodfoérfaranden samt simulering av IMC med
artificiella medel, inte simuleras under kommersiella
flygtransporter.

4 Beskrivning av dokumentation som ska
forvaras och forvaringstider. (Se tillagg 1 till JAR-
OPS 3.1065.)
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Tillagg 1 till JAR-OPS 3.1065 Tabell 3 - Flygbesattningsjournaler

Forvaringstider for dokument

En operatdr ska sékerstélla att féljande informa-
tion/dokumentation férvaras péa ett godtagbart sétt,
tillgangligt for myndigheten, under de tider som
anges i nedanstaende tabeller.

Anm. Ytterligare information avseende underhalls-
handlingar foreskrivs i [Del-M — M.A.306 c) Operator-
ens tekniska journalsystem..

Tabell 1 — Information som anvénds for att
forbereda och genomféra en flygning

Information som anvands for att forbereda och
genomfdra flygningen som anges i JAR-OPS 3.135

Driftfardplan 3 manader

24 méanader efter
datum fér den
senaste
anteckningen

Teknisk journal for
helikopter

Strackrelaterad 3 méanader
NOTAM/AIS-
dokumentation, om
sddan utgivits av

operatéren

Massa- och 3 manader

balansdokumentation

Underrattelse om 3 manader
sarskild last inklusive

skriftlig information till
befalhavaren om farligt

gods

Tabell 2 — Rapporter

Rapporter

Resedagbok 3 manader

Rapport(er) fran flygning med 3 manader
anteckning om detaljer fran
storningar som foreskrivs i
JAR-OPS 3.420 eller varje
héndelse som befalhavaren
beddmer nddvéandig att rappor-

tera/anteckna

Rapporter om o6verskridande 3 manader
av tjanstgoringstider och/eller

om reducering av viloperider

2008-10-01 1-P-13

Flygbesattningsjournaler

Flyg-, tjdnstgorings- och
vilotid

15 manader

Certifikat

Sa lange
flygbesattnings-
medlemmen
utnyttjar
certifikatets
befogenheter hos

operatéren
Overgangsutbildning och | 3 ar
kontroll
Befalhavarkurs (inklusive | 3 ar
kontroll)
Repetitionsutbildning och | 3 ar
kontroll
Utbildning och kontroll 3 ar

for tjanstgoring p& bada
pilotplatserna

Aktuell erfarenhet (ref.
JAR-OPS 3.970)

15 manader

Strack- och 3 ar
flygplatskannedom (ref.
JAR-OPS 3.975)

Utbildning och 3ar
kvalifikation for séarskilda
verksamheter nar detta

kravs i JAR-OPS (t.ex.

HEMS, kategori Il/111-
verksamhet)

Utbildning om farligt | 3 ar

gods tillampliga fall

Tabell 4 — Kabinbesattningsjournaler

Kabinbeséttningsjournaler

Flyg-, tjanstgorings- och vilotid

15 manader

Grund-, évergangs- och
skillnadsutbildning (inklusive
kontroll)

Sa lange kabin-
besattningsmed-
lemmen &r an-stalld
hos opera-téren

Repetitionsutbildning och
fortbildning (inklusive kontroll)

12 manader efter det
kabinbesatt-
ningsmedlemmen har
lamnat an-stallningen
hos operatéren

Utbildning om farligt gods
tillampliga fall

3ar
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Tabell 5 — Journaler fér annan operativ
personal

Journaler for annan operativ personal

Utbildnings/kvalifikations- De tva senaste uthild-
journaler for annan personal | ningsjournalerna

for vilken ett godkant utbild-
ningsprogram kravs i JAR-

OPS
Tabell 6 — Andra journaler
Andra journaler
Journaler éver kvalitetssystem 5ar

Dokumentation rérande trans- | 3 manader efter att
port av farligt gods flygningen genomforts

Kontrollista for mottagning av | 3 manader efter att
farligt gods (Dangerous Goods | flygningen genomforts
Acceptance Checklist)
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KAPITEL R — TRANSPORT AV FARLIGT GODS

JAR-OPS 3.1150 Terminologi

a) Begrepp som anvénds i detta kapitel har

foljande innebdrd:

1) Kontrollista for mottagning. Ett
dokument som anvénds for att kontrollera det
yttre utseendet hos forpackningar som innehéller
farligt gods och tillhérande transporthandlingar
for att faststalla att alla tillampliga bestammelser

har uppfyllts.

2) Fraktluftfartyg. Varje luftfartyg
som transporterar gods eller egendom men inte
passagerare. | detta sammanhang anses féljande
personer inte vara passagerare:

i) en beséttningsmedlem,

i) en anstalld hos operatéren
som tillats medfélja och som transporte-
ras i enlighet med instruktionerna i drift-
handboken,

iii)  en auktoriserad representant
for en myndighet eller

iv)  en person med arbetsupp-
gifter som ror en sérskild forsandelse om-
bord.

3) Olycka med farligt gods. En han-
delse som har samband med och kan hanforas till
transport av farligt gods och som resulterar i
dodlig eller allvarlig skada pa person eller
betydande skada pa egendom. (Se IEM OPS
3.1150 a) 3) och a) 4).)

4) Tillboud med farligt gods. En
handelse, annan an olycka med farligt gods, som
har samband med och kan hanféras till transport
av farligt gods, vilken inte nddvéndigtvis sker
ombord pa ett luftfartyg, och som resulterar i
skada pd person eller egendom, brand, sénder-
slaget gods, spill, vatske- eller stralningslackage
eller annat tecken pa att forpackningens hall-
barhet inte har bibehdllits. Varje handelse som
kan hénforas till transport av farligt gods och
som allvarligt utsatter luftfartyget eller de
ombordvarande for fara anses ocksad utgora ett
tilloud med farligt gods. (Se IEM OPS 3.1150 a)
3) och a) 4).)

5) Transporthandling for farligt gods.
En handling som &r specificerad i Technical
Instructions. Den &r uppréttad av den som Over-
lamnar farligt gods for flygtransport och
innehaller information om det farliga godset.
Handlingen har en signerad deklaration som visar
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att det farliga godset ar utforligt och riktigt be-
skrivet med sitt fullstindiga fdrsandelsenamn
(Proper Shipping Name) och sitt UN/ID-nummer
och att det ar korrekt klassificerat, packat, markt,
adresserat och [&mpat for transport.

6) Fraktcontainer. En fraktcontainer
&r en typ av transportutrustning avsedd for radio-
aktiva material, konstruerad for att underlatta
transport av sadana material, antingen packade
eller opackade, med ett eller flera transportslag.

7) Marktjanstagent (handling agent).
En organisation som pa uppdrag av operatdren
helt eller delvis utfor den senares tjanster, inklu-
sive mottagning, lastning, avlastning, dverforing
(transfer) eller annan behandling av passagerare
eller last.

8) ID-nummer. Ett tillfalligt identifie-
ringsnummer for ett farligt godsslag som inte har
tilldelats ett UN-nummer.

9) Styckegodsenhet (overpack). En
enhet som anvénds av en enskild avsandare,
avsedd att innehalla en eller flera forpackningar
och utgbra en transportenhet for att underlatta
hantering och stuvning.

10)  Forpackning. Den fardiga produk-
ten av packningsforfarandet bestdende av em-
ballaget och dess innehall klart for transport.

11) Emballage. Behallare eller andra
komponenter eller material som &r nédvéndiga
for att ytterholjet ska fullgdra sin inneslutande
funktion och for att sakerstélla att packnings-
bestammelserna uppfylls.

12)  Fullstandigt forséndelsenamn. Det
namn som ska anvéndas for att beskriva en
sérskild artikel eller ett sérskilt &mne i alla
transportdokument och i alla underréttelser som
ror forsandelsen och, i tillampliga fall, pa em-
ballaget.

13)  Allvarlig skada. En skada som en
person har erhallit vid en olycka och som:

i) kraver vistelse pd sjukhus
under mer dn 48 timmar, som pabdrjats
inom sju dagar raknat fran det datum da
skadan erholls eller

ii) resulterar i fraktur pd nagot
ben (med undantag for enklare frakturer i
fingrar, tar eller nasa) eller
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iii)  fororsakar sar som ger all-
varlig blédning, nerv-, muskel- eller sen-
skada eller

iv)  medfér skada pa nagot inre
organ eller

V) medfér andra eller tredje
gradens brannskador eller brannskador
som drabbar mer &n 5% av kroppsytan
eller

vi)  medfor bekraftad expone-
ring for smittsamma amnen eller skadlig
stralning.

14)  Ursprungsstat. Myndigheten inom
vars territorium det farliga godset forst lastades
pa ett luftfartyg.

15)  Technical Instructions. Den senast
gallande utgdvan av bestimmelserna for saker
transport av farligt gods med flyg (Technical
Instructions, Doc 9284 AN/905), inklusive varje
supplement och tilligg som &r godkanda och
utgivna genom beslut av den internationella
civila luftfartsorganisationens (ICAQ:s) rad.

16)  UN-nummer. Det fyrsiffriga hum-
mer som angivits av FN:s sdrskilda expert-
kommitté for transport av farligt gods, for att
identifiera ett dmne eller en sérskild grupp av
amnen.

JAR-OPS 3.1155 Godkannande att
transportera farligt
gods
(Se IEM OPS 3.1155)

En operator far inte transportera farligt gods utan
att vara godkand for detta av myndigheten.

JAR-OPS 3.1160 Omfattning

a) En operator ska uppfylla villkoren i
Technical Instructions vid alla tillfallen d& farligt
gods transporteras, oavsett om flygningen sker helt
eller delvis inom eller helt utanfor en stats
territorium. (Se IEM OPS 3.1160 a).)

b) Artiklar eller &mnen som annars skulle
kunna klassificeras som farligt gods ar undantagna
fran kraven i detta kapitel i den utstrackning som
specificeras i Technical Instructions, under forut-
séttning att:

1) de kravs ombord pa helikoptern i
enlighet med relevanta JAR eller av operativa
skél (se IEM OPS 3.1160 b) 1)),
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2) de medférs som catering- eller
kabinserviceforrad,

3) de medfdrs for att anvandas under
flygning som veterinéra hjalpmedel eller som ett
humant avlivningsmedel for djur (se IEM OPS
3.1160 b) 3)),

4) de medfdrs for att anvandas under
flygning som medicinsk hjalp at en patient, under
forutséttning att (se IEM OPS 3.1160 b) 4)):

i) gascylindrar har tillverkats
speciellt i syfte att innehalla och trans-
portera den sarskilda gasen,

ii) droger, mediciner och
andra medicinska &mnen hanteras av
utbildad personal under den tid de an-
vands i helikoptern,

iii)  utrustning som innehaller
vatcellsbatterier forvaras, och nar det ar
noédvandigt, sakras i uppratt lage for att
forhindra spill av elektrolyten, och

iv)  lamplig atgard vidtas for
att stuva och sdkra all utrustning under
start och landning och vid alla andra
tidpunkter da befalhavaren av saker-
hetsskal beddomer det noédvéndigt, eller

5) de medfors av passagerare eller
besattningsmedlemmar (se IEM OPS 3.1160 b)

5)).

C) Artiklar eller &mnen som &r avsedda som
erséttning for dem som anges i b) 1) och b) 2) ovan
ska transporteras i en helikopter pd satt som
specificeras i Technical Instructions.

JAR-OPS 3.1165 Begrénsningar vid
transport av farligt
gods

a) En operator ska vidta alla rimliga atgarder
for att sékerstélla att artiklar och @mnen som &r
sarskilt angivha genom namn eller allman
beskrivning i Technical Instructions och som ar for-
bjudna att transportera under inga omsténdigheter
medfors i en helikopter.

b) Operatdren ska vidta alla rimliga atgarder
for att sakerstalla att artiklar och &mnen eller annat
gods som &r angivet i Technical Instructions som
forbjudna for transport under normala forhallanden,
endast transporteras néar:

1) de &r undantagna av berérda stater
enligt villkoren i Technical Instructions (se IEM
OPS 3.1165 b) 1)) eller
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2) Technical Instructions anger att de
far transporteras enligt ett godkdnnande som lam-
nats av ursprungsstaten.

JAR-OPS 3.1170 Klassificering

En operator ska vidta alla rimliga atgarder for att
sékerstalla att artiklar och @mnen klassificeras som
farligt gods pa satt som specificeras i Technical
Instructions.

JAR-OPS 3.1175 Packning
(Se AMC OPS 3.1175)

En operator ska vidta alla rimliga atgarder for att
sakerstalla att farligt gods ar forpackat pa satt som ar
specificerat i Technical Instructions eller pa ett satt
som ger motsvarande sakerhetsnivd och som é&r
godként av myndigheten.

JAR-OPS 3.1180 Markering och
markning

a) En operator ska vidta alla rimliga atgérder
for att sdkerstilla att forpackningar, stycke-
godsenheter och fraktcontainer adresseras pa satt
som specificeras i Technical Instructions.

b) En operator ska vidta alla rimliga atgéarder
for att sakerstidlla att forpackningar, stycke-
godsenheter och fraktcontainer marks pa satt som
specificeras i Technical Instructions eller som ar
specificerat av myndigheten. (Se AMC OPS 3.1180
b).)

c) D4 farligt gods transporteras pa en flyg-
ning som sker helt eller delvis utanfér en stats
territorium, ska adressering och markning vara pa
det engelska spraket utéver varje annat sprakkrav.

JAR-OPS 3.1185 Dokument avseende
transport av farligt
gods

a) En operator ska, utom da annat specifi-
ceras i Technical Instructions, sakerstélla att farligt
gods atfoljs av ett dokument avseende transport av
farligt gods.

b) D& farligt gods transporteras pa en flyg-
ning som helt eller delvis dger rum utanfér en stats
territorium, ska det engelska spraket anvandas i
handlingen som avser transport av farligt gods
utéver varje annat sprakkrav.

2004-02-01
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JAR-OPS 3.1190 Auvsiktligt blank

JAR-OPS 3.1195 Mottagning av farligt
gods

a) En operator far inte ta emot farligt gods
for transport forran forpackningen, styckegods-
enheten eller fraktcontainer har kontrollerats i
enlighet med procedurerna foér mottagning i Tech-
nical Instructions.

b) Operatoren eller dennes marktjanstagent
ska anvanda en kontrollista fér mottagning. Kont-
rollistan for mottagning ska méjliggéra kontroll av
alla relevanta detaljer och ska ha en utformning som
medger registrering av resultatet av mottagnings-
kontrollen genom manuella, maskinella eller dato-
riserade hjalpmedel.

JAR-OPS 3.1200 Kontroll av skada,
lackage eller
kontamination

a) En operator ska sakerstalla att:

1) forpackningar, styckegodsenheter
och fraktcontainer kontrolleras med avseende pa
tecken pa lackage eller skada omedelbart fore
lastning i en helikopter, pa satt som specificeras i
Technical Instructions,

2) lackande eller skadade forpack-
ningar, styckegodsenheter eller fraktcontainer
inte lastas i en helikopter,

3) varje forpackning av farligt gods
som patraffas i en helikopter och som visar sig
vara skadad eller lacker avlagsnas eller atgérder
vidtas, sa att de tas bort av vederborlig
myndighet eller organisation. | detta fall ska
aterstoden av fraktforsandelsen kontrolleras for
att sakerstdlla att den ar i lampligt skick for
transport och att ingen skada eller kontaminering
pé helikoptern eller dess last har skett och

4) forpackningar, styckegodsenheter
och fraktcontainer kontrolleras betraffande
tecken pa skada eller lackage vid avlastning fran
en helikopter och, om det finns tecken pé skada
eller lackage, att omradet dar det farliga godset
var stuvat kontrolleras med avseende pd skada
eller kontaminering.

JAR-OPS 3.1205 Avléagsnande av
kontaminering

a) En operator ska sakerstalla att:
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1)  varje kontamination som patraffas
och som é&r resultat av lackage eller skada pa
farligt gods avlagsnas utan drojsmal och

2) en helikopter som blivit kontami-
nerad av radioaktivt material omedelbart tas ur
bruk och inte aterinsatts forran stralningsnivan
vid varje atkomlig yta och den kvarvarande
kontamineringen inte dverstiger de vérden som
specificeras i Technical Instructions.

JAR-OPS 3.1210 Begransningar vid
lastning
(Se AMC OPS 3.1210

a))

a) Passagerarkabin, cockpit och lastutrym-
men. En operatdr ska sékerstdlla att farligt gods
lastas, avskiljs, stuvas, sékras och transporteras i en
helikopter pa satt som anges i Technical Instructions
eller som &r godkant av myndigheten.

b) Farligt gods avsett for transport endast i
fraktluftfartyg. En operator ska sakerstélla att for-
packningar som innehdller farligt gods och som
forsetts med etiketten "Cargo Aircraft Only"
transporteras i fraktluftfartyg och lastas pa satt som
specificeras i Technical Instructions.

JAR-OPS 3.1215 Krav painformation

a) Information till markpersonal. En opera-
tor ska séakerstalla att:

1) information lamnas till markper-
sonalen sa att de kan utfora sina arbetsuppgifter
med avseende pa transport av farligt gods, inklu-
sive de atgarder som ska vidtas i handelse av
tillbud och olyckor som beror farligt gods, och

2) i tillampliga fall, att den informa-
tion som det hénvisas till i stycke a) 1) ovan
ocksa tillstalls marktjanstagenten.

b) Information till passagerare och andra
personer (se AMC OPS 3.1215 h)).

1) En operator ska sakerstdlla att
information som kravs i Technical Instructions
sprids s att passagerarna uppmarksammas pa de
typer av gods som de &r férbjudna att medféra
ombord pa en helikopter och

2) operatéren, och i tillampliga fall
dennes marktjanstagent, ska sékerstilla att med-
delanden som ger information om transport av
farligt gods finns tillgangliga vid mottagnings-
stéllen for gods.
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C) Information till besattningsmedlemmar.
Operatoren ska sékerstélla att det i drifthandboken
finns information som goér det mojligt for besatt-
ningsmedlemmar att uppfylla sitt ansvar vad avser
transport av farligt gods, inklusive de &tgdrder som
ska vidtas i handelse av att nodsituationer uppstar
som beror farligt gods.

d) Information till befalhavaren. Operato-
ren ska sakerstélla att befdlhavaren forses med
skriftlig information pa& satt som specificeras i
Technical Instructions. (Se tabell 1 i tillagg 1 till
JAR-OPS 3.1065 om foérvaringstider for doku-
ment.)

e) Information i handelse av tillbud eller
haveri med helikopter (se AMC OPS 3.1215 ¢)).

1) Operatoren av en helikopter som &r
involverad i ett tilloud med helikopter ska pa
anmodan formedla all information som kravs for
att begransa de risker som astadkoms av varje
farligt gods som transporteras.

2) Operatdren av en helikopter som &r
involverad i ett haveri med helikopter ska, s
snart som mojligt, underratta vederborlig
myndighet i den stat dér helikopterhaveriet
intraffade om varje forséndelse av farligt gods
som transporteras.

JAR-OPS 3.1220 Utbildningsprogram
(Se AMC OPS 3.1220)
(Se IEM OPS 3.1220)

a) En operator ska uppratta och vidmakthalla
utbildningsprogram for personal pa satt som kravs i
Technical Instructions, vilka ska vara godkénda av
myndigheten.

b) Operatdrer som inte innehar permanent
godkénnande for att transportera farligt gods. En
operatdr ska sdkerstalla att:

1) personal som ar engagerad i allmén
gods- och bagagehantering har erhallit utbildning
for att utfora sina arbetsuppgifter avseende farligt
gods. Denna uthildning ska minst omfatta de
omraden som anges i tabell 1, kolumn 1, och ska
genomforas i en omfattning som &r tillrécklig for
att sakerstélla att personalen har blivit medveten
om de risker som ar férenade med farligt gods,
hur man identifierar dessa samt vilka krav som
kan tillampas pa transport av sadant gods som
utfors av passagerare och

2) foljande personal:

i) beséttningsmedlemmar,
i) personal  som  handhar
passagerare och
2004-02-01
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iii)  personal for luftfartsskydd
som a&r anstalld av operatéren och som
hanterar sakerhetskontrollen av passage-
rare och deras bagage, har erhallit utbild-
ning, som minst omfattar de omraden
som anges i tabell 1, kolumn 2, och den
ska genomforas i en omfattning som &r
tillracklig  for att  sékerstdlla  att
personalen blivit medveten om de risker
som ar forenade med farligt gods, hur
man identifierar dem och vilka krav som
galler for att passagerarna ska fa medfora
sadant gods.

Tabell 1

Utbildningsomraden 1 2
Allmé&anna principer X X
Begréansningar for
flygtransport av farligt X
gods
Méarkning och
adressering av X X
férpackningar
Farligt gods i X X
passagerarbagage
Nodprocedurer X X
Anm.: ”X” anger ett omrade som ska omfattas.

C) Operatdrer som innehar permanent god-

kannande for att transportera farligt gods. Opera-
toren ska sékerstalla att:

1) personal som d&r engagerad i
mottagandet av farligt gods har erhallit
utbildning och &r kvalificerade att utféra sina
arbetsuppgifter. Denna utbildning ska minst
omfatta de omraden som anges i tabell 2, kolumn
1, och ska genomfdras i en omfattning som &r
tillracklig for att sdkerstalla att personalen kan
besluta om att ta emot eller avvisa farligt gods
som lamnas for flygtransport,

2) personal som &r engagerad i mark-
tjanst, lagerhallning och lastning av farligt gods
har erhallit utbildning som gor det mojligt for
dem att utfora sina arbetsuppgifter med avseende
pa farligt gods. Denna utbildning ska minst
omfatta de omraden som anges i tabell 2, kolumn
2, och ska genomfdras i en omfattning som &r
tillrécklig for att sékerstélla att personalen blivit
medveten om de risker som &r forenade med
farligt gods, hur man identifierar sddant gods och
hur man ska handha och lasta det,

3) personal som &r engagerad i allmén
gods- och bagagehantering har erhallit utbildning
som gor det mojligt for dem att utféra sina
arbetsuppgifter avseende farligt gods. Denna
uthildning ska minst tacka de omraden som anges
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i tabell 2, kolumn 3, och ska genomféras i en
omfattning som ér tillracklig for att sakerstalla att
medvetenhet har erhallits om de risker som &r
forenade med farligt gods, hur man identifierar
sddant gods, hur man ska handha och lasta det
samt vilka krav som kan tillampas pa transport av
sadant gods som utfors av passagerare,

4) flygbesattningsmedlemmar har
erhallit utbildning som minst ska omfatta de
omraden som anges i tabell 2, kolumn 4. Utbild-
ning ska genomfdras i en omfattning som &r
tillrécklig for att sdkerstélla att flygbesattnings-
medlemmarna blivit medvetna om de risker som
ar forenade med farligt gods och hur det ska
transporteras i helikoptern, och

5) féljande personal:

i) personal  som  handhar
passagerare,

i) personal for luftfartsskydd,
anstalld av operatéren, som hanterar
sdkerhetskontrollen av passagerare och
deras bagage, och

iii) andra besattningsmedlem-
mar &n flygbeséttningsmedlemmar, har
erhdllit utbildning, som minst ska
omfatta de omraden som anges i tabell
2, kolumn 5. Utbildning ska genom-
foras i en omfattning som ar tillrécklig
for att sékerstdlla att denna personal
blivit medveten om de risker som &r
forenade med farligt gods och om vilka
bestdmmelser som galler for att passa-
gerarna ska fa medféra sddant gods
eller vad som galler generellt for
transport i en helikopter.

JAR-OPS 3 KapR



Bilaga 1
LFS 2008:36

Tabell 2

Utbildningsomréden 112|345
Begransningar for
flygtransport av farligt X | X X | X
gods
Klassificering over farligt
gods
Forteckning over farligt
gods
Specifikation och
markning av X
forpackningar
Forfaranden for
lagerhallning och X | X | X | X
lastning
Farligt gods i
passagerarnas bagage

X X | X | X

Nodprocedurer X | X[ X ]| X | X

Anm.: "x” anger ett omrade som ska omfattas.

d) Operatoren ska sékerstalla att all personal
som genomgar utbildning avlagger ett prov for att
bekréfta sina kunskaper inom respektive ansvars-
omréde.

e) Operatoren ska sakerstélla att all personal
som fordrar utbildning om farligt gods erhaller
repetitionsutbildning i intervaller som inte ar langre
an 2 ar.

f) Operatoren ska sakerstélla att journal 6ver
utbildning om farligt gods fors for all personal som
ar utbildad i enlighet med stycke d) ovan.

0) Operatdren ska sakerstélla att personalen
hos operatorens marktjanstagent utbildas i enlighet
med tillamplig kolumn i tabell 1 eller tabell 2.

JAR-OPS 3.1225 Rapporter om tillbud
och olyckor med farligt
gods
(Se AMC OPS 3.1225)

a) Operatoren ska rapportera tilloud och
olyckor med farligt gods till myndigheten. En forsta
rapport ska avges inom 72 timmar efter handelsen,
om inte sérskilda omsténdigheter forhindrar detta.

b) Operatoren ska ocksa lamna rapport till
myndigheten i héandelse av att farligt gods som
hittats i lasten eller i passagerarnas bagage inte har
deklarerats eller har deklarerats felaktigt. En forsta
rapport ska avges inom 72 timmar efter upptéckten,
savida inte synnerliga skal forhindrar detta.
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KAPITEL S — LUFTFARTSSKYDD

JAR-OPS 3.1235 Bestammelser for
luftfartsskydd

En operatdér ska sékerstalla att all berord
personal dger kdnnedom om och iakttar relevanta
bestammelser i det nationella programmet for
luftfartsskydd i operatdrens hemmastat.

JAR-OPS 3.1240 Utbildningsprogram

En operator ska uppratta, vidmakthalla och
genomféra godkénda utbildningsprogram som gor
det mojligt for operatérens personal att vidta
lampliga atgarder for att férebygga olagliga hand-
lingar sdsom sabotage eller olagligt beslagtagande
av helikoptrar och for att reducera foljderna av
sddana handelser om de skulle intréffa.

JAR-OPS 3.1245 Rapportering av
olaglig handling

Om en olaglig handling 4ger rum ombord pa en
helikopter ska befalhavaren, eller i hans franvaro
operatoren, utan dréjsmal insanda en rapport om en
sadan handling till vederborlig lokal myndighet och
myndigheten i operatérens hemmastat.

JAR-OPS 3.1250 Checklista for genom-
sokningsforfarande i
helikopter

En operator ska sdkerstalla att alla helikoptrar
medfor en checklista 6ver de forfaranden som ska
foljas i aktuell typ vid genoms6kning efter dolda
vapen, sprangamnen eller andra farliga anord-
ningar. En operator ska ocksa se till att checklistan
innehaller riktlinjer for &tgarder som ska vidtas i
héndelse av att en bomb eller annat missténkt
objekt upptéacks.

JAR-OPS 3.1255 Luftfartsskydd i
cockpit

Om en cockpitdorr &r installerad i en helikopter
som brukas for att transportera passagerare, ska
denna kunna lasas inifran cockpit for att forhindra
obehdrigt tilltrade.

2008-10-01 1-S-1
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DEL 2 — ALLMANNA RAD (AMC OCH IEM)
1 ALLMANT
11 Denna del innehaller allménna rad som inforts i JAR-OPS 3, enligt 6verenskommelse.
1.2 Nar en sarskild JAR-paragraf inte hanvisar till allmanna rad for att uppfylla bestammelsekrav
anses inget tillaggsmaterial nédvandigt.).
2 PRESENTATION
2.1 Allmanna Rad presenteras i helsida pa losblad dar varje sida identifieras med
utgivningsdatum eller andringsnummer enligt vilket den &r andrad eller aterutgiven.
2.2 Ett numreringssystem har anvants dar allmanna rdd anvander samma nummer som den

JAR-paragraf till vilken referens sker. Numret inleds med bokstéverna AMC eller IEM for att skilja
materialet fran sjalva JAR.

2.3 Forkortningarna AMC och IEM anger ocks& materialets art och for det andamaélet definieras
de tva typerna av material enligt féljande:

AMC belyser ett satt, eller flera alternativa satt, men inte nodvandigtvis de enda mojliga satten pa
vilket ett krav kan uppfyllas. Det bor emellertid observeras att da en ny AMC utarbetas, infors varje
saddan AMC (som kan vara ett tillagg till en existerande AMC) i dokumentet efter samrad enligt NPA-
proceduren.

IEM hjalper till att belysa bestammelsens innebérd.

2.4 Nya AMC eller IEM kan, for det forsta, goras tillgéngliga genom att publiceras som en
temporar rddgivande publikation (Temporary Guidance Leaflet, TGL). Verksamhetsanknutna TGL
aterfinns i "the Joint Aviation Authorities Administrative & Guidance Material, Section 4 — Operations,
Part Three: Temporary Guidance”. Procedurerna som ar associerade med TGL &r intagna i "the
Operations Joint Implementation Procedures, Secrtion 4 — Operations, Part 2 Chapter 10”.

Luftfartsstyrelsens anmarkning:

Féljande anmarkning till allmanna rad punkt 2.4
tillampas inte i Sverige, se 10 § i
Luftfartsstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om kommersiella flygtransporter med helikopter
(JAR-OPS 3).

Anm. Varje person som anser att det kan finnas alternativa AMC eller IEM till dem som &r publicerade bor
6verlamna narmare upplysningar om sadana alternativ till "the Operations Director” med kopia till "the Regulations Director” fér
att alternativen pa ratt satt skall kunna 6vervdagas av JAA. Mdjliga alternativa AMC eller IEM far inte anvandas forran de
publicerats av JAA som AMC, IEM eller TGL.

2.5 Forklarande anméarkningar som inte utgér del av texter i AMC eller IEM publiceras i mindre
typsnitt.
2.6 Nya, andrade eller korrigerade texter markeras med andringsstreck.

Luftfartsstyrelsen anmarkning:

Ny, andrad eller rattad text markeras i den
svenska Oversattningen med ett lodratt streck i
kanten vid det stycke dar texten har andrats.
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AMC/IEM B — ALLMANT

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d)
JAA:s syn pa HEMS
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d)

1. Inledning

I denna ACJ beskrivs JAA:s syn pa HEMS. Den borjar med en beskrivning av godtagbara risker och
med hjalp av ett systematiskt tillvagagangssatt beskrivs hur risker har hanterats i HEMS-tillagget for
att tillhandahalla ett sakerhetssystem pa lamplig niva. Har beskrivs ocksa skillnaden mellan HEMS,
sjuktransporter och flygraddningstjanst i regleringsmassigt hanseende. Har diskuteras ocksa tillamp-
ningen av verksamheter som utfors till och fran helikopterflygplatser av sarskilt samhallsintresse inom
ramen for HEMS.

2. Godtagbara risker

Ett generellt syfte med luftfartslagstiftning ar att skapa forutséattningar for storsta mojliga flexibilitet for
flygverksamhet med minsta mojliga risker. Det kan vara bra att reflektera 6ver vem eller vad som
utsatts for risker och vem eller vad som skyddas. Enligt JAA Helicopter Sub-Committee (HSC) ar det
tre grupper som skyddas:

- Tredje part (inklusive egendom) ges hogsta mdjliga skydd.
- Passagerare (inklusive patienter).
- Besattningsmedlemmar (inklusive uppdragsspecialister) ges lagst skydd..

Det ankommer pa myndigheten att skapa en enkel metod for att bedoma risker, sa kallad sakerhets-
hantering.

3. Riskhantering

| handbocker som handlar om sakerhetshantering® beskrivs fyra olika metoder for riskhantering. Alla
utom den forsta har anvénts vid framtagandet av HEMS-tillagget, och om vi anser att
ansvarsskyldigheten fér motorbortfall i prestandaklass 1 ar liktydigt med avsaknad av risk anvéands
alla fyra (det &r naturligtvis inte helt sant eftersom det finns ett antal helikopterdelar, som t.ex.
stjartrotorn, som pa grund av avsaknad av redundans inte kan uppfylla kriteriet):

Genom att tillampa systematiken pa HEMS far vi:

- Ingen risk; ingen olycksrisk med allvarliga konsekvenser — prestandaklass 1 (inom de forut-
séattningar som angetts ovan) — bas for HEMS-flygningar.

- Godtagbara risker; riskerna ar minimerade till godtagbara sakerhetsmal. Ett exempel &r
konceptet exponeringstid, dar godtagbar risk ar mindre &n 5 x 10® (vid upphéjda landningsplatser vid
sjukhus i en tatbebyggd, ogynnsam miljé dar risken begransas till att helikoptern stéter i plattans kant
— och darmed &r dessa risker begransade till en exponeringstid som raknas i sekunder).

- Jamforande risk; jamforelse med 6vrig exponering — t.ex. transport av en patient med
ryggradsskada i en ambulans som utsatts for vagbanans beskaffenhet jamfort med en HEMS-flygning
(konsekvens och jamforande risk).

- Sa lag risk som &r praktiskt rimlig nar ytterligare reglering inte &r ekonomisk eller praktisk
mojlig, t.ex. fér verksamhet vid utelandningsplats for HEMS (olycksplatsen).

I JAR-OPS 3.005 d) fastslas att ”...ambulansflyg (HEMS) ska utforas enligt bestammelserna i JAR-
OPS 3 med undantag for de avsteg som anges i tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), for vilka ett sarskilt
godkénnande kravs.”

! Managing the Risks of Organizationa Accidents — Professor James Reason.
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Enkelt uttryckt finns tre omraden inom HEMS-verksamheten dar risk, utéver vad som huvudsakligen
tillats i JAR-OPS 3, ar definierat och godtagbart:

- i fasen pa stracka, dar lattnader ges fr&n bestimmelser rérande héjd och sikt,
- vid olycksplatsen, dar lattnader ges fran bestammelser rérande prestanda och storlek, och

- vid en upphdjd landningsplats vid ett sjukhus i en tatbebyggd, ogynnsam milj6 dér lattnader
ges rorande kollision med plattans kant — forutsatt att tillAmpliga delar av tillagg 1 till JAR-OPS 3.517
a) har uppfylits.

For att minska alla dessa risker har det faststallts krav pa erfarenhet, specialistutbildningar (t.ex.
instrumentutbildning for att kompensera en 6kad risk av oavsiktlig ingang i moln) och verksamhet med
tvAd besattningsmedlemmar (tva piloter eller en pilot och en HEMS-besattningsmedlem). (HEMS-
besattning — inklusive medféljande sjukvardspersonal — forvantas ocksa arbeta i enlighet med goda
CRM-principer).

4. Sjuktransport

I den foreskrivande texten avses med sjuktransport en vanlig typ av transport dar risken inte ar hdgre
an vid verksamheter som utfors enligt bestémmelserna i JAR-OPS 3. Avsikten med denna ACJ ar inte
att motsaga eller komplettera den medicinska terminologin; det ar endast en forklaring av en riktlinje.
De riskelement som finns i HEMS bor avldgsnas, och darfoér behdver inga kompletterande bestam-
melser for HEMS tillampas.

Nedan presenteras en jamforelse med ett ambulansfordon:

- Om ett ambulansfordon kallas till en olycksplats kér den i hdg hastighet med sirenerna
igdng, mot trafikljus — och anpassar alltsd verksamhetens risk till risken for ett potentiellt dodsfall
(HEMS-verksamhet).

- Vid transport av en patient (eller utrustning) dar det inte ar en fraga om liv eller dod (eller
skador till f6ljd av marktransport) bor transporten genomféras utan sirener och utan att bryta mot de
lagar och regler som galler for bilkdrning. Aterigen anpassas risken till uppgiften (verksamhet med
sjuktransport).

Den grundlaggande principen ar att flygningens risk bor sta i proportion till uppgiften.

Det &r sjukvardspersonal som avgér om en transport ska utforas med HEMS eller sjuktransport — inte
piloten! Darfér bor sjukvardspersonal som atar sig att utfora ambulansflygningar vara fullstandigt
medveten om de risker som kan foreligga under HEMS-verksamhet (samt vilka krav operatéren maste
uppfylla for att erhdlla ett HEMS-godkannande). (I vissa lander har sjukhus priméra och alternativa
utelandningsplatser. Patienten kan transporteras till den sakraste landningsplatsen (vanligtvis pa
sjukhusets mark), varvid riskerna elimineras — jamfért med den oldgenhet en kort ambulanstransport
med bil frdn utelandningsplatsen till sjukhuset innebar.

Nar sjukvardspersonal har beslutat om HEMS eller sjuktransport ska anvandas, gor befalhavaren en
operativ beddémning av hur flygningen ska genomforas.

Forenklat sett kan alla operatérer som innehar ett drifttillstand (HEMS-operatérer har drifttillstdnd)
utfora ovanstaende typer av sjuktransporter. Vanligtvis gor de ocksa det nar det galler transporter av
t.ex. medicinsk utrustning, blod, organ eller lakemedel och i sddana fall som inte handlar om
nodsituationer.

5. Flygraddningstjanst (SAR)

Flygraddningstjanstens verksamhet kontrolleras mycket noga eftersom de genomférs med vasentliga
lattnader frdn bestammelser gallande operativa standarder och prestandakrav. Besattningarna
utbildas till tillamplig standard och beredskapen ar hog. Verksamheten utévas vanligen av polisen
(eller av militaren eller kustbevakningen i en kuststat) och omfattas av nationella foreskrifter.

Néar JAR-OPS 3 inférdes var inte avsikten att HEMS-verksamhet skulle utféras av operatérer som inte
innehar drifttillstdnd eller som arbetar enligt standarder som inte ar specificerade for HEMS. Det var
heller inte meningen att SAR-beteckningen skulle anvandas for att kringga syftet med JAR-OPS 3
eller tillata att HEMS-verksamhet genomfors med lagre standard.
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6. Att verka under ett HEMS-godkannande

HEMS-tillagget innehdll ursprungligen definitioner for sjuktransport och flygraddningstjanst, vilka
introducerades for att klargora skillnaderna mellan de tre olika verksamheterna. Med tanke pa att
detta gett upphov till férbistring i vissa stater har alla hanvisningar till aktiviteter som inte rér HEMS
tagits bort fran tillagget. Dessa publiceras nu som ACJ-material.

Det finns endast tva majligheter; transport av passagerare eller last enligt bestammelserna i JAR-OPS
3 (for detta galler inte ndgon av de lattnader som anges i HEMS-tillagget — prestanda vad avser start
och landning ska uppfylla de krav som anges i JAR-OPS 3), eller verksamhet som utférs under ett
HEMS-godkannande.

7. Utelandningsplatser for HEMS

HEMS behandlar tillampliga risknivder for varje helikopterlandningsplats. Detta ar ett resultat av
praktisk erfarenhet samt en bedémning av den omfattning i vilken landningsplatsen anvands. Risken
antas st i proportion till hur mycket landningsplatsen anvands. De olika landningsplatserna ar:

Bas for HEMS-verksamhet, fran vilken all verksamhet utgar och avslutas. Stor sannolikhet talar for ett
stort antal starter och landningar vid den hér typen av helikopterlandningsplats, och av den
anledningen ges inga lattnader frin bestammelser som ror operativa procedurer eller prestanda i
detta HEMS-tillAgg.

Utelandningsplatser fér HEMS. Eftersom detta ar den priméra upphamtningsplatsen vid tilloud eller
olycksfall kan anvandningen av utelandningsplatsen aldrig planeras i forvag. Darfor tillats lattnader
fran operativa procedurer och prestandabestammelser nar sa ar tillampligt.

Helikopterflygplats vid sjukhus finns vanligen i marknivd pa sjukhusets omrade, eller, om den ar
upphojd, pa en sjukhusbyggnad. Den kan ha blivit anlagd under en period da prestandakriterier inte
togs i beaktande. Hur ofta en sadan helikopterflygplats anvands beror p& dess lage och dess
hjalpmedel. Vanligen anvands dessa oftare an upphamtningsplatser for HEMS men mer séllan &n en
bas for HEMS-verksamhet. For sadana helikopterflygplatser galler vissa lattnader under bestam-
melserna fér HEMS.

8. Problem med helikopterflygplatser vid sjukhus

D& JAR-OPS 3 implementerades konstaterades att vissa stater fick problem med féljderna av
prestandabestammelserna i de fall helikoptrar brukades for HEMS-verksamhet. Trots att stater godtar
att utvecklingen bor leda till att de risker som ar forenade med bortfall av kritisk motor elimineras eller
begradnsas med konceptet exponeringstid finns det ett antal helikopterflygplatser av denna typ som
inte kan (eller aldrig kommer att kunna) uppfylla kraven for prestandaklass 1 eller 2.

Dessa helikopterflygplatser &ar vanligen belagna i en tatbebyggd, ogynnsam milj:
- pa den mark som omger sjukhus, eller
- pa sjukhusbyggnader.

Problemet med helikopterflygplatser vid sjukhus &r huvudsakligen historiskt, och om myndigheterna
skulle insistera pa att sddana helikopterflygplatser inte ska anvandas — eller anvandas vid en sa lag
massa att kraven vad avser motorbortfall pa kritiskt motor uppfylls — skulle det pa ett drastiskt satt
minska antalet flygningar.

Trots att bestdmmelsen fér anvédndning av helikopterflygplatser vid sjukhus for HEMS-verksamhet
(tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 2) i) A) tillater lattnader fram till &r 2005 &r den endast partiell
och kommer fortfarande att inverka pa aktuella verksamheter.

Eftersom sadana verksamheter utfors i allmanhetens intresse, beslutades att myndigheten skulle
kunna anvanda sin bestammanderatt och tillata en fortsatt anvandning av sadana helikopter-
flygplatser. Det forutsatts dock att det ar mdjligt att uppratthalla en tillfredsstallande sakerhetsniva,
trots att helikopterflygplatsen inte tillater verksamheter i enlighet med kraven for prestandaklass 1 eller
2. Det ar dock viktigt for det fortsatta flygsakerhetshojande arbetet att lattnader vid sadana
verksamheter inskréanks till befintliga helikopterflygplatser och fér en begrénsad period.
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Anvandningen av helikopterflygplatser av sarskilt samhallsintresse bor kontrolleras. Det kraver att det
fors ett nationellt register 6ver dessa flygplatser, samt att godkdnnande endast ges néar operatéren har
dessa inforda i sin Route Manual i drifthandboken.

Registret (och inford text i drifthandboken) bor for varje godkand helikopterflygplats innehélla
mattangivelser och eventuella avvikelser gentemot Annex 14, de huvudsakliga riskerna samt en
beredskapsplan i handelse av tilloud. Dokumentationen bor ocksé innehalla en schematisk skiss (eller
ett fotografi med kommentarer) som visar helikopterflygplatsens utmérkande drag.

9. Sammanfattning

Foljande punkter anses vara relevanta for JAA:s standpunkt och bestammelserna rérande HEMS-
verksamhet:

- Absoluta sakerhetsnivaer bestams av samhallet.

- Potentiella risker maste sta i proportion till uppgiften.

- Passagerare skyddas i tillamplig omfattning.

- HEMS-tillagget behandlar ett antal riskomraden, och i tillagget anges aven lattnader.
- | tillagget behandlas endast HEMS-verksamhet.

- Det finns tre huvudsakliga kategorier av HEMS-landningsplatser. Alla behandlas pa
vederborligt sétt.

- Nationella avsteg frdn de foreskrifter som reglerar en landningsplats vid sjukhus ar tillatna,
men de boér kontrolleras noga med hjalp av ett registreringssystem.

- Flygraddningstjansten &r en nationellt kontrollerad aktivitet, och denna beteckning bor inte
anvandas av operatorer for att kringga bestimmelserna avseende HEMS.

10. Referenslitteratur

a) Managing the Risks of Organizational Accidents - James Reason.

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke b)
HEMS — drifthandbokens innehall
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke b)

1. Drifthandboken bér innehalla instruktioner for flygningens utférande, anpassad till verksam-
hetsomradet samt minst féljande:

a) operativa minima,

b) rekommenderade rutter for reguljara flygningar till i forvag rekognoserade utelandnings-
platser (med minimiflyghéjd),

c) vagledning for val av utelandningsplatser for HEMS-verksamhet i handelse av en flygning till
en utelandningsplats som inte rekognoserats i forvag,

d) séakerhetshojden for det omrade som éverflygs, och

e) procedurer som ska féljas i handelse av oavsiktlig ingdng i moln.

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 2) i) B)
Verksamhet till en utelandningsplats for HEMS som ar beldgen i en ogynnsam miljo
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 2) i) B)

Lattnaderna i tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 2) i) B) fran sakerhetskraven vid motorbortfall
som galler i JAR-OPS 3, kapitel G, galler i enlighet med definitionen av utelandningsplats fér HEMS-
verksamhet aven vid vinschoperationer under HEMS nar en HEMS-besattningsmedlem, en medicinsk
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passagerare eller sjuka eller skadade personer och 6vriga personer som direkt berérs av HEMS-
flygningen ska vinschas som en del av HEMS-flygningen.

IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 2) i) C)
Utelandningsplats for HEMS-verksamhet
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 2) i) C)

Vid val av utelandningsplats for HEMS bor den ha en yta p& minst 2D. Utelandningsplatser for HEMS
som inte har rekognocerats och som anvéands vid verksamhet under mérker bor vara minst 4D i langd
och 2D i bredd.

ACJ till tillagg 1 till JAR - OPS 3.005 d) stycke c) 3) ii) B)
Relevant erfarenhet
Se tillagg 1 till JAR - OPS 3.005 d) stycke c) 3) ii) B

Vederbdrlig hansyn bor, med beaktande av aktuell erfarenhet, tas till de geografiska forhallandena
(hav, berg, fjall, stora stader med tét trafik, etc.).

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3) iii)
Aktuell flygerfarenhet
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke c) 3)iii)

Kravet pa aktuell flygerfarenhet kan uppfyllas i ett syntetiskt utbildningshjalpmedel (STD) eller i en
VFR-helikopter med n&gon typ av anordning som begransar sikt, t.ex. glaségon eller skarmar.

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 3) iv)
HEMS-besattningsmedlem
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke ¢) 3) iv)

1. D& besattningen utgors av en pilot och en HEMS-beséattningsmedlem bor den senare ta
plats i den bitradande pilotens sate under flygningen, sé att denne vid behov kan utféra de uppgifter
som befalhavaren delegerar, som t.ex.:

a) assistans vid navigering,

b) assistans vid installningar av radiokommunikations-/radionavigationsutrustning,

c) lasning av checklistor,

d) Overvakning av parametrar,

e) assistans for att undvika kollisioner,

f) assistans vid val av landningsplats,

o)) assistans for att upptécka hinder under inflygnings- och startfaser.

2. Befalhavaren kan ocksd delegera féljande uppgifter till en HEMS-besattningsmedlem pa
marken:

a) assistans vid iordningsstéllande av helikoptern samt iordningsstillande av medicinsk

specialistutrustning for efterfoljande HEMS-avgang,

b) assistans vid tillampning av sakerhetsatgarder pd marken med rotorer igang (inklusive:
hantering av passagerare som ska stiga av eller pa helikoptern, tankning etc.)
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3. Nar en HEMS-beséttningsmedlem medfors ar dennes huvudsakliga uppgift att assistera
befalhavaren. Det kan dock uppsta situationer nar detta inte ar majligt.

a) Vid en utelandningsplats for HEMS kan befdlhavaren behdva hamta ytterligare medicinska
férnddenheter medan HEMS-besattningsmedlemmen stannar kvar och hjélper sjuka eller skadade
personer. Befalhavaren maste da utfora flygningen ensam. (Detta ska dock betraktas som undan-
tagsfall och bor endast genomféras efter befalhavarens bedémning av situationen. Denne bér ocksa
ta hansyn till de dimensioner och den miljo6 som utmarker den aktuella utelandningsplatsen for
HEMS.)

b) Efter ankomst till utelandningsplatsen for HEMS kan sjukbaren forhindra att HEMS-
besattningsmedlemmen tar plats i den bitrddande pilotens séte.

c) Om den medicinske passageraren behover vard av HEMS-besattningsmedlemmen under
flygningen.
d) Om lattnaderna i 3 a), 3 b) eller 3 c) tillampas, bor reduktion av operativa minima som anges

i tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 4) inte anvandas.

e) Med undantag av punkten 3 a) ovan boér en befalhavare inte landa vid en utelandningsplats
for HEMS savida inte en HEMS-besattningsmedlem assisterar i den bitradande pilotens séte.

4. Nar tva piloter medfors kravs ingen HEMS-besattningsmedlem, forutsatt att den icke-
mandvrerande piloten utfor HEMS-besattningsmedlemmens uppgifter for att assistera beféalhavaren.

AMC till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 3) iv) B) B2)
Ambulansflyg (HEMS)
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 3) iv) B) B2)

Ett uppféljningssystem for flygning &r ett system som sdrjer for kontakt med helikoptern 6ver hela dess
verksamhetsomrade.

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke e) 1) ii) B)
Kontroll under produktionsflygning
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke e) 1) ii) B)

Om det inte gar att genomféra kontroll under produktionsflygning pa grund av helikopterns storlek,
konfiguration eller prestanda, kan sddan kontroll utféras under en sarskilt ordnad representativ
flygning. Denna flygning kan &ga rum genast efter, men inte samtidigt med, nagon av de kompetens-
kontroller som utfors tva ganger per ar.

IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke e) 4)
Personal i raddningstjanst pa marken
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke e) 4)

Uppgiften att utbilda ett stort antal personer i raddningstjanst &r omfattande och betydelsefull.
Helikopteroperatdrer bor, varhelst maojligt, ge allt tdnkbart stod till de personer som &r ansvariga for
utbildning av personal i réddningstjanst avseende hjalp till HEMS.
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IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 €e)
Helikopterverksamhet dver en ogynnsam miljo belagen utanfor ett tattbebyggt omrade
Se tilldgg 1 till JAR-OPS 3.005 e)

1. Detta tillagg har tagits fram for att tillata att ett antal existerande verksamheter kan fortsatta.
Det forvantas att lattnaden kommer att anvandas endast under foljande férhallanden:

1.1 Verksamhet i bergs- och fjallterréng; dér nuvarande generation av flermotoriga luftfartyg inte
kan uppfylla bestammelserna for prestandaklass 1 eller 2 pa hojd.

1.2 Verksamhet i avldgset beldgna omraden; dar nuvarande verksamheter utférs sakert; och dar
alternativ yttransport inte ger samma sakerhetsnivd som enmotoriga helikoptrar; och dar, pa grund av
lag folktathet, ekonomiska forhallanden inte forsvarar ersattning av enmotoriga helikoptrar med
flermotoriga (sdsom i frdga om avlagsen arktisk bebyggelse).

2. Den stat som utfardar drifttillstdndet (AOC) och den stat i vilken verksamheten kommer att
utféras bor i forvag ha gett sina godkannanden.

3. Om bada godkannandena har givits av en och samma stat, bor denna inte, utan
valgrundade skal, vagra att ge godkannande for luftfartyg frdn en annan stat.

4. Sadana godkannanden bor endast ges efter att bada staterna har 6vervagt de tekniska och
ekonomiska skélen for verksamheten.

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), stycke b) 3) och tillagg 1

till JAR-OPS 3.005 g), stycke a) 3)

Lokala operativa verksamheter

Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f), stycke b) 3) och tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g),
stycke a) 3)

1. En del av tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) (och hela tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 g) innehaller
lattnader for “lokala flygningar”. For séddana flygningar géller att godkannandet begransar definitionen
av "lokal” till att vara inom en stracka pa 20-25 NM. Sadana godtyckliga strackor har dock alltid
inneburit svarigheter eftersom det alltid finns sarskilda faktorer som kan paverka ett sddant beslut.
Myndigheterna forvantas darfor inte godkanna lokala verksamheter bortom 25 NM utan goda
operativa skal.

2. Myndigheten bor begransa definitionen av "lokal flygning” (s& som beskrivs i 1 ovan) till att
omfatta flygningar inom landets granser, utom i de fall verksamheter specifikt omfattar internationella
flygningar (som t.ex. sightseeingturer 6ver Mont Blanc eller Matterhorn).

ACJ till tillagg 1 tillIJAR-OPS 3.005 f) stycke d) 19
Aktuell erfarenhet (angivna grupper)
(Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) stycke d) 19))

1. Foljande helikoptrar och angivna grupper (som bestdr av helikoptrar med liknande
egenskaper) kan anvandas i syfte att erhdlla aktuell erfarenhet i enlighet med tillagg 1 till JAR-OPS
3.005 f) stycke d) 19):

a) Grupp 1 - Bell 206/206L, Bell 407

b) Grupp 2 - Hughes 369, MD 500 N, MD 520 N, MD 600

c) Grupp 3 - SA 341/342, EC 120, EC 130

d) Grupp 4 - SA 313/318, SA 315/316/319, AS 350

e) Grupp 5 - (Alla typer som anges i tillagg 1 till JAR-FCL 2.245 b) 3)), R22, R44.
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2. Ytterligare grupper kan skapas eller andra typer kan laggas till i de angivna grupperna om
det ar godtagbart fér myndigheten.

IEM till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f)
Verksamhet med sma helikoptrar (endast VFR under dager)
Se tilldgg 1 till JAR-OPS 3.005 f)

1. Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f) innehdller forbud och lattnader vid verksamhet med sma
helikoptrar, endast VFR under dager.

1.1 Nar en bestammelse i JAR-OPS 3 innehaller ett stycke som redan tillater en alternativ metod
diskuteras det inte i denna IEM eller i tillagget.

1.2 Néar en bestdmmelse ar delvis tillamplig (vissa stycken for IFR och vissa stycken for VFR)
finns ingen hanvisning till bestdmmelsen (i denna IEM eller i tillagget) och normal tolkning boér
tillampas.

2. Foljande bestammelser anses inte vara tillampliga for sma helikoptrar som verkar enligt
tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 f):

JAR-OPS 3.075 Personbefordran

JAR-OPS 3.105 Obeh6rig transport

JAR-OPS 3.225 Operativa minima vid helikopterflygplats
JAR-OPS 3.230 Procedurer for start- och inflygning

JAR-OPS 3.295 Val av helikopterflygplatser

JAR-OPS 3.395 Terrangvarning

JAR-OPS 3.405 Pabdérjande och fortsattning av inflygning

Kapitel E, forutom JAR-OPS 3.465 och tillagg 1 till JAR-OPS 3.465

JAR-OPS 3.652 Verksamhet enligt IFR eller under maorker - flyg- och navigeringsinstrument och till-
hdrande utrustning

JAR-OPS 3.655 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR
JAR-OPS 3.670 Flygburen vaderradarutrustning

JAR-OPS 3.695 System for information till passagerarna

JAR-OPS 3.700 Ljudregistrator - 1

JAR-OPS 3.705 Ljudregistrator - 2

JAR-OPS 3.715 Fardregistrator - 1

JAR-OPS 3.720 Fardregistrator - 2

JAR-OPS 3.810 Megafoner

JAR-OPS 3.815 Nodbelysning

JAR-OPS 3.855 Audiovaljarpanel

JAR-OPS 3.865 Kommunikations- och navigeringsutrustning for verksamhet enligt IFR eller enligt
VFR pa strackor dar navigeringen inte sker med visuella referenser till marken.
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ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h), stycke d) 2) iv)
Kriterier for HHO-verksamhet med tva piloter
Se tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 h), stycke d) 2) iv)
En besattning bestdende av tva piloter kan vara nédvandig nar:
1. Vaderforhallandena ar under VFR-minima vid ett fartyg eller en byggnad till havs.
2. Vaderforhallandena vid utelandningsplatsen for HHO (dvs. turbulens, fartygets hastighet,
sikt) & ogynnsamma.
3. Helikoptertypen kraver att bitrddande pilot medféljer pa grund av siktférhallande fran cockpit

eller av handhavandeegenskaper eller d& det saknas automatiska styrsystem.

ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i)
Verksamhet vid helikopterflygplats av sarskilt samhallsintresse
Se tilldgg 1 till JAR-OPS 3.005 i)

1 Allmant

Tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 i) — som innehaller lattnader for helikopterflygplatser av sarskilt
samhaéllsintresse — infordes i januari 2002 fér att ta hand om de problem som medlemsstaterna
upplevt vid landningsplatser vid sjukhus (och fyrar) pa grund av tillampliga prestandakrav i kapitlen G
och H. Dessa problem uppgavs i ACJ till tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d) stycke 8, och en del av det
aterges nedan.

8  Problem med helikopterflygplatser vid sjukhus

D& JAR-OPS 3 implementerades konstaterades att vissa stater fick problem med féljderna av
prestandabestammelserna i de fall helikoptrar brukades for HEMS-verksamhet. Trots att stater godtar
att utvecklingen bor leda till att de risker som &ar forenade med bortfall av kritisk motor elimineras eller
begrédnsas med konceptet exponeringstid finns det ett antal helikopterflygplatser av denna typ som
inte kan (eller aldrig kommer att kunna) uppfylla kraven for prestandaklass 1 eller 2.

Dessa helikopterflygplatser &ar vanligen belagna i en tatbebyggd, ogynnsam miljo:
- pa den mark som omger sjukhus, eller
- pa sjukhusbyggnader.

Problemet med helikopterflygplatser vid sjukhus &r huvudsakligen historiskt, och om myndigheterna
skulle insistera pa att sadana helikopterflygplatser inte ska anvandas — eller anvandas vid en sa lag
massa att kraven vad avser motorbortfall pa kritiskt motor uppfylls — skulle det pa ett drastiskt satt
minska antalet flygningar.

Trots att bestdmmelsen fér anvandning av helikopterflygplatser vid sjukhus for HEMS-verksamhet
(tillagg 1 till JAR-OPS 3.005 d), stycke c) 2) i) A) tillater lattnader fram till &r 2005 &r den endast partiell
och kommer fortfarande att inverka pa aktuella verksamheter.

Eftersom sadana verksamheter utfors i allmanhetens intresse, beslutades att myndigheten skulle
kunna anvanda sin bestammanderatt och tilldta en fortsatt anvandning av sadana helikopter-
flygplatser. Det forutsatts dock att det ar mojligt att uppratthalla en tillfredsstallande sakerhetsniva,
trots att helikopterflygplatsen inte tillater verksamheter i enlighet med kraven for prestandaklass 1 eller
2. Det ar dock viktigt for det fortsatta flygsakerhetshojande arbetet att lattnader vid sadana
verksamheter inskréanks till befintliga helikopterflygplatser och for en begrénsad period.

Enligt vad som anges i denna ACJ och i den text som anges i tillagget var l6sningen kortfristig (till den
31 december 2004). Under remisstiden av NPA 18 papekades for JAA att lattnaden borde galla fram
till 2009. Granskningskommittén, som inte accepterade denna begéran, uppmarksammade att detta
var en kortfristig 16sning for att ta hand om ett omedelbart problem, och att man istéllet borde hitta en
permanent I6sning.
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2. Helikopterflygplatser av sarskilt samhallsintresse efter den 1 januari 2005

Trots att en avveckling av den har typen av landningsplatser skulle I6sa problemet medges att
utfasning eller ombyggnad av befintliga landningsplatser vid sjukhus och fyrar ar ett langfristigt mal
som kanske inte ar kostnadseffektivt eller ens genomfdrbart i vissa stater.

Det bor dock noteras att tillaggets stycke c¢) begransar problemet eftersom tillstind endast ges till
helikopterflygplatser av sarskilt samhéllsintresse som etablerades fore den 1 juli 2002 (etablerades
betyder i detta sammanhang antingen: att den byggdes fore det datumet eller togs i bruk fére det
datumet — denna ordalydelse anvandes for att undvika problem i samband med helikopterflygplatser i
markniva dar det inte kravs ndgon byggnad). Darmed minskar problemet med denna typ av
helikopterflygplatser. Det har datumet faststélldes ungefar sex manader efter det att tillagget avsags
trada i kraft.

Frdn den 1 januari 2005 begransas godkannanden for helikopterflygplatser av sarskilt samhalls-
intresse till sddana landningsplatser dar inte enbart en kategori A-procedur kan I6sa problemet. Beslut
om huruvida en helikopter kan eller inte kan brukas i enlighet med kapitel G (Prestandaklass 1) bor
faststallas da helikoptern har en realistisk nyttolast samt bransle for att slutféra sitt uppdrag. For att
minska riskerna vid dessa landningsplatser krdvs dock att kraven som anges i stycke d) 2) i tillagget
tillampas.

For att framja forstdelsen for problemet har ocksa texten i stycke e) i tillagget andrats, och den
hanvisar nu till kapitel G i JAR-OPS 3 och inte till annex 14, som i det ursprungliga tillagget. Kapitel C i
drifthandboken bor alltsa avspegla avvikelser fran det kapitlet.

| féljande stycken diskuteras problemet och I6sningar.
3. Problemet som &r forknippat med helikopterflygplatser av sarskilt samhallsintresse

Det finns ett antal problem: en del kan 16sas med hjalp av [ampliga helikoptrar och férfaranden. Andra
kan inte I6sas pa grund av storleken pa helikopterflygplatsen eller hindermiljén. De bestar av:

a) helikoptrar som inte uppfyller prestandakraven som anges i kapitel G,

b) storleken p& helikopterflygplatsens FATO (mindre an den som kravs enligt tillverkarens
procedurer),

c) En hindermiljo som forhindrar att tillverkarens procedur (hinder i back-up-omradet) tillampas
d) En hindermiljo som inte tillater urgang efter ett motorbortfall i den kritiska fasen av starten

(en racka av byggnader som kraver en viss stiggradient) med en realistisk nyttolast samt bransle for
att slutféra sitt uppdrag.

e) Helikopterflygplatser i markniva (exponering ar inte tillaten).

3.1 Problem som &r forknippade med a): d& det ursprungliga tillagget antogs var det kant att,
trots att antalet helikoptrar som inte helt uppfyllde de prestandakrav som anges i a) ovan minskade,
befintliga landningsplatser for HEMS och fyrverksamhet inte kunde ersattas till 2005. Det finns
fortfarande en mojlighet att en begransad tillverkning inte tillter att sddana helikoptrar med begransad
effekt ersatts fore datumet &r 2004. Darfor foreslas att myndigheterna bor, under forutsattning att
operatoren kan faststalla ett leveransdatum, tillata att sddana helikoptrar anvéands i fortsattningen men
under en begrénsad period, utan den ytterligare lattnad som kravs enligt punkten d) 2) i tillagget.

3.2 Problem som &r forknippade med b): bristande férmaga att stiga och utféra en avbruten
landning pa helikopterflygplatsen efter ett motorbortfall fére beslutspunkten (DP).

3.3 Problem som &r forknippade med c: samma som i punkt b).

3.4 Problem som é&r férknippade med d): stigning in i ett hinder efter ett motorbortfall efter

beslutspunkten (DP).

3.5 Problem férknippade med e), kan vara kopplade till

- storleken pa FATO som ar for liten for tillverkarens procedur
- inget utrymme for back-up

- hinder i stigbanan eller
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- en blandning av de tre ovanstaende faktorerna.

Med undantag frén a) kan problemen inte losas i en nara framtid, men de kan, nar de minskas i och

med att den senaste generationen av helikoptrar anvands (som brukas vid en vikt som kan tillata
anvandbara nyttolaster och uthéllighet), minimera riskexponeringen.

4, Langsiktig l6sning

Trots att en fullstdandig I6sning inte kan ges, anses att en betydande hdjning av sdkerheten kan
uppnas genom att man lagger till prestandamarginaler till sddana verksamheter. Den har l6sningen
kan ocksa ses som en formildring som ar proportionell till problemet och som kan géra det mgjligt att
ta bort begransningen fran 2004.

Den prestandanivd som kravs p& 8 % stiggradient i det forsta segmentet speglar ICAO:s Annex 14,
Volume Il i tabell 4-3 — "Dimensions and slopes of obstacle limitations surfaces for Performance Class 2".

Prestandaskillnaden uppnas utan ytterligare uppgifter fran tillverkaren genom att anvéanda befintliga
grafer for att berakna startmassa.

Om vi granskar l6sningen i relation till det ursprungliga problemet kan vi se effekter.

4.1 Losning i samband med b), trots att problemet kvarstdr ar den sékraste proceduren en
dynamisk start dar den tid som det tar att uppnd Vstayup och darmed tillata &tergang under VFR — om
felet intraffar vid eller efter Vy och 200 ft ar en atergdng under IFR mdjlig.

4.2 Ldsning i samban